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GRZEGORZ JAZDON

Muzeum Powstancéw Wielkopolskich im. gen. J6zefa Dowbora
Musnickiego w Lusowie

,Polska Flota Napowietrzna”
(1919-1921) - charakterystyka zawartosci
oraz formy edytorskiej czasopisma:

Streszczenie. Mato znanym faktem zwigzanym z powstaniem wielkopolskim jest
istnienie trzech czasopism wydawanych przez agendy Wojsk Wielkopolskich. W ni-
niejszym artykule mozliwie szeroko zostata przedstawiona analiza lotniczego pisma
,Polska Flota Napowietrzna”, ze szczegélnym uwzglednieniem tematyki zwigzanej
z jego szatg ilustracyjna i zastosowanymi rozwigzaniami graficznymi.

Przed 1919 rokiem cata historia polskiego czasopismiennictwa po$wieconego ae-
ronautyce obejmuje jedynie warszawskiego ,Lotnika i Automobiliste” (1911-1914).
Réwniez lista wielkopolskich pism wojskowych w okresie walk o niepodlegtos¢
nie jest zbyt rozbudowana, oprécz omawianego periodyku wydawane byly jedy-
nie: ,Druh” (1918-1919), ,, Ku Chwale Ojczyzny” (1919-1920) i ,Wiedza Techniczna”
(1919-1920).

,Polska Flota Napowietrzna” byta wydawana od sierpnia 1919 do czerwca 1921
roku. Czasopismo byto kierowane nie tylko do wojskowych, ale tez do wszystkich
zainteresowanych tematyka nowoczesnosci i wynalazczosci. W artykule zostang
omowione: czestotliwos¢ wydawania pisma, przemiany tytutu i podtytutu, cena,
objetos¢, lokalizacja redakgcji, drukarnie i miejsca dystrybucji. Nastepnie zostana
przedstawieni najwazniejsi autorzy ,Polskiej Floty Napowietrznej” oraz struktura
i tematyka czasopisma. Cato$¢ zamyka analiza aspektdw graficznych: papieru, pod-
stawowej makiety pisma, uzywanych czcionek, oktadek periodyku, zdje¢ i ilustracji
oraz ozdobnikéw i szlakéw drukarskich.

Stowa kluczowe: , Polska Flota Napowietrzna”, wielkopolskie czasopismo lotnicze,
wielkopolska prasa wojskowa, Wojska Wielkopolskie, dwudziestolecie miedzywo-
jenne; II Rzeczpospolita, historia prasy, 1918-1939.

! Artykul powstat na podstawie pracy dyplomowej, przygotowanej pod opieka
Pani prof. UAM dr hab. Katarzyny Krzak-Weiss na Podyplomowych Studiach Edy-
torstwa prowadzonych na Wydziale Filologii Polskiej i Klasycznej UAM.

Artykut jest udostepniany na licencji Creative Commons — Uznanie autorstwa-Na tych samych wa-
raxrmm runkach 4.0 Miedzynarodowe, https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/
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Wstep

Powstanie wielkopolskie w powszechnym mniemaniu kojarzy sie
przede wszystkim ze starciami zbrojnymi, organizacja wojsk i ofiarami
wsrod walczacych. Nalezy zauwazy¢, ze na opanowanych przez Pola-
kéw terenach natychmiast powstat sprawnie dziatajacy quasi-panstwowy
twor, zwany wielkopolskim panstwem powstanczym?. Jednym z najwiek-
szych osiagniec tego panstewka bylo stworzenie swietnie wyszkolonej,
dobrze wyposazonej, ponadstutysiecznej armii, zorganizowanej wedtug
najlepszych wzoréw europejskich. Dowodem na profesjonalizm Wojsk
Wielkopolskich jest fakt wydawania trzech czasopism przez ich agendy.
Pismo , Ku Chwale Ojczyzny! Gazeta dla Zotierzy Wojsk Polskich” kie-
rowane bylo do wszystkich zolnierzy, pelnito gtéwnie funkcje informa-
cyjno-propagandowa, podczas gdy dwa kolejne periodyki skupialy sie
na wybranych zagadnieniach wojskowosci i byly przeznaczone zaréw-
no dla wojskowych, jak i dla cywiléw zainteresowanych prezentowana
w nich tematyka. Pierwszym z nich byta , Polska Flota Napowietrzna.
Dwutygodnik ilustrowany poswiecony sprawom lotnictwa, aeronautyki
i automobilizmu” (PFN), organ Inspektoratu Wojsk Lotniczych Dowddz-
twa Gldwnego w Poznaniu, ukazujacy sie od sierpnia 1919 do czerwca
1921 roku. Drugi tytut to ,Wiedza Techniczna. Miesiecznik ilustrowany
wojsk technicznych wielkopolskich”, ktorego pierwszy numer zostal wy-
dany we wrzesniu 1919 roku, a ostatni w czerwcu 1920 roku. Chociaz
fakt istnienia tych dwdch pism jest znany badaczom, nie byly one dotad
przedmiotem wnikliwych dociekari’. W niniejszym artykule chcialbym
przedstawi¢ mozliwie szeroka analize pisma ,Polska Flota Napowietrz-
na”, ze szczegdlnym uwzglednieniem tematyki zwiazanej z jego szata
ilustracyjna i zastosowanymi rozwigzaniami graficznymi.

2 K. Dembski, Wielkopolska w poczatkach 11 Rzeczpospolitej. Zagadnienia prawnoustro-
jowe, Poznan 1972, s. 135-144.

3 Por. ]. Pytel, Polska prasa wojskowa 1914-1921. Powstanie, rozwdj i jej miejsce w zy-
ciu politycznym, Torun 2002, s. 135-137. Na temat , Polskiej Floty Napowietrznej” por.
A]. Cieslikowa, Polska prasa lotnicza do 1939 r., ,Rocznik Historii Prasy Polskiej” 2000,
t. 3, z. 1 (5), s. 64-66.
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Geneza ,Polskiej Floty Napowietrznej”
Polskie czasopisma lotnicze do 1918 roku

Polska prasa lotnicza przed 1918 rokiem nie ma diugiej historii. Nie
liczac efemerycznego ,, Aeronauty”, ktorego jedyny znany numer wyszedt
w 1884 roku?, obejmuje ona tylko miesiecznik , Lotnik i Automobilista”,
ukazujacy sie od lipca 1911 do lipca 1914 roku. Byt to magazyn ilustro-
wany utrzymany na wysokim poziomie merytorycznym i edytorskim.
Pomyst jego wydawania narodzit si¢ w srodowisku skupionym wokot
Warszawskiego Towarzystwa Lotniczego ,, Awiata”, jednego z pierwszych
polskich przedsiebiorstw zajmujacych sie produkcjq samolotéw i szkole-
niem pilotow. Redaktorem i wydawca czasopisma byt przez caly czas jego
ukazywania si¢ Zygmunt Dekler. W zamierzeniu tworcéw mialo to by¢
pismo skierowane do szerokiego grona odbiorcéw, popularyzujace zagad-
nienia aeronautyczne, cho¢ niestroniace tez od tematéw zwiazanych z mo-
toryzacja. Kiedy w styczniu 1912 roku ,, Awiata” utracit koncesje na swoja
dziatalno$¢, pismo stracito finansowanie. Od tej pory redakcja coraz wigcej
uwagi po$wiecata r6znym dziedzinom sportu, o ktérych pisano na tamach
dodatku ,Wszechsport”. W tym samym czasie czasopismo stato si¢ orga-
nem Towarzystwa Automobilistow Krolestwa Polskiego, co wptyneto na
zwiekszenie liczby artykuléw poswigconych pojazdom spalinowym. Nie
zapominano o tematyce lotniczej, ale dopiero nawiazanie wspdtpracy ze
Zwiazkiem Awiatycznym Studentow Politechniki Lwowskiej w 1913 roku
zaowocowato pewnym ozywieniem w tym zakresie. Po wybuchu I wojny
Swiatowej wydawanie pisma zostalo wstrzymane. Do tego czasu udalo sie
opublikowa¢ 37 numerdw, liczacych od 18 do 34 stron’. Kolejnym czasopi-
smem lotniczym byta , Polska Flota Napowietrzna”.

Wielkopolskie czasopisma wojskowe
w okresie powstania wielkopolskiego

W czasie I wojny $wiatowej pojawilo sie wiele czasopism adresowa-
nych do polskich zolnierzy, przy czym 46 z nich ukazywato si¢ na te-
renie ziem polskich, a 43 poza granicami kraju. Wigkszos$¢ z nich miata
charakter pism informacyjnych, organizatorskich, agitacyjno-propagan-
dowych oraz rozrywkowych®. Zaledwie kilka zawierato wiadomosci

* AJ. Cieélikowa, op. cit., s. 63.

5 Ibidem, s. 63-64; J.R. Konieczny, Lotnik i Automobilista, ,Skrzydlata Polska”
1981, nr 27, strony nienumerowane.

7. Pytel, Polska prasa wojskowa 1914-1921..., s. 41-43.
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przeznaczone dla czytelnikow szukajacych informacji o aktualnym roz-
woju techniki wojennej. Wérdd periodykow, ktore zamieszczaty tego
typu tresci najczesciej, wymieni¢ nalezy ,,Wiarusa” (1918-1921)’, ,Strzel-
ca” (1914-1917), ,Przeglad Wojskowy” (1916-1917)%, ,Wiadomosci Woj-
skowe” (1917-1919)°, ,Placéwke” (1919-1920)°, a przede wszystkim
,Bellone” (1918-1921), jedyne w tym czasie czasopismo wojskowe o cha-
rakterze naukowym?.

W Wielkopolsce pierwszym i przez dlugi czas jedynym czasopismem
wojskowym byt ,, Druh. Bezptatne Pismo dla Zoierzy Polakéw”, ktérego
pierwszy numer ukazat si¢ juz 21 grudnia 1918 roku. Jego organizatorem
i pierwszym redaktorem naczelnym zostat Roman Tadeusz Wilkanowicz,
poeta, satyryk, dziennikarz, zolnierz i cztonek Polskiej Organizacji Woj-
skowej Zaboru Pruskiego. Pismo miato charakter informacyjno-organiza-
cyjny i propagandowy, cho¢ nie brakowato w nim takze utwordéw literac-
kich i humorystycznych, sporadycznie natomiast pojawialy sie¢ artykuty
o bardziej fachowym charakterze. Szata graficzna ,Druha” charaktery-
zowatla si¢ uzyciem prostych srodkow, objetos¢ pierwszych numerdéw
wynosita cztery strony, od potowy lutego 1919 roku wzrosta do o$miu.
Pismo byto tygodnikiem, nie powiodta si¢ podjeta na przelomie stycznia
i lutego 1919 roku préba zwigkszenia jego czestotliwosci. Wiosna tego
samego roku pismo przestalo istnie¢™.

7 Jego organizatorem i redaktorem naczelnym byt prof. Wactaw Tokarz, zomierz
Legionéw Pilsudskiego i uznany historyk wojskowosci. Artykuly fachowe dotyczyty
roznych rodzajow wojsk, broni, taktyki, krajoznawstwa, geografii, a nawet higieny
wojskowej. Ibidem, s. 22-23 i 80-84 oraz ]. Pytel, ,Wiarus” jako organ Komisji Wojsko-
wej Tymczasowej Rady Stanu (1 1—11 XI 1918), ,,Rocznik Historii CzasopisSmiennictwa
Polskiego” 1965, t. 4, z. 1, s. 134-140.

8 Oba miesigczniki, wydawane przez Polska Organizacje Wojskowa, zamieszcza-
ly materiaty szkoleniowe ttumaczone z literatury zagranicznej oraz studia i fachowe
dyskusje, bazujace na doswiadczeniach polskich autoréw. J. Pytel, Polska prasa woj-
skowa 1914-1921..., s. 24.

? Wydawane poczatkowo w Kijowie, na skutek wydarzeri dziejowych przenie-
sione do Minska, a dalej do Jekaterynodaru i Odessy. Wydawca periodyku byto To-
warzystwo Polskiej Wiedzy Wojskowej, pdzniej Wojskowa Komisja Naukowa. Ibi-
dem, s. 311 233.

10 Byt to organ Dowddztwa Wojsk Polskich na Galicje Wschodnia, a nastepnie Do-
woddztwa Okregu Generalnego Lwéw. Na jego famach pojawiaty sie niekiedy teksty
prezentujace najnowsze technologie wojskowe. Ibidem, s. 61-63.

! Ibidem, s. 23-24, 84-85, 119, 135.

12 Ibidem, s. 66-68. Por. zachowane numery ,Druha”: https://tinyurl.com/nhfj-
zvuz [dostep: 11.05.2022].
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12 sierpnia 1919 roku pojawil si¢ pierwszy numer kolejnego czasopi-
sma powstatego w Wielkopolsce, noszacego tytut ,Ku Chwale Ojczyzny!
Gazeta dla Zotierzy Wojsk Polskich”. Pismo, wydawane przez Sekcje
Naukowa Dowddztwa Gtownego Sit Zbrojnych w bylym zaborze pru-
skim, ukazywalo si¢ najpierw trzy, a nastepnie dwa razy w tygodniu.
Dystrybucja odbywata si¢ na terenie catego kraju, by¢ moze dlatego pi-
smo miato ogromny naktad oscylujacy miedzy 500 tys. a 1 mln egzempla-
rzy. Wérdd zolnierzy rozprowadzano je czeSciowo bezptatnie, a za optata
mogli je nabywac takze cywile. W dziale urzedowym , Ku Chwale Ojczy-
zny!” zamieszczano rozkazy Dowodztwa Gldwnego, natomiast w dziale
nieurzedowym rdznorakie artykuly, czesto poswiecone Wojskom Wiel-
kopolskim, I Korpusowi Polskiemu w Rosji, historii Polski i jej relacjom
z sasiadami. Sporadycznie na tamach czasopisma drukowano tez artyku-
ty fachowe. , Ku Chwale Ojczyzny!” wyrdzniato sie staranna, cho¢ prosta
szata graficzna, pasujaca do gazetowego charakteru periodyku. Ze wzgle-
du na malo przychylny stosunek do Pilsudskiego pismo zostato zlikwi-
dowane w styczniu 1920 roku®.

Czasopismo ,Wiedza Techniczna”, chociaz wydawane przez Inspekto-
rat Wojsk Technicznych Wielkopolskich, w zamierzeniu twércéw kiero-
wano do zotnierzy wszystkich tego typu polskich formacji. Istniejacy od
wrzesnia 1919 roku periodyk zaplanowano jako miesiecznik, ale w trud-
nym roku 1920 udato si¢ wydac tylko cztery zeszyty, w tym dwa opubli-
kowano jako taczone. Numer 5-6 byt ostatni.

Na famach , Wiedzy Technicznej” nie brakowato artykutéow poswieco-
nych réznym aspektom nowoczesnych technik wojskowych oraz opisow
dziatalnosci wielkopolskich formacji technicznych. Dos¢ rozbudowany
byl takze dziat literacki. Wiazalo si¢ to z faktem, ze redaktorem i kierow-
nikiem literackim pisma zostal Witold Hulewicz, poeta, pisarz i ttumacz
literatury, wspoltzalozyciel ekspresjonistycznego dwutygodnika literac-
kiego ,,Zdrdj”, w pdzniejszych latach szef Dzialu Literackiego Polskiego
Radia, a w okresie powstania podporucznik oddziatow telegraficznych.
Bogata szata graficzna pisma obejmowata nie tylko materiat fotograficzny
i liczne rysunki techniczne, ale tez grafiki i rysunki wykorzystywane jako
inicjaty, winiety i ilustracje. Tworzyli je artysci, tacy jak Jan Jerzy Wro-
niecki, znany grafik i malarz, wspétpracownik ,Zdroju”, wspoétzatozyciel
Panstwowej Szkoty Sztuk Zdobniczych w Poznaniu, kierownik Wydziatu
Grafiki tejze uczelni.

13 7. Pytel, Polska prasa wojskowa 1914-1921..., s. 129-131 i 215. Por. zachowane nu-
mery , Ku Chwale Ojczyzny!”: https://tinyurl.com/yjcb58fj [dostep: 11.05.2022].
4 7. Pytel, Polska prasa wojskowa 1914-1921..., s. 136-137, 148 i 167.
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Ostatnim periodykiem z grupy wielkopolskich czasopism wojsko-
wych byta , Polska Flota Napowietrzna”, o charakterze nieco odmiennym
od pozostatych pism.

,Polska Flota Napowietrzna”
Zarys dziejow pisma

,Polska Flota Napowietrzna. Dwutygodnik ilustrowany pos$wieco-
ny sprawom lotnictwa, aeronautyki i automobilizmu” powstala jako or-
gan Inspektoratu Wojsk Lotniczych Dowddztwa Glownego w Poznaniu,
czyli struktury w ramach Armii Wielkopolskiej, odpowiadajacej za organi-
zacje miejscowych sit lotniczych. Tutejsze sity zbrojne, ze wzgledu na wol-
no postepujacy proces wlaczania dzielnicy i jej struktur do zjednoczonego
panstwa polskiego, latem 1919 roku zachowywaly nadal spory zakres swo-
body. Jak okreslila to redakcja w artykule wstepnym zamieszczonym na ta-
mach pierwszego numeru, pismo miato mie¢ charakter poturzedowy™. Jako
inicjatoréow powstania , Polskiej Floty Napowietrznej” redakcja wymienita
znaczace osobistosci Wojsk Wielkopolskich: gen. Jana Wroczyriskiego, sze-
fa sztabu Dowddztwa Gléwnego; plka Aleksandra Warnkowicza, dowod-
ce Wojsk Aeronautycznych (balonowych); pptka Feliksa Botsunowskiego,
naczelnika Szkoly Aeronautycznej; gen. Gustawa Macewicza, Inspektora
Wojsk Lotniczych; pptka Tadeusza Grochowalskiego, komendanta stacji
lotniczej w Lawicy; Adama Haber-Wiynskiego, stynnego lotnika i instruk-
tora lotnictwa oraz pptka Jerzego Syrokomle-Syrokomskiego, pomocnika
Inspektora Wojsk Lotniczych i naczelnego redaktora powstajacego czasopi-
sma'®. Wazna role w powotaniu do zycia pisma odegrat takze gtéwnodowo-
dzacy Wojsk Wielkopolskich, gen. J6zef Dowbor-Musnicki'.

Udato sie potwierdzi¢ wydanie facznie 18 numerdéw periodyku (po
osiem w latach 1919 i 1920 oraz dwa w roku 1921), ktére opublikowa-
no w okresie od sierpnia 1919 do czerwca 1921 roku. Czasopismo zapla-
nowano jako dwutygodnik i taka czestotliwo$¢ utrzymano w wypadku
pieciu pierwszych numerdéw pisma, natomiast numer 6-7 zostat wydany
jako taczony'®. Kolejne wydanie ukazato si¢ po dwdch tygodniach, ale juz
w grudniu zndw wyszed! numer taczony: 9-10". Od stycznia 1920 roku

150d Redakcji, , Polska Flota Napowietrzna” 1919, nr 1, s. 1. Dalej stosuje skrot:
PEN.

16 Inicjatorowie naszego pisma, PFN 1919, nr 1, s. 2.
17 PEN 1919, nr 1, s. 3.

18 7 data 15 pazdziernika — 1 listopada.

19 Z data 1-15 grudnia.
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,Polska Flota Napowietrzna” stata si¢ miesiecznikiem, cho¢ jeszcze nu-
mery 1 oraz 2 byly datowane jak numery taczone z poprzedniego roku®.
Dopiero od marca kolejne numery byly oznaczone nie tylko kolejna licz-
ba, ale i pelna nazwa miesigca. Mimo zmniejszonej czestotliwosci numery
4-5 oraz 9, 10, 111 12 z 1920 roku, jak tez 1, 2, 31 4, 5, 6 z 1921 roku zo-
staly wydane jako taczone. Jedynie w ostatnim numerze drugiego roczni-
ka zamieszczono w dwdch miejscach wyjasnienia o powodzie zaistnialej
zmiany — na okladce informowano: ,Z powodu strajku zeceréw zeszyt
spdzniony”?!, natomiast w redakcyjnym artykule wstepnym ogtoszono,
ze powodem zawieszenia pisma byly wojenne wydarzenia minionych
miesiecy”. Co do pozostalych przypadkéw opdznien nalezy przypusz-
czaé, ze staly za nimi problemy redakcyjne lub materiatowe. Z trudno-
Sciami dotyczacymi zaopatrzenia w papier i farbe borykala si¢ w tym
czasie wigkszos¢ pism wojskowych?.

Dos¢ wazne informacje na temat organizacyjnych powiazan pisma
przynosi analiza przemian jego tytutu. Gtéwny tytut czasopisma zmienit
si¢ tylko raz, w lipcu 1920 roku, kiedy to zaczeto uzywac nazwy ,Polska
Flota Powietrzna”*. Redakcja nie podata przyczyn zmiany. Wigekszym
przeksztatceniom podlegat podtytut periodyku, co zwiazane bylo z ko-
lejnymi wydawcami. Poczatkowo, az do numeru 4 z 1919 roku, podtytut
brzmiat: ,Dwutygodnik ilustrowany poswigcony sprawom lotnictwa, ae-
ronautyki i automobilizmu”. Od numeru 5 z 1919 roku dodano do niego
informacje ,Wychodzi nakladem Inspektoratu Wojsk Lotniczych (War-
szawa — Mokotéw)”. W numerze 67 z 1919 roku podtytut sformutowano
nastepujaco: ,Dwutygodnik ilustrowany po$wigcony sprawom lotnictwa,
aeronautyki i automobilizmu. Organ Lotnictwa Polskiego i Polskiego Ae-
roklubu. Wychodzi naktadem Inspektoratu Wojsk Lotniczych (Warsza-
wa — Mokotéw)”. Z poczatkiem roku 1920 ,Dwutygodnik ilustrowany”
zmieniono na ,, Pismo ilustrowane”, co wynikato zapewne ze zmiany cze-
stotliwosci ukazywania si¢ kolejnych zeszytow. Od numeru 3 z 1920 roku
trzecie zdanie podtytutu brzmiato ,Wychodzi nakladem Departamentu
I1I. Zeglugi powietrznej M.S. Wojsk. (Warszawa — Mokotéw)”, natomiast
od numeru 7 z 1920 roku zostato ono usunigte. Wreszcie w taczonym
numerze 9, 10, 11 i 12 z 1920 roku tytut sformutowano nastepujaco: , Pol-
ska Flota Powietrzna. Pismo ilustrowane poswigecone sprawom lotnictwa,

20 Odpowiednio: 1-15 stycznia i 1-15 lutego.

21 PEN 1920, nr 9, 10, 111 12, s. 1 oktadki.

2. 0d redakcji, PFN 1920, nr 9, 10, 11 i 12, s. 209.

2 . Pytel, Polska prasa wojskowa 1914-1921..., s. 149.
2 PFN 1920, nr 7, s. 1 okladki i kolejne.
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aeronautyki i automobilizmu. Organ Lotnictwa Polskiego”, a w nume-
rach z roku 1921 zrezygnowano z ostatniego zdania.

Cena pisma w przypadku zakupu pojedynczego numeru ksztattowata
si¢ nastepujaco: od numeru 1 z 1919 roku do numeru 1 z 1920 roku wy-
nosita 3,50 marek polskich®; od numeru 2 z 1920 roku®* do najprawdo-
podobniej numeru 8 z 1920 roku®” wynosita 7 marek®, natomiast ostatni
numer pisma w 1920 roku byt sprzedawany w cenie 25 marek®. Ceny
czasopisma w 1921 roku nie udalo sie ustali¢ ze wzgledu na brak takich
informacji w zachowanych egzemplarzach pisma®.

» Przy czym informacja umieszczona na pierwszej stronie okladki numeréw Ia-
czonych (6-7 i 9-10) okresla ich cene na 5 mk. Dla poréwnania: w lipcu 1919 roku
Gléwny Urzad Zywnosciowy ustalit maksymalna cene za 500 g ryzu, dostarczone-
go przez Misje Amerykanska, na 3,25 mk (por. ,Tygodnik Urzedowy” 1919, nr 29,
s. 150, https://tinyurl.com/4zunzfaz [dostep: 11.05.2022]). Z kolei w sierpniu funt
(ok. 500 g) biatego cukru wyceniono na 65 fenigdéw (por. , Tygodnik Urzedowy” 1919,
nr 37, s. 202, https://tinyurl.com/mzjvujsk [dostep: 11.05.2022]). W tym samym czasie
roczna pensja podstawowa urzednika nalezacego do najnizszej, 15. klasy uposazenia
wynosita 2400 mk (por. ,Tygodnik Urzedowy” 1919, nr 34, s. 188, https://tinyurl.
com/2ypt3wyj [dostep: 11.05.2022]).

%6 W treéci numeru 2 z 1920 roku zostala wydrukowana dotychczasowa cena, ale
naklejka na pierwszej stronie oktadki informowata zainteresowanych, ze ,[c]ena ze-
szytu podnosi si¢ 0 100%”. Por. PEN 1920, nr 2, s. 1 i 2 oktadki.

2 W dostepnym egzemplarzu brakuje okladki, na ktérej zamieszczana byta cena.

% Dla poréwnania: w grudniu 1919 roku Ministerstwo b. Dzielnicy Pruskiej
ustalilo cene maksymalng za 100 kg ziemniakdw na 25 mk (por. ,Tygodnik Urze-
dowy” 1919, nr 69, s. 395, https://tinyurl.com/yaehyn52 [dostep: 11.05.2022]). W tym
samym czasie prenumerata kwartalna znacznie ubozszego w formie ,Dziennika
Urzedowego Ministerstwa Bylej Dzielnicy Pruskiej” zostata ustalona na 9,3 mk
(por. ,Tygodnik Urzedowy” 1919, nr 71, s. 433, https://tinyurl.com/mtz69er5 [do-
step: 11.05.2022]).

% Dla poréwnania: w grudniu 1920 roku cena maksymalna za 100 kg ziemniakéw
ustalona przez Ministerstwo b. Dzielnicy Pruskiej wynosila 94 mk (por. ,Dziennik
Urzedowy Ministerstwa Bytej Dzielnicy Pruskiej” 1920, nr 76, s. 1096, https://tinyurl.
com/5rxbt59z [dostep: 11.05.2022]). Z kolei 500 g masta w handlu detalicznym zostato
wycenione na 57 mk (por. ,Dziennik Urzedowy Ministerstwa Bytej Dzielnicy Pru-
skiej” 1920, nr 76, s. 1109, https://tinyurl.com/2d295vn5 [dostep: 11.05.2022]).

3 W pierwszym numerze tego rocznika znajdujemy ciekawa deklaracje: , Dzieki
zaleznosci od drukarskich sit robotniczych, Zadania ktérych periodycznie si¢ zmie-
niaja, nie mozemy naznaczyc¢ statej ceny kazdego zeszytu wydawnictwa jak rdwniez
i ceny ogtoszen.

Redakcja jednakze bedzie sta¢ nadal na strazy intereséw lotnictwa jak w Polsce,
tak i zagranicq i dla uprzystepnienia tego jedynego wydawnictwa jak najszerszemu
ogolowi interesujacemu si¢ lotnictwem bedzie naznaczac¢ tylko cene kosztow wy-
dawnictwa, uwazajac, ze pismo to nie jest wlasnoscia jednostki, lub ktérejkolwiek
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Istniata réwniez mozliwo$¢ zakupu numerdéw w systemie przedpta-
ty. W poczatkowym okresie, do konca 1919 roku, oferowano mozliwosé
oplaty za kwartal, w kwocie 21 marek na terenie Polski i 25 marek za
granica. Od poczatku roku 1920 wprowadzono prenumerate polroczna
z zastrzezeniem, ze chodzi o zakup na terenie kraju, dokonany bezpo-
$rednio w administracji pisma. Cena pojedynczego zeszytu wynosila
w takiej sytuacji 3 marki za numer 1 z 1920 roku oraz 6 marek od nu-
meru 2 z 1920 roku do — najprawdopodobniej — numeru 8 z 1920 roku®.
W numerze 9, 10, 11 i 12 z 1920 roku nie proponowano juz przedptaty,
ale — jak wynika z artykutu redakcyjnego otwierajacego kolejny numer —
liczono na to, ze powigkszenie sie liczby abonentéw umozliwi obnizenie
ceny i wzmocnienie finansowych fundamentéw czasopisma®. Niestety,
w dostepnych egzemplarzach pisma brak informacji pozwalajacych usta-
li¢ koszty prenumeraty.

W dwdch pierwszych latach istnienia periodyku paginacja stron byta
ciggta w ramach rocznika, natomiast w numerach z 1921 roku kontynu-
owano numeracje z roku poprzedniego®. Numerowano przede wszyst-
kim karty zawierajace treSci merytoryczne, natomiast w kazdym numerze
znajdowato sie kilka dodatkowych, nienumerowanych stron zawieraja-
cych reklamy. Nie bylo to jednak stosowane konsekwentnie, poniewaz
czes¢ stron reklamowych, mimo braku paginacji, byta wliczana do nume-
racji stron rocznika. Przyjete kryteria nie sg zatem — niestety — czytelne.
W roku 1919 numery miaty od 29 do 43 (numer podwdjny 6-7) stron me-
rytorycznych i od 1 do 6 stron dodatkowych, a w roku 1920 od zaledwie
16 do 35 stron merytorycznych i od 8 do 16 stron dodatkowych, gtéwnie
reklamowych. Chociaz redakcja nie wyjasniata przyczyn tego procesu,
wydaje sig, ze zwigkszajaca si¢ liczba stron komercyjnych wynika¢ moze
z poszukiwania dodatkowych zrddel finansowania w obliczu pogar-
szajacej sie sytuacji gospodarczej Polski*. Z kolei dwa numery z roku
1921 majq 16 i 14 stron merytorycznych i po 2 strony reklamowe.

Miejscem wydawania ,Polskiej Floty Napowietrznej” byl przez
caly okres jej istnienia Poznan. Zmieniata si¢ jednak siedziba redakgcji

instytucji panstwowej lub spotecznej, lecz wilasnoscia ogoétu”. Od redakcji, PEN 1921,
nr 1, 2, 3, strona nienumerowana.

31 Por. przypis 26.

32 Por. Od redakcji, PN 1921, nr 1, 2, 3, strona nienumerowana.

3 W numeradji tej popetniono btad: ostatnia oznaczona paginacja strona numeru
9,10, 11, 12 z 1920 roku to strona 230, natomiast pierwsza numerowana w kolejnym
numerze 1, 2, 3 z 1921 roku oznaczona jest jako strona 228. Trzy numery stron sg
wiec zdublowane.

34 J. Pytel, Polska prasa wojskowa 1914-1921..., s. 149.
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i administracji: poczatkowo byta to ulica Ludwiki® 10, siedziba Inspekto-
ratu Wojsk Lotniczych. Od numeru 6-7 z 1919 roku jako lokalizacje pisma
podawano ulice Rzeczpospolitej*® (wczesniej Lipowa) 7. Wreszcie stopka
numeru 9, 10, 11, 12 z 1920 roku informuje, Ze nowym adresem redakcji
jest ulica Grunwaldzka 16%.

Warto nadmieni¢, ze przynajmniej od kwietnia 1919 roku istniata Dru-
karnia Dowddztwa Gtéwnego w Poznaniu, od sierpnia przemianowana
na Zaklady Graficzne Dowoddztwa Gléwnego w Poznaniu. Pézng jesie-
nig tego samego roku, po scaleniu Wojsk Wielkopolskich z Wojskiem
Polskim, drukarnia przeobrazita si¢ w Zaktady Graficzne Dowddztwa
Okregu Generalnego Poznan®*. Zgodnie z rozkazem z 13 wrzeénia 1919
roku zaklady te powinny wykonywac ,wszelkie roboty wchodzace
w zakres: drukarni, litografii, introligatorni, a w projekcie i chemigra-
fii”*. Mimo to omawiany periodyk, podobnie jak ,Wiedza Techniczna”,
nie byt drukowany w pracowniach wojskowych. Mozna przypuszczac,
ze zaklady te nie dysponowaty sprzetem koniecznym do druku pism
zawierajacych liczne ilustracje i fotografie, wyrdzniajacych si¢ szata gra-
ficzna na tle 6wczesnej prasy poznanskiej. Drukowano w dwoch uzna-
nych, cywilnych zakladach poznanskich: Franciszka Pilczka* i Mieczy-
stawa Putiatyckiego*. W czesci numerow nie podano jednak miejsca
druku czasopisma®.

Naktad poszczegélnych numerdéw pisma nie byl, niestety, podawany,
stad nietatwo go dzisiaj ustali¢. Jan Pytel uwaza, ze nie przekraczatl on ni-
gdy tysiaca egzemplarzy®. Podobnie trudnym zadaniem jest oszacowa-
nie poziomu sprzedazy czasopisma*.

% Obecnie ulica Stanistawa Taczaka.

% Obecnie ulica Feliksa Nowowiejskiego.

%7 Taki adres podany jest tez w numerach z roku 1921, z uzupeieniem, ze redak-
¢ja miesci si¢ ,, w ogrodzie”.

3 Por. Rozkazy dzienne Dowddztwa Gléwnego Sit Zbrojnych w bylym zaborze pruskim,
Poznan 1919.

% Rozkaz dzienny Dowddztwa Gléwnego Sit Zbrojnych w bylym zaborze pru-
skim nr 223 z 13 wrzesnia 1919 roku, § 12.

40 PEN 1919, nr 1; 1919, nr 2; 1919, nr 3; 1919, nr 4; 1919, nr 5; 1919, nr 6-7; 1919,
nr 8; 1919, nr 9-10; 1920, nr 1; 1920, nr 2; 1920, nr 4-5; 1920, nr 6; 1920, nr 7.

# PFN 1920, nr 9, 10, 11 i 12.

#2 PFN 1920, nr 3; 1920, nr 8; 1921, nr 1, 2, 3; 1921, nr 4, 5, 6.

# 1. Pytel, Polska prasa wojskowa 1914-1921..., s. 135.

# Takie dane znajdowaly sie by¢ moze w zaginionych w czasie Il wojny $wiato-
wej archiwach Dowddztwa Okregu Korpusu nr VII, ktére przejeto dokumenty Do-
wddztwa Gléwnego Wojsk Wielkopolskich.
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Mozna przypuszczaé, ze dystrybucja ,Polskiej Floty Napowietrznej”
odbywata si¢ przede wszystkim dzigki prenumeracie. Jednak juz od
pierwszego numeru wskazywano takze ,sklady gléwne”, ktérymi byty
od poczatku ksiegarnie: Sztabu Generalnego w Warszawie oraz wojskowa
Mariana Niemierkiewicza w Poznaniu. Po dwdch miesiacach dotaczyta do
nich Ajentura Pism ,,O$wiata” z Warszawy, a nastepnie ksiegarnie Gebe-
thnera i Wolffa oraz Wende i Spétka mieszczace si¢ w stolicy. Od numeru
3 z 1920 roku pojawia sie takze informacja o ekspozyturze pisma w Ame-
ryce, w nowojorskim konsulacie, za ktdra odpowiadatl dr Z. Chetmicki®.

Przyczyny zamkniecia czasopisma nie sa jednoznaczne. Najprawdo-
podobniej wynikaty one z ogolnej tendencji do centralizacji prasy woj-
skowej i przeksztatcen w Wojsku Polskim ze wzgledu na zakoniczenie
dziatann wojennych*. Z drugiej strony fakt, ze poczawszy od numeru
7 z 1920 roku usunigto z podtytutu informacje o wydawaniu periodyku
przez lotnicze struktury Wojska Polskiego, moze wskazywac na stopnio-
we rozluznianie zwigzkow z armia. Mozna przypuszczaé, ze tworcy pi-
sma zaktadali, iz bedzie ono w stanie utrzymac si¢ jako wydawnictwo
niezalezne, jednak trudna sytuacja ekonomiczna Polski po zakonczeniu
dziatart wojennych uniemozliwita realizacje tego ambitnego zamierzenia.

Adresaci i cele czasopisma

Redakcja ,, Polskiej Floty Napowietrznej” bardzo wyraziscie przedsta-
wila swoje cele w stowie wstepnym do pierwszego numeru. Zwrdcono
uwage przede wszystkim na poziom zacofania Polski w dziedzinie szero-
ko pojetej przedsigbiorczosci, bedacy efektem zabordéw i wojny. Nie ina-
czej bylo w ,,dziedzinie polskiej zeglugi napowietrznej”¥, ktora zdaniem
autoréw byta zaniedbana ze wzgledu nie tylko na polityke zaborcow, ale
tez na brak zainteresowania tak ,,abstrakcyjnymi” tematami w spoteczen-
stwie zmuszonym do walki o byt. Jednoczesnie podkreslano, ze odrodzo-
ny kraj powinien w niedalekiej przysztosci zacza¢ odgrywac¢ wazna role
cywilizacyjna. Po opisaniu skali wyzwan stwierdzano:

W tym ogromie pracy, Redakcja ,Polskiej Floty Napowietrznej” przyjmuje
radosnie, swdj udzial. Zadaniem jej bedzie Iaczy¢ sily tworcze mitujace nasze
lotnictwo, aeronautyke i automobilizm, by¢ organem ich dazen, rzecznikiem
wymagan doby biezacej. Budujac pomost pomiedzy technikiem-fachowcem

45 Wszystko wskazuje na to, ze byl to dotychczasowy redaktor ,Polskiej Floty
Napowietrznej”, ppor. dr Zdzistaw Chetmicki.

% 1. Pytel, Polska prasa wojskowa 1914-1921..., s. 205-211.
4 0Od Redakcji, PFN 1919, nr 1, s. 1.
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a ogolem publicznosci naszej, wezmie sobie za zadanie zainteresowac szersze
kota spoleczenstwa, zjednac sobie pomigedzy mtodzieza nowych szermierzy na
polu lotnictwa, wskaza¢ przemystowcom, kupcom, rzemieslnikom droge, po
ktorej pdjdzie nasza wytworczosc*.

Wyraznie wida¢ wiec, ze od poczatku zakltadano popularyzatorski
charakter periodyku, jednoczesnie tez podkreslano ambicje bycia glosem
calego srodowiska lotniczego w Polsce. ,Polska Flota Napowietrzna”
miata mie¢ charakter polurzedowy, co najprawdopodobniej zwiazane
bylo z faktem, ze czasopismo zostalo powotane do zycia przez oficjalna
strukture wojskowa. Nadzieje na to, ze pismo , pod wzgledem wartosci
fachowo-literackiej i zewnetrznej formy artystycznej sta¢ bedzie na wyso-
kosci swego zadania”*, poktadano w zespole pracownikéw, wérdd ktod-
rych znalazlo si¢ wielu zaréwno lotnikéw, jak i naukowcow.

Dos¢ wyraznie wskazani zostali takze potencjalni wspdtpracownicy
i odbiorcy pisma:

Redakcja spodziewa sie poparcia moralnego i materialnego od wszystkich
tych, ktérzy maja zrozumienie dla lotnictwa, jako poteznej naszej broni w walce
z nieprzyjacielem, a wiec w pierwszym rzedzie od oficeréw i zotnierzy, dalej od
wszystkich ktérzy widza w lotnictwie i automobilizmie rewolucyjny $rodek lo-
komocji z punktu widzenia kupiecko-handlowego, wreszcie od wszystkich tych,
ktorzy witaja z radoscia kazde zwyciestwo ducha w walce z otaczajacymi go
zywiolami, a stowo postep nie nosza tylko na ustach, ale i w sercu®.

Czasopismo byto zatem kierowane nie tylko do wojskowych, lecz tak-
ze do przedsiebiorcdw i 0séb zainteresowanych tematyka nowoczesnosci
i wynalazczosci.

Kiedy 30 pazdziernika 1919 roku w Poznaniu powotano do zycia pierw-
szy aeroklub w Polsce, redakcja czasopisma potraktowata to jako rezultat
swoich dziatan. Jak zauwazat redaktor ppor. dr Zdzistaw Chetmicki:

Przeswiadczenie, ze siew mysli tworczej, przez nig [redakcje ,Polskiej Flo-
ty Napowietrznej” — G.J.] rzuconej, celem przygotowania pierwszego aeroklubu
polskiego, przyjat si¢ na gruncie wielkopolskim tak nadspodziewanie szczgsli-
wie, daje jej site do dalszego wytrwania na strazy intereséw lotnictwa polskiego®'.

4 Tbidem.
4 Tbidem.
%0 Ibidem.
51 Z. Chelmicki, Pierwszy Polski Aeroklub, PFN 1919, nr 8, s. 203.
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Co wiecej, juz od numeru 6-7 z 1919 roku® czasopismo oglosito sie
w podtytule organem aeroklubu, chcac by¢ , wyrazicielem jej [tej organi-
zacji — G.].] potrzeb i daznosci”*. Warto zauwazy¢, ze redaktorzy i wspot-
pracownicy byli wspodtzatozycielami aeroklubu, a cze$¢ z nich zasiadla
w jej pierwszym zarzadzie®. Mozna wiec przyjac, ze powotanie do zycia
Aeroklubu Polskiego byto dla srodowiska , Polskiej Floty Napowietrznej”
odpowiedzia na apele o jednos¢ posrod lotnikow.

Kiedy zima 1920 roku, po kilkumiesigecznej przerwie spowodowanej
dziataniami wojennymi, wznowiono wydawanie czasopisma, redakcja
opublikowata kolejny artykut o charakterze programowym. Tym razem
padly w nim slowa wskazujace na zamiar przyjecia bardziej fachowego
charakteru:

Zwrocimy w niej [dalszej pracy — G.J.] zwlaszcza uwage na to, zeby P.E.P.,
jako pismo wojskowo-fachowe lotnictwa polskiego, dawato doktadny obraz jego
dazen konkretnych, odniesionych zdobyczy.

Zaszczytne uznanie, jakie spotkato nasz Aeroklub na Migdzynarodowej Kon-
ferencji Aeronautycznej w Genewie jest bodzcem do tego, zeby wciagna¢ mtoda
naszaq literature lotnicza w sfere zainteresowan zagranicy, zeby z pomoca jej za-
sila¢ nasze poczynania tetnica pomystow Zachodu, stworzy¢ spdjnie duchowa
z zywym jego organizmem naukowym, otworzy¢ polskie szpalty dla wybitnych
fachowcow™.

Analiza trzech ostatnich numeréw pisma nie potwierdza jednak istnie-
nia przykladow realizacji tych ambitnych zamierzen. Juz zreszta w ko-
lejnym wydaniu, pierwszym redagowanym w zmienionej, powojennej
rzeczywistosci, powracaja deklaracje dziatan o charakterze popularyza-
torskim. Najpierw redakcja o$wiadcza, ze czasopismo bedzie sprzedawa-
ne w cenie odpowiadajacej kosztom produkgdji, tak aby byto ono dostepne
dla jak najszerszego grona osob interesujacych sie lotnictwem, nastepnie
raz jeszcze podkresla, co jest celem istnienia periodyku:

Wiadomym jest, ze z powigkszeniem sig¢ ilosci abonentéw kazde wydawnic-
two znacznie tanieje, tym samym staje si¢ zasobniejszym w kapital obrotowy

52 PEN 1919, nr 6-7, s. 2 oktadki.
% Z. Chelmicki, op. cit., s. 204.

> W artykule wymienieni zostali redaktor naczelny Jerzy Syrokomla-Syrokom-
ski, redaktor Zdzistaw Chelmicki, czlonkowie komisji redakcyjnej: Feliks Bolsunow-
ski i pptk lotnictwa Tadeusz Grochowalski. Por. Z. Chetmicki, op. cit., s. 203-204.

% PEN 1920, nr 9, 10, 11 i 12, s. 209.
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i moze zado$¢uczyni¢ swojemu powolaniu, t.j. propagandzie lotniczej, niezbed-
nej dla stworzenia poteznej floty powietrznej w Polsce, ktéra w okresie pokojo-
wym przyczyni si¢ do podniesienia bogactwa narodowego, a w okresie wojny,
potrafi obroni¢ honor i granice Ojczyzny™.

Jak wynika z tych stow, redakcja widziala swoja role w kategoriach
misji, ukierunkowanej na promocje¢ lotnictwa. Zakltadano réwniez sze-
roki odbiér spoleczny pisma, bez rozrdzniania lotnictwa wojskowego
i cywilnego.

Przywotane deklaracje wskazuja na to, ze twdrcy ,Polskiej Floty Na-
powietrznej” dos¢ konsekwentnie postrzegali swoje dzieto jako periodyk
o charakterze popularnonaukowym. Deklaracje dotyczace , fachowosci”
pisma nalezy traktowa¢ w tym kontekscie jako starania o wysoki po-
ziom merytoryczny tekstow, a nie jako dazenie do tworzenia czasopisma
dla specjalistow.

Najwazniejsi autorzy , Polskiej Floty Napowietrznej”

W artykule programowym zamieszczonym w pierwszym numerze pi-
sma redakcja wskazywata, kto przede wszystkim powinien zaangazowac
sie w promowanie polskiej zeglugi powietrznej: ,inzynierowie-fachowcy
i fachowcy-publicysci””. Jak si¢ wydaje, w tym duchu dobierano takze
wspotpracownikow periodyku. Redaktorem naczelnym przez caly okres
ukazywania si¢ czasopisma byt ppitk Jan Jerzy Syrokomla-Syrokomski®.
Urodzony 5 lipca 1878 roku w Zytomierzu, uczyt sie w Mikotajewskiej
Oficerskiej Szkole Inzynieryjnej w Petersburgu, a nastepnie stuzyt jako ofi-
cer armii rosyjskiej. W 1912 roku ukonczyt Oficerska Szkote Aeronautycz-
na w Petersburgu, a juz w kolejnym roku odbyt szkolenie w Oficerskiej
Szkole Pilotazu w Gatczynie i zostal dowodca oddziatu lotniczego w Mo-
dlinie. Wkrotce po wybuchu I wojny swiatowej zostat zestrzelony podczas
lotu zwiadowczego i trafit do niemieckiego obozu jenieckiego. Zwolniony
z niewoli w lutym 1918 roku, osiadt w Warszawie, gdzie pod kierownic-
twem ptka Wactawa Tokarza® rozpoczat prace w Wydziale Naukowym
Komisji Wojskowej Tymczasowej Rady Stanu. Od 20 listopada 1918 roku
stuzyl w Wojsku Polskim, w tym samym czasie opublikowat w ,Bello-
nie” artykut Lotnictwo jako samodzielny rodzaj broni, w ktérym zwracat uwa-
ge na koniecznos¢ wojsk lotniczych w armii polskiej. Od grudnia 1918

% Od redakcji, PFN 1921, nr 1, 2, 3, strona nienumerowana.

% Od Redakcji, PN 1919, nr 1, s. 1.

% W czasie stuzby w Wojsku Wielkopolskim uzywat tylko drugiego imienia.
% Zatozyciela ,Wiarusa” i ,Bellony”.
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roku organizowal w Lublinie 2. eskadre lotnicza®, na ktérej czele wziat
udzial w walkach z Ukraificami. 2 maja 1919 roku zostat oddelegowany
do 1. Grupy Lotniczej w Poznaniu, a wkrétce potem mianowany pomoc-
nikiem Inspektora Wojsk Lotniczych bylego zaboru pruskiego. Powotat
do zycia Fundusz dla Inwalidéw Lotniczych, wspdttworzyt |, Polska Flote
Napowietrzng”, dziatat tez w Aeroklubie Polskim. W 1922 roku przeszedt
do rezerwy, a trzy lata pdzniej w stan spoczynku. W tym czasie, bedac
prezesem Kota Lotnikow Stowarzyszenia Inzynierdw i Architektow, za-
poczatkowal powstanie Szkoty Lotniczej Pilotow Cywilnych w Poznaniu
oraz zatozyl czasopismo ,Wiadomosci Techniczne”, organ stowarzysze-
nia. W kolejnych latach kontynuowat dziatalno$¢ spoteczna i publicystycz-
na®. W czasie II wojny $wiatowej byt cztonkiem Polskiego Stronnictwa
Demokratycznego i zotnierzem Polskiej Armii Ludowej. Po wojnie osiadt
we Wroctawiu, ciggle aktywny zawodowo. Zmart 21 maja 1958 roku®.
Znacznie mniej wiemy o ppor. Zdzistawie Chelmickim, ktéry od po-
czatku ukazywania si¢ periodyku wchodzit w sktad komisji redakcyjnej,
a od numeru 2 z 1919 roku do numeru 2 z 1920 roku byt wymieniany obok
Syrokomli-Syrokomskiego jako redaktor ,Polskiej Floty Napowietrznej”.
Urodzit sie 21 lipca 1892 roku w Gosciejewie pod Krotoszynem w rodzinie
ziemianskiej. Jak wynika z informacji zawartych w pierwszym numerze
periodyku lotniczego, ukonczyt studia w zakresie handlu i uzyskat tytut
doktora nauk politycznych®. Nie udalo sie ustali¢ nic pewnego w sprawie
jego udziatu w I wojnie swiatowej i powstaniu wielkopolskim®. Rozka-
zem z 27 lipca 1919 roku zostat przydzielony do Dowddztwa Oddziatéw
Samochodowych®, natomiast 11 pazdziernika 1919 roku zostal przenie-

60 Pzniejsza 2. eskadre wywiadowcza.

81 W 1927 roku zostat prezesem Zwiazku Wynalazcéw RP, ktéry przeksztatcit
w Lige Popierania Tworczosci Wynalazczej. Z racji swej funkcji redagowat miesiecz-
nik ,Wynalazki i Odkrycia”. Z kolei w 1931 roku stworzyt Instytut Spétdzielczosci
Integralnej, wydawat tez tygodnik , Nasze Horyzonty Gospodarcze”.

62 7. Kozak, Jan Jerzy Syrokomla-Syrokomski, Internetowy Polski Stownik Biogra-
ficzny, https://tinyurl.com/2fypy95v [dostep: 11.05.2022].

0 PEN 1919, nr 1, s. 2 oktadki.

64 Z pewnodcia jaki$ czas stuzyl w armii niemieckiej, gdzie doszedt do stopnia
plutonowego, skoro zgodnie z Dekretem nr 193 Naczelnej Rady Ludowej z 24 czerw-
ca 1919 roku znalazl si¢ w gronie ,sierzantéw sztabowych i plutonowych z b. armii
niemieckiej i z b. LK.P.”, ktérzy po zlozeniu stosownego egzaminu zostali mianowa-
ni podporucznikami Wojsk Wielkopolskich. Por. ,Tygodnik Urzedowy” 1919, nr 37,
s. 205, https://tinyurl.com/mzjvujsk [dostep: 11.05.2022].

6 Rozkaz dzienny Dowddztwa Gltéwnego Sit Zbrojnych w bylym zaborze pru-
skim nr 202 z 27 lipca 1919 roku, § 18, pkt 54.
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siony do 2. eskadry lotniczej na etatowe stanowisko lotnika-obserwato-
ra®. Oznaczato to, ze musial wczesniej przejs¢ stosowny kurs. Ale juz kil-
ka miesiecy pdzniej, w poczatkach 1920 roku, rozpoczat stuzbe w polskiej
dyplomacji, najpierw jako wicekonsul w Nowym Jorku®, a w polowie lat
30. — konsul w Budapeszcie®. Dalsze jego losy nie sq znane. Zmart w 1969
roku w Bydgoszczy®.

Od pierwszego numeru ,Polskiej Floty Napowietrznej” na drugiej
stronie okfadki wymieniano sklad komisji redakcyjnej. Bylo to szero-
kie grono osdb, gtownie praktykéw: pilotdw, aeronautow, inzynieréw?™.

6 Rozkaz dzienny Dowddztwa Gléwnego Sit Zbrojnych w bylym zaborze pru-
skim nr 235 z 11 pazdziernika 1919 roku, § 10.

7 Por. A.]. Cieélikowa, op. cit., s. 66; Monitor Polski 1931, nr 97, https://tinyurl.
com/35xks28p [dostep: 11.05.2022].

6 Por. https://tinyurl.com/3cnpbbsj [dostep: 11.05.2022] oraz https://tinyurl.co-
m/4mpjvp83 [dostep: 11.05.2022].

% Por. Zdzistaw, Marjan, Franciszek Chelmicki, http://uminski.name/osoby/0s10679.
html [dostep: 11.05.2022] oraz Zdzistaw Marian Franciszek Chetmicki z Chetmicy h. Na-
tecz, http://www.sejm-wielki.pl/b/sw.93400 [dostep: 11.05.2022].

70 Sktad pierwotnej komisji redakcyjnej:

,,Biskupski Fr. Inzynier, kapitan, kom. Szkoly Ofic. O.K.

Botsunowski F., Pputkownik — aeronauta.

Chetmicki Zdz., Dr. rer. pol. i dypl. rer. merc., ppor. oddz. samoch.

Chybczynski M. Inzynier, kapitan — aeronauta.

Filipowski KI. Inzynier Sekdji Zeglugi Napowietrznej.

Gorczynski Wt., Prof. i Dyrektor Panstw. Inst. Meteorologicznego.

Grochowalski T., Pputkownik-lotnik, komend. Stacji Lotniczej.

Haber- Wiynski A., Szef-lotnik, kierownik szkoly wyzszego pilotazu.

Kahan M., (Roman Lud) Kand. inz. Pol. Warszawskiej.

Kraczkiewicz Prz., Ppor. oddz. samoch.

Lacinski R, Inzynier, pporucznik aeronauta.

Lang Wiktor, Porucznik-lotnik, instruktor.

Macewicz G., General-ppor.-lotnik, Naczelnik L W.L. w Poznaniu.

Malinowski St., Inzynier Sekcji Zeglugi Napowietrzne;j.

Mazgajski Edw., Technik-konstruktor.

Peczalski, Inzynier, Naczelnik Biura Technicznego C W.L.

Pietraszek M., Inzynier, asystent wydziatu Budowy Maszyn, Naczelnik wydziatu
technicznego S.Z.N.

Radgowski Ziem., inzynier por. wydz. technicznego S.Z.N.

Sachs E., Inzynier dypl.

Stawinski St., Inzynier, putkownik.

Wankowicz Aleks., Putkownik-aeronauta.

Wroczyniski Jan, Inzynier, general-ppor., szef sztabu W.W. w Poznaniu”.

Por. PEN 1919, nr 1, s. 2 oktadki.
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Poczatkowo w komisji znalazty sie 22 osoby, jednak jej sktad sie zmienial,
niekiedy z powodu $mierci cztonkéw, bedacych jednoczesnie czynnymi
zotnierzami”. I cho¢ trudno dzi$ ustali¢, jaki byt wptyw komisji na li-
ni¢ pisma, to wypada zaznaczy¢, ze 16 sposrod jej cztonkéw publikowato
wlasne teksty na tamach periodyku.

Od numeru 4-5 z 1920 roku nie podawano juz skiadu komisji re-
dakcyjnej, natomiast obok redaktora Jerzego Syrokomli-Syrokomskiego
pojawilo sie nazwisko inz. Eugeniusza Wasilewskiego, redaktora — kie-
rownika literackiego™. Jednak od numeru 9, 10, 11 i 12 z 1920 roku jako
naczelny i odpowiedzialny redaktor byl wymieniany wylacznie Jerzy
Syrokomla-Syrokomski”.

Na tamach ,Polskiej Floty Napowietrznej” opublikowato teksty
60 autorow. Ponadto pojawialy sie tresci przygotowane przez 6 au-
toréw zbiorowych, np. redakcje, aeroklub czy 1. Putk Aeronautycz-
ny. Najwieksza liczba artykutéow, bo az 207, to teksty niepodpisane,
przy czym w wigkszosci sa to drobne notki. Do najaktywniejszych
tworcow nalezeli Jerzy Syrokomla-Syrokomski i Zdzistaw Chetmic-
ki, ktérzy opublikowali po 8 artykutéw. Dwa razy wiecej tekstow za-
miescit kandydat nauk Politechniki Warszawskiej, Maksymilian Ka-
han, uzywajacy takze pseudonimu Roman Lud. Wiecej publikacji niz
obaj redaktorzy (10 tekstow) napisat inzynier podporucznik Wactaw
Vorbrodt (1880-1975)7. Po 6 tekstow opublikowali podputkownik ae-
ronauta Feliks Bolsunowski, organizator i pierwszy komendant Ofi-
cerskiej Szkoly Aeronautycznej, oraz Wiadystaw Zalewski, o ktérym
niczego blizszego nie udato si¢ ustali¢. Pozostali autorzy zamiescili
pojedyncze publikacje.

Co ciekawe, wsrdd autorow znalazio sie takze dwdch oficerow Fran-
cuskiej Misji Wojskowej w Polsce — kapitanowie De Maisoneuve i Michat

I Mozna tu wymieni¢ np. lotnikéw Wiktora Langa i Tadeusza Grochowalskiego.

72 PFN 1920, nr 4-5, s. 2 okladki. Niestety, nie udalo si¢ znalez¢ zadnych doktad-
niejszych informacji na jego temat.

7 PFN 1920, nr 9, 10, 11 i 12, s. 2 oktadki.

7 W 1909 roku byt on wspoétzalozycielem Zwigzku Awiatycznego Studentéw Po-
litechniki Lwowskiej, autorem tekstéw publikowanych w ,, Lotniku i Automobiliscie”,
a w pozniejszych latach podputkownikiem stuzby statej w korpusie oficeréw uzbro-
jenia i redaktorem naczelnym ,Przegladu Artyleryjskiego” (w latach 1931-1932). Po
II wojnie $wiatowej zostal na pewien czas wykladowca Wydziatlu Mechanicznego
Politechniki Warszawskiej. Por. Album dziesigciolecia lotnictwa polskiego, Poznan 1930,
s. 225; W. Vorbrodt, Strzelanie ¢wiczebne artylerji przeciwlotniczej, https://tinyurl.com/
djfazz7a [dostep: 11.05.2022]; Historia Zaktadu Mechaniki i Technik Uzbrojenia, https://
tinyurl.com/2kéxbwkr [dostep: 11.05.2022].
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Hugon. Przygotowane przez nich teksty dotyczyly francuskich do$wiad-
czen lotniczych”™ i mozliwosci uzyskania przez Polske ekonomicznych
korzysci wynikajacych z rozwoju lotnictwa™.

Niestety, niewiele wiemy o osobach odpowiedzialnych za szate gra-
ficzna ,Polskiej Floty Napowietrznej”’. Nie udato si¢ ustali¢, kto stwo-
rzyt projekt czasopisma i odpowiadat za opracowanie graficzne w kolej-
nych wydaniach pisma. Co wigcej, poszczegolne grafiki, rysunki, rysunki
techniczne i obrazy w wiekszosci nie byly podpisywane przez ich au-
torow. Wérod wyjatkéw nalezy wymieni¢ prace zamieszczane w cyklu
,Z teki karykatur”, ktérych wigkszos¢ stworzyt ppor. Feliks Ciechom-
ski”7. Wprawdzie tylko jedna z nich sygnowana jest jego imieniem i na-
zwiskiem”, ale nie ulega watpliwosci, ze to on kryje sie za innymi praca-
mi z tej serii, oznaczonymi monogramem FC”. Poza tym jedna karykature
stworzyt artysta podpisany monogramem ZJ lub JZ¥.

Innym cyklem zawierajacym podpisane prace byla prezentacja zdjec¢
lotniczych ukazujacych si¢ pod wspolng nazwa ,,Z lotu ptaka”. Najwigcej
zdje¢ wykonat lotnik, ppor. Stefan Korcz®, a pojedyncze fotografie spo-
rzadzili: ppor. Zdzistaw Bilazewski® i ppor. Jabtonski®*. Jedno zdjecie,
dokumentujace wizyte Jézefa Pilsudskiego w Poznaniu, byto wykonane

7> Kpt. De Maisoneuve, Bombardowanie nocne z ptatowca. Przyczynek historyczny do
walk ptatowcéw w czasie wojny wszechswiatowej, PFN 1919, nr 3, s. 81-83; M. Hugon,
Turniej lotniczy w Buc., PFN 1920, nr 9, 10, 11 i 12, s. 219.

76 M. Hugon, Organizacja Przemystu Lotn. w Polsce, PFN 1919, nr 5, s. 137-139;
idem, Wytwarzanie wodoru dla aeronautyki a przemyst polski, PEN 1919, nr 9-10, s. 254.

77 W pbzniejszych latach doéé znany artysta.

78 Z teki karykatur. Sen lotnika, PEN 1919, nr 3, s. 86.

79 Z teki karykatur, PFN 1919, nr 4, s. 120-121; 1919, nr 5, s. 152; 1919, nr 6-7, s. 190;
1919, nr 8, s. 226.

80 Z teki karykatur. Koniec Swiata dnia 17-go grudnia 1919 roku, PFN 1919, nr 9-10,
s. 268.

81 Publicznosé na pl. Wolnosci w Poznaniu, Pl. Wolnosci, Zamek w Mitostawiu, PFN
1919, nr 5, s. 148-149; Koéciét w Sremie, Zamek w Tarcach, Zamek w Jarocinie, PEN 1919,
nr 67, s. 187-188; Lusowo, PEN 1919, nr 9-10, s. 264; Katedra w Poznaniu, Miasto Sroda,
PEN 1920, nr 1, s. 23; Patac w Bendlewie, Poznan, PEN 1920, nr 2, s. 56-57; Kgpiele w Po-
znaniu, Dwér w Slachcinie, PEN 1920, nr 6, s. 160; Hala na Winiarach (Poznan), Zamek
w Tarcach, PFN 1920, nr 7, s. 181; Poznar, PEN 1920, nr 8, s. 200; Winnagéra (dwie foto-
grafie), PEN 1920, nr 9, 10, 111 12, s. 221; Zamek-Winnagéra, Mysia Wieza w Kruszwicy,
nad Goptem, PFN 1921, nr 1, 2, 3, s. 235; Sofacz — Winiary — Lawica, Patac w Zydowie, PEN
1921, nr 4, 5, 6, s. 251.

82 Patac w Stawnie, PEN 1919, nr 9-10, s. 265.

8 Krakéw. Kopiec Ko$ciuszki, PFN 1920, nr 8, s. 200.
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przez znany poznanski zaktad fotograficzny ,Sniegocki”®. Pozostate licz-
ne ilustracje nie zostaly podpisane.

,Polska Flota Napowietrzna” byla pismem wojskowym, dlatego tez
do redakcji przydzielono grupe zolnierzy w charakterze personelu po-
mocniczego. Znajduje to potwierdzenie w jednym z rozkazow Dowddz-
twa Okregu Generalnego Poznan, w ktéorym zostaja wymienieni dwaj
szeregowi: Alfons Ellman i Leon Szczecinski®.

Struktura i tematyka czasopisma

Struktura ,Polskiej Floty Napowietrznej” nie byta jasno okreslona i na-
zwana, ale pewne jej elementy mozna wskazac¢ na podstawie analizy po-
szczegOlnych numeréw. Wyraznie mozna wyodrebni¢ dwie gléwne czesci
formalne: popularnonaukowa i informacyjna. Trzecim segmentem, rozra-
stajacym si¢ w kolejnych numerach czasopisma, byt dziat z reklamami.

W pierwszej czesci czasopisma nie stosowano dodatkowych podzia-
tow wyroézniajacych poszczegolne watki. Mozna jednak wyodrebni¢ po-
nad 10 zakresow, ktérym poswigcone byly znajdujace si¢ tam artykuly.
Zdecydowana wigkszos¢ materiatow (62 artykuly) to popularnonauko-
we teksty traktujace o szeroko pojetych zagadnieniach lotniczych. Mo-
zemy tu znalez¢ np. artykuly o: terminologii lotniczej®, fizyce lotow sa-
molotowych¥, przewidywaniach dalszego kierunku rozwoju lotnictwa®,

84 Naczelnik Panstwa w Poznaniu, PEN 1919, nr 67, s. L ,,Camera—éniegocki” byt
znanym w Poznaniu zakladem fotograficznym, zatozonym i prowadzonym do
1909 roku przez Bronistawa Sniegockiego, a nastepnie przejetym przez jego brata
Zygmunta. Drugi z braci zmart w 1917 roku, ale firma dziatata pod historyczna na-
zwa do 1939 roku. Niestety, nie udalo sie ustali¢, kto prowadzit zaklad w 1919 roku.
Por. W. Karolczak, Specyalny sktad fotograficzny Bromistawa i Zygmunta Sniegockich,
,,Kronika Miasta Poznania” 2011, nr 3, s. 83-92.

8 Obaj zostali ukarani za ,niewtasciwe zachowywanie si¢ na ulicy i wyzywajaca
postawe podczas rozmowy z oficerem”. Rozkaz Dowddztwa Okregu Generalnego
Poznan, nr 41 z 21 kwietnia 1920 roku, pkt 814.

8 Por. R. Lud, Co nalezy wiedzie¢ o lotnictwie, PFN 1919, nr 3, s. 70-72.

8 Por. J. Syrokomla-Syrokomski, Techniczne zasady lotnictwa, cz. 1, PEN 1919, nr 2,
s. 34-37, cz. 2, PEN 1919, nr 3, s. 65-67; W. Vorbrodt, Stosunek sit dziatajacych na pla-
towiec do mocy silnika i szybkosci lotu, cz. 1, PEN 1919, nr 9-10, s. 235-240, cz. 2, PFN
1920, nr 1, s. 6-11; W. Jarkowski, Teorja lotu, cz. 1, PEN 1920, nr 6, s. 146-148, cz. 2,
PFEN 1920, nr 7, s. 169-170, cz. 3, PFN 1920, nr 8, s. 193-195, cz. 4, PFN 1920, nr 9, 10,
11112, s. 210-211.

8 Por. Z. Chelmicki, Platowiec i przysztos¢ jego rozwoju, cz. 1, PFN 1919, nr 1, s. 5-8,
cz. 2, PFN 1919, nr 2, s. 37-39; W. Zalewski, O mozliwosci praktycznego zastosowania
smigtowcéw (helikopterow), cz. 1, PEN 1919, nr 6-7, s. 175-177, cz. 2, PEN 1919, nr §,
s. 219-222, cz. 3, PEN 1919, nr 9-10, s. 242-246.
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medycznych aspektach lotnictwa®, aeronautyce®, pilotazu®, meteoro-
logii®>. Do tej kategorii nalezy takze zaliczy¢ teksty poswiecone nowym
modelom samolotow® i zastosowanym w nich rozwigzaniom technicz-
nym?, ekwipunkowi lotniczemu®, tacznosci®, historii lotnictwa® czy wy-
stawom lotniczym®. Zamieszczono tu nawet artykuty o skokach spado-
chronowych” i, lotnikach” wérdd zwierzat'®. W dwoéch tekstach January
Grzedzinski, wiceprezes Aeroklubu Warszawskiego apelowal o planowy
rozwdj lotnictwa w odrodzonej Polsce!?’.

W pewnym stopniu podobny charakter mialy popularnonauko-
we teksty na temat innych zagadnien zaréwno wojskowych (5)'%%, jak

8 Por. K. Prochnau, Wplyw latania na funkcje fizjologiczne cztowieka, cz. 1, PEN
1919, nr 2, 5. 49-50, cz. 2, PEN 1919, nr 3, s. 72-75; R. Lud, Cechy jakie powinien posiadaé
dobry lotnik i warunki jego pracy, PFN 1920, nr 6, s. 157-159.

% Por. E. Sachs, Zastosowanie helu w aeronautyce, PFN 1919, nr 5, s. 139-141.

1 Por. F. Duner, Nieprzewidziane lgdowania, PEN 1919, nr 9-10, s. 240-242; Bgk jako
sternik w zegludze napowietrznej [brak autora], PFN 1920, nr 3, s. 82-87.

92 Por. L. Palecki, Prognoza pogody, PFN 1920, nr 2, s. 45-46; F. Nowotny, Zastoso-
wanie platowca do dostrzezen aerologicznych, cz. 1, PEN 1921, nr 1, 2, 3, s. 230-231, cz. 2,
PEN 1921, nr 4, 5, 6, s. 245-247.

% Por. Najnowsze ptatowce Koalicji [brak autora], PFN 1919, nr 2, s. 45-47.

% Por. P. Roch, Silniki w panstwach koalicji, PFN 1919, nr 3, s. 75-79; H. Woyton,
Wyrdb i wyprobowywanie $migief, cz. 1, PEN 1920, nr 4-5, s. 123-125, cz. 2, PEN 1920,
nr 6, s. 150-152, cz. 3, PFN 1920, nr 7, s. 171-172.

% Por. R. Lud, Ubidr i wyekwipowanie lotnikéw, PFN 1919, nr 8, s. 209-211.

% Por. B. Kwiecitiski, Radjotelegrafia w lotnictwie, PEN 1919, nr 6-7, s. 167-175;
J. Groszkowski, Radjotelegrafja w lotnictwie, cz. 1, PEN 1920, nr 9, 10, 111 12, s. 211-213,
cz. 2, PFN 1921, nr 1, 2, 3, s. 228, cz. 3, PFN 1921, nr 4, 5, 6, s. 250.

97 Por. M. Kahan, Stan lotnictwa w paristwach walczacych przed rozpoczeciem wojny,
cz. 1, PEN 1919, nr 8, s. 216-219, cz. 2, PFN 1919, nr 9-10, s. 257-260, cz. 3, PEN 1920,
nr1,s. 15-17, cz. 4, PEN 1920, nr 2, s. 47-49; F. Kosciesza, Karta do historji Aeronautyki
Wojsk Polskich, PEN 1919, nr 9-10, s. 247-248.

% Por. S. Malinowski, VI salon aeronautyczny w Paryzu, PFN 1920, nr 2,
s. 52-56.

% Por. R. Lud, Spadochrony, PFN 1919, nr 9-10, s. 252-253.

100 por, H. Zagierski, Lot wiostowy ptakéw, cz. 1, PEN 1919, nr 9-10, s. 260-262,
cz. 2, PEN 1920, nr 1, s. 20-22; W. Vorbrodt, Lotnictwo wsréd owadow, PEN 1920, nr 1,
s. 18-19.

101 1 Grzedzinski, Pilna sprawa, PEN 1920, nr 8, s. 196-197; idem, Najpilniejsza
sprawa, PEN 1920, nr 9, 10, 11 i 12, s. 220.

192 Por. np. Samochody opancerzone (pancerniaki) [brak autora], PFN 1919, nr 9-10,
s. 249-251.
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i cywilnych (8)'®. Swoistym rozwinigciem i poglebieniem tej tematyki
byto 11 artykuléw dotyczacych juz Scisle uzycia lotnictwa w walce. Czes¢
z nich miata profil bardziej teoretyczny'™, inne zas praktyczny, poniewaz
powstaty na podstawie doswiadczen lotnikéw z okresu minionej wojny'®.

Redakgja ,,Polskiej Floty Napowietrznej” stawiata sobie za cel bycie
organizatorem $rodowiska lotniczego i wyrazicielem jego stanowiska, co
juz wczeéniej zostalo zasygnalizowane. Nie dziwi wiec, ze i ta tematyka
znalazta wyraz w 14 artykutach'®. W pewnym stopniu pokrewnymi za-
gadnieniami zajmowaly si¢ publikacje poswiecone sprawom organizacji
lotnictwa zarowno wojskowego (4)'%, jak i cywilnego (6)'.

Innym problemem podejmowanym w popularnonaukowej czesci
czasopisma bylo powiazanie lotnictwa i przemystu. Autorzy starali sie
wykaza¢, ze rozwdj zeglugi powietrznej moze wptynaé pozytywnie na
gospodarke odrodzonej Rzeczypospolitej'®.

Dwa ciekawe artykuly z 1919 roku dotyczyly rodzacej si¢ fotografii
lotniczej i jej praktycznego wykorzystania''’. Z kolei w letnich numerach
z 1920 roku ukazaty sie¢ trzy artykuly podsumowujace pogode w po-
przednim miesiacu, oczywiscie w odniesieniu do zeglugi powietrznej'".
Z mniej popularnych tematow nalezy jeszcze wymienié cztery teksty

183 Por. np. P. Kraczkiewicz, Zarys historji rozwoju i budowy samochodéw, cz. 1, PEN
1919, nr 1, s. 18-19, cz. 2, PFN 1919, nr 2, s. 47-49.

104 Por. W. Vorbrodt, Rzucanie pociskéw z samolotéw, PFN 1919, nr 6-7, s. 180-182;
Znaczenie i zasady wspdlpracy artylerji i lotnikéow [brak autora], PFN 1920, nr 4-5,

s. 125-126.

15 Por. np. De Maisoneuve, Bombardowanie nocne z platowca. Przyczynek historyczny

do walk ptatowcéw w czasie wojny wszechswiatowej, PFN 1919, nr 3, s. 81-83; R. Lud,
Rozwdj uzbrojenia platowcéw i taktyki walki lotniczej, PEN 1920, nr 6, s. 153-155.

106 Por. np. F. Botsunowski, Aerokluby i lotnictwo wojskowe, PEN 1919, nr 4, s. 95;
E. Wasilewski, Miedzynarodowy Zwigzek Aeronautyczny, PEN 1920, nr 4-5, s. 121-123.

107 Por. np. R. Lud, O podziale lotnictwa wojskowego, PFN 1919, nr 1, s. 9-11.

108 Por. np. Z. Chetmicki, Z prawa lotniczego, PEN 1919, nr 4, s. 103-105; J. Syro-
komla-Syrokomski, Podstawowe zasady niezbedne do stworzenia powietrznej komunikacji
handlowej w Polsce, PEN 1920, nr 1, s. 2—4.

109°S. Malinowski, Krajowa wytwdrczosé platowcéw i silnikéw lotniczych, PFN
1920, nr 1, s. 4-6; M. Hugon, Organizacja przemystu lotn. w Polsce, PEN 1919, nr 5,
s. 137-139; idem, Wytwarzanie wodoru dla aeronautyki a przemyst polski, PEN 1919,
nr 9-10, s. 254.

10 T E., Fotografje lotnicze, PFN 1919, nr 2, s. 42-45; W. Nekanda Trepka, Rozwdj
fotografii powietrznej i jej zastosowanie w wojnie obecnej, PFN 1919, nr 4, s. 105-111.

O przebiequ pogody w Polsce w kwietniu 1920 r. [brak autora], PFN 1920, nr 6,
s. 155-157; O przebiegu pogody w maju 1920 r. [brak autora], PEN 1920, nr 7, s. 178-179;
O przebiegu pogody w czerwcu 1920 r. [brak autora], PEN 1920, nr 8, s. 197-199.
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o modelarstwie lotniczym'? i trzy z czterech utworéw poetyckich, ktore
pojawily sie w niektérych numerach z 1920 i 1921 roku'.

W popularnonaukowej czesci periodyku zamieszczono réwniez wiek-
sz0$¢ z 18 ogloszen. Przewazajaca czes$¢ z nich dotyczyta wydarzen orga-
nizowanych przez srodowisko zwigzane z redakcja ,, Polskiej Floty Napo-
wietrznej”, takich jak konkurs lotniczy'*, konkurs na oktadke pisma'®,
dziatalno$¢ aeroklubu'®.

W odréznieniu od pierwszego, w drugim, informacyjnym dziale pe-
riodyku mozna zauwazy¢ proby wyodrebnienia pewnych statych czesci,
opatrzonych odpowiednimi tytutami. Nalezy od razu zaznaczy¢, ze nie-
ktore z zaplanowanych sekcji miaty charakter efemeryczny. Tak stato sig¢
z dzialem o nazwie ,Z dziedziny techniki”, w ramach ktérego ukazato
si¢ siedem tekstow w dwdch pierwszych numerach pisma. Rozbudowana
w pierwszym zeszycie sekcja ,Zycie w chwili biezacej” (7 notatek) nie
byla pozniej kontynuowana. Zaskakujaco rzadko, jak na role, ktérg mia-
fo odgrywac czasopismo, goscil na jego famach ,Dzial urzedowy”. Poja-
wil si¢ zaledwie trzy razy'”, a w numerze 7 z 1920 roku ukazat sie¢ tekst
z Dziennika Rozkazéw Ministerstwa Spraw Wojskowych, nieopatrzony
jednak tytutem dziatu'*®.

Niektdre czesci ukazywaty sie tylko w pierwszym roku istnienia pisma.
Tak bylo z dzialem ,, Z wydawnictw”, ktéry znalazt sie jedynie w szesciu
numerach ,Polskiej Floty Napowietrznej” z 1919 roku'. Podobny los
spotkat graficzna sekcje ,,Z teki karykatur”, prezentujaca m.in. zartobliwe

2 Por. np. B. Grajeta, O budowie platowcéw-modeli, cz. 1, PFN 1919, nr 6-7,
s. 183-184, cz. 2, PEN 1919, nr 8, s. 214-215.

113 7. Syrokomla-Syrokomski, Do skrzydlatych rycerzy, PEN 1920, nr 1, s. 1; J. Reli-
dzynski, Piesi lotnikow, PEN 1920, nr 2, s. 41; L. Szuman, Piesn lotnikéw polskich, PEN
1921, nr 1, 2, 3, strona nienumerowana. Czwarty wiersz zostal zamieszczony w kon-
cowej czesci numeru, por. Czy dacie serca w ofierze [brak autora], PEN 1920, nr 7, s. 186.

14 PEN 1919, nr 2; 1919, nr 3; 1919, nr 4; 1919, nr 6-7.

115 PEN 1919, nr 2; 1919, nr 5.

16 PEN 1919, nr 3; 1919, nr 4; 1920, nr 2; 1920, nr 6.

17 PFN 1919, nr 1, s. 31-33; 1919, nr 2, s. 63; 1919, nr 6-7, s. 200-201.

18 PFN 1920, nr 7, s. 186.

19 PEN 1919, nr 2, s. 63; 1919, nr 3, s. 92-93; 1919, nr 4, s. 127-128; 1919, nr 6-7,
s. 199; 1919, nr 8, s. 233; 1919, nr 9-10, s. 276. Ponadto w numerze 1 z 1919 roku
ukazaly si¢ dwa artykuly o pokrewnej tresci, ktére mozna uzna¢ za odpowiednik
omawianego dziatu: Polska bibliografia lotnicza (PFN 1919, nr 1, s. 20-21) oraz Informa-
cje wydawnicze z wydawnictwa wojskowego wydziatu techniczno-naukowego i wyszkolenia
Sekcji Zeglugi Napowietrznej Min. Spr. Wojskowych (PFN 1919, nr 1, s. 21). Do tematyki
powrdcono jeszcze w przedostatnim numerze pisma, w tekscie Nowosci wydawnicze
Ksiegarni M. Arcta, Warszawa, Nowy Swiat 35, PEN 1921, nr 1, 2, 3, s. 240.
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przedstawienia znanych wielkopolskich lotnikéw'®. Swoistym nawigza-
niem do tego segmentu byta ilustracja przypisana do dziatlu ,Z teki hu-
morystycznej”, ktory pojawil sie w numerze 4-5 z 1920 roku'”, nie byt
jednak kontynuowany.

Ilustracyjny charakter miata rowniez sekcja ,Z lotu ptaka”, w ktorej
zamieszczano zdjecia wykonane podczas stuzby przez wielkopolskich
lotnikéw. Dzial ten pojawil si¢ w numerze 4 z 1919 roku i byl konty-
nuowany do konca historii pisma. Wiekszos¢ fotografii prezentowata
charakterystyczne punkty Wielkopolski, np. zamek w Koérniku'?, za-
mek w Milostawiu'?, katedre poznanska'** czy widok Poznania z lotu
ptaka'”, Zbaszyn'?® Winnogore'”. Ciekawe zdjecie ukazato sie w nu-
merze 6 z 1920 roku, opatrzone podpisem: ,Dwoér w Slachcinie. Pani
Stablewska trzyma Nr. 2 «Polskiej Floty Napowietrznej» w reku. Wy-
sokosc¢ 40 m”1%,

Rubryka, ktora pojawila sie¢ we wszystkich numerach czasopisma,
byta ,Kronika lotnicza”'* (81 tekstow), zawierajaca m.in. krétkie infor-
macje na temat osiagnie¢ polskich pilotéw, organizacji lotnictwa i po-
faczen uruchamianych na $wiecie, fabryk przemystu lotniczego w Pol-
sce, nowych modeli pojazdéw lotniczych, konkurséw samolotowych,
wypadkéw, prezentacje wielkopolskich formagji lotniczych i ich dziatan
wojennych, a nawet opisy przygod poszczegdlnych pilotéw. Co cieka-
we, 0 ile w pierwszym roku istnienia periodyku rzadko w tym dziale
zamieszczano wiecej niz jedna notke, maksymalnie cztery', o tyle po-
czawszy od numeru 3 z 1920 roku, segment ten zostal znacznie rozbudo-
wany, w szczytowym momencie publikowano do 26 tekstow w jednym
numerze''. Czes$¢ drobnych informacji drukowano w rubryce ,Rézne”,

1207 teki karykatur, PEN 1919, nr 3, s. 86; 1919, nr 4, s. 120-121; 1919, nr 5, s. 152;
1919, nr 6-7, s. 190; 1919, nr 8§, s. 226; 1919, nr 9-10, s. 268.

121 PEN 1920, nr 3, s. 131.

122 PEN 1919, nr 4, s. 118.

123 PEN 1919, nr 5, s. 149.

124 PEN 1920, nr 1, s. 23.

125 PEN 1920, nr 2, s. 57 1 1920, nr 8, s. 200.

126 PEN 1920, nr 3, s. 95.

127 PEN 1920, nr 9, 10, 11 i 12, s. 221-223.

128 PEN 1920, nr 6, s. 160.

129°'W numerze 6 z 2020 roku nosit on wyjatkowo nazwe , Kronika”, jednak w ko-
lejnych numerach powrécono do pierwotnej nazwy.

130 PEN 1919, nr 3, s. 87-91.

131 PEN 1921, nr 1, 2, 3, s. 236-239.
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ktora nie pojawiata si¢ w kazdym zeszycie'”?, ale zazwyczaj byta dos¢
obszerna. Podawano tu np. wiadomosci o nowych sposobach wykorzy-
stania samolotow, modelach pojazdow lotniczych, rekordach i osiggnie-
ciach lotniczych, nowych potaczeniach samolotowych, konferencjach
i wystawach lotniczych, planach rozwoju lotnictwa w Polsce, powsta-
jacym przemysle samolotowym, ciekawostki historyczne, opowiesci
o walkach i wypadkach, ale tez teksty o postepach automobilizmu. Jak
wida¢, kryteria decydujace o przypisaniu danej wiadomosci do jednej
z dwoch sekgcji nie byly zbyt jasne, a tematyka obu tozsama. W ostat-
nim numerze czasopisma te same tresci, ktore zamieszczano w dwoéch
wymienionych dziatach, znalazly si¢ w nowej sekgji: , Komunikacja po-
wietrzna i przemyst lotniczy”, w ktdrej znalazto si¢ az 30, przewaznie
niezbyt obszernych, notatek'.

Niektdrych tekstow z drugiej czesci , Polskiej Floty Napowietrznej”
nie przypisywano do zadnego z wyzej wymienionych dziatow. Mozna
jednak potaczy¢ je z okre$lonymi zagadnieniami. Najbardziej regular-
nie (27 razy) pojawialy sie relacje z réznych wydarzen, w ktorych brali
udziat polscy lotnicy. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze regularnos¢ ta wyni-
kata przede wszystkim z faktu, ze poczawszy od drugiego numeru pi-
sma, ukazywaty si¢ w nim kolejne odcinki wspomnien porucznika pilo-
ta Wiktora Langa pt. Ucieczka polskiego oficera-lotnika z niewoli niemieckiej
(Moje przygody z roku 1919)"*. W kilku numerach opublikowano jednak
takze inne teksty tego rodzaju'®. Pokrewny charakter miaty dwie cze-
Sci korespondencji z frontu wschodniego, nadestane przez trudnego do
zidentyfikowania, bo niepodpisanego, wspotpracownika ,Polskiej Floty
Napowietrznej” jesieniq 1919 roku'*.

132 PEN 1919, nr 2; 1919, nr 3; 1919, nr 4; 1919, nr 5; 1919, nr 6-7; 1919, nr 8; 1919,
nr 9-10; 1920, nr 1; 1920, nr 4-5; 1920, nr 6; 1920, nr §; 1921, nr 1, 2, 3.

133 PEN 1921, nr 4, 5, 6, s. 252-256.

134 PEN 1919, nr 2; 1919, nr 3; 1919, nr 4; 1919, nr 5; 1919, nr 6-7; 1919, nr 8; 1919,
nr 9-10; 1920, nr 1; 1920, nr 2; 1920, nr 3; 1920, nr 4-5; 1920, nr 6; 1920, nr 7; 1920, nr 8;
1920, nr 9, 10, 111 12.

135 Por. np. F. Jach, Na froncie i w niewoli ukrainskiej, PFN 1919, nr 2, s. 54-55;
Adlot, Z minionych dni, PEN 1919, nr 2, s. 56-58; R. Kwiatkowski, Przygody wojenne,
PFN 1919, nr 9-10, s. 271-273; M., Lotnicy amerykanscy we Lwowie, PEN 1919, nr 9-10,
s. 273; A. Wankowicz, Sprawozdanie z dziatalnosci polskiej aeronautyki na froncie, PEN
1920, nr 9, 10, 11 i 12, s. 216-219; Walka powietrzna [brak autora], PFN 1921, nr 4, 5, 6,
s. 248-250.

136 U1 lotnikéw w Mirisku [brak autora], PFN 1919, nr 6-7, s. 194-196; 1919, nr 8,
s. 228-230. Ten sam artykul (z drobnymi zmianami) znalazt sie rowniez w catosci
w gazecie ,Ku Chwale Ojczyzny” 1919, nr 16, s. 107-110.
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Z drobniejszych rzeczy nalezy wspomnie¢ o artykutach dotyczacych
osiagniec¢ i wydarzen lotniczych: dwdéch w Polsce i czterech na $wiecie.
Ponadto w periodyku ukazaly si¢ cztery teksty literackie oraz dwa spro-
stowania'¥ i wykaz bledéw.

Jeszcze jednym elementem ,,Polskiej Floty Napowietrznej” sa nekrolo-
gi i wspomnienia o polegtych lotnikach. Charakterystyczny jest fakt, ze
o ile w 1919 roku ukazaty sie tylko cztery takie teksty, o tyle w kolejnym
roku liczba ta zostata potrojona. Wynikalo to z pewnoscia z rosnacego
natezenia walk na froncie wschodnim. W numerze 9, 10, 11 i 12 z 1920
roku zamieszczono rowniez liste strat putku aeronautycznego®®. Z kolei
w roku 1921 pojawit sie tylko jeden nekrolog lotnika, ktdry zginat pod-
czas ¢wiczen juz w okresie pokoju'®.

Trzecia czescia , Polskiej Floty Napowietrznej” sa reklamy. Ze wzgledu
na specyfike tego typu tekstow nie bede przeprowadzat ich szczegdtowej
analizy. Warto jednak zwréci¢ uwage na olbrzymi wzrost liczby anon-
sow, poczawszy od numeru 9-10 z 1919 roku. O ile na poczatku publi-
kowano ich w kazdym numerze ok. 10, o tyle w pdzniejszych zeszytach
— nawet piec¢ razy wiecej, z rekordowq liczba 59 w numerze 9, 10, 11, 12
z 1920 roku. Trzeba przyznaé¢, ze $wiadczy to o sukcesie wydawniczym
czasopisma, ktdére przyciagato wielu reklamodawcéw. W kolejnym rocz-
niku liczba reklam ponownie si¢ zmniejszyta. Wigkszos¢ reklam mozna
byto znalez¢ w konicowym bloku periodyku, cho¢ pojedyncze pojawialy
sie niekiedy w pierwszej lub drugiej czesci pisma.

W tym miejscu warto podac jeszcze jedno zestawienie. Redakcja czaso-
pisma byta srodowiskiem oséb otwartych na rézne nowinki i poszukuja-
cych dobrych wzorcéw. Dlatego nie bata sie siegac¢ po materialy ze zrodet
zagranicznych. Stad siedem tekstow bylo thumaczeniami z réznych jezy-
kéw obcych, a dziewigc — napisanych ,,na podstawie” tekstow zagranicz-
nych autoréw. Trzy publikacje to z kolei przedruki z polskiej prasy.

Aspekty graficzne

Redaktorzy ,Polskiej Floty Napowietrznej” i ,Wiedzy Technicznej”
dbali nie tylko o ciekawe tresci i wysoki poziom merytoryczny swoich
periodykéw. Waznym elementem wspottworzacym wysoka jakos¢ pism

137 Szczegdlnie interesujace jest sprostowanie ogloszone w numerze 4, 5, 6 z 1921
roku, z ktérego wynika, Ze zamieszczone w jednym z wczesniejszych wydan spra-
wozdanie z dziatalnosci putku aeronautycznego zostato omytkowo dopuszczone do
druku. Por. PFN 1921, nr 4, 5, 6, s. 256.

138 PEN 1920, nr 9, 10, 111 12, s. 224-225.

139 PEN 1921, nr 4, 5, 6, s. 256.
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byly tez wszelkie komponenty graficzne. Na tle wielu innych czasopism
wojskowych wyrodznialy sie one dbatoscia w tym zakresie, nawet w naj-
trudniejszych dla prasy miesigcach 1920 roku. Warto zauwazy¢, ze redak-
¢ja czasopisma lotniczego zdawata sobie sprawe ze znaczenia skladnikéow
graficznych dla odbioru catosci: ,Kwestia papieru, czcionek, oktadki be-
dac trudna wobec dzisiejszych warunkow, jest rGwnie wazna, jak kwestia
tre$ci pisma, gdyz stanowi o jego artystyczno-fachowej calosci”'*.
,Polska Flota Napowietrzna” byta drukowana w formacie 30,5 cm na
22,5 cm, na dobrej jakosci papierze, o sredniej grubosci, umozliwiajacym
druk fotografii i ilustracji graficznych. Cztery pierwsze numery ukazaty
si¢ na papierze kredowanym'', natomiast kolejne na klasycznym materia-
le, nadal jednak odbiegajacym jakoscia od zwyktego papieru gazetowego.
Periodyk byt sktadany w dwdch tamach, z wyjatkiem czesci ogloszen,
rozkazéw i artykutdw od redakcji, umieszczonych przed wlasciwa trescia
czasopisma, ktore drukowano jednotamowo. Od numeru 5 z 1919 roku
na gtownych stronach periodyku stosowano zywgq pagine o dos¢ prostej
tresci, ograniczonej do tytutu czasopisma, numeru zeszytu i strony. Wcze-
$niej numer strony znajdowat sie w centrum dolnego marginesu karty.
Teksty skladano zasadniczo czcionka o jednolitym kroju i stopniu.
Zastosowano pismo szeryfowe, dwuelementowe, charakteryzujace sig
matymi wydiuzeniami goérnymi i dolnymi oraz duzym swiattem we-
wnetrznym liter (il. 1). Nieco wiecej zréznicowania mozna zaobserwowac
w zakresie czcionek uzywanych do zapisu tytuléw. Wigkszos¢ tytutdow
byta skladana krojem pisma tym samym lub zbliZzonym do uzywane-
go w tekscie gtéwnym, o wiekszym stopniu i w odmianie pogrubionej.
Szczegdlng uwage zwracaja litery uzywane w winiecie pierwszej strony
,Polskiej Floty Napowietrznej”, ktore zgodnie z klasyfikacja ART nale-
zatoby zaliczy¢ do ksenotypow (il. 1). Z kolei na drugiej stronie oktad-
ki, pelniacej funkcje strony redakcyjnej, nazwe periodyku zapisywano
jednoelementowq majuskula bezszeryfowa o wyraznych wydtuzeniach
i z matym Swiattem wewnetrznym liter (il. 2). Tej samej lub podobnej
czcionki uzywano rowniez sporadycznie w tytutach i $rédtytutach po-
szczegblnych artykutow'*. Co ciekawe, w ostatnim numerze pisma z 1920
roku znajdujemy tekst ,Od redakcji”, ztozony w calosci tego typu kro-
jem'S. Ponadto w kilku numerach z 1920 roku niektére tytuty sktadano

140 Podkreslenie redakgji, PFN 1920, nr 9, 10, 111 12, s. 209.
141 Por. A.J. Cieélikowa, op. cit., s. 65.

142 Por. PFN 1919, nr 6-7, s. 160; 1919, nr 8, s. 232; 1920, nr 4-5, s. 140; 1920, nr 8,
s. 204, 206; 1920, nr 9, 10, 111 12, s. 209, 222, 223 i 224.
143 PEN 1920, nr 9, 10, 111 12, s. 209.
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TECHNICZNE ZASADY LOTNICTWA

Azeby spelni¢ zadanie i daé¢ y

mozliwie jaste i dosfepne pojecie o fechnice
lofnictwa, podam z poczatku w krétkosci pod-
stawy lofnictwa.

da nam ifa sile cisngca na farcze, sile
f¢ nazwiemy calkowifymoporem pro-
stokatnym. Jest on skierowany w przeci-
wna sfrone niz ruch ciala i przylozony do srodka

W tym celu j proste
doswiadczenie: wezmy dwie jednakowe Rartki
papieru i zrébmy z jednej kulke, drugg za$ po-
zostawmy wyprosfowana — i rzué-
my je, a okaZe sig, Ze kulka,
spadajagc z fej wysokosci co
kartka papieru, znajdzie si¢ pre- 5
dzej od Kkartki na ziemi. Jeszcze
jasniej zauwazymy fo, biorac kulke
metalowa, wazaca fyle co karlka
papieru. W jaki sposéb wytléma-
czy¢ sobie podobne zjawisko?

Powiefrze jest subsfancja ga- |-a

zowa, dajaca sig skroplié i zesfa- Rys. 1.

li¢ w odpowiednich warunkach
(temperafurze i ci$nienin); wiemy fez z fizyki,
ze moze sig ono sprezaé i rozprezaé. Kulka
spadalqc podlega oporown powiefrza, Propor-
do pola j

kulki, Dzigki przyspieszeniu cial spadajacych
g=981 m. sek, wywolanemu sila ciazenia, cialo
podlega oporowi powiefrza, réwnemu dla kaz-
dego nieskoriczenie malego pola jednego i dru-
giego papierka. Sfad jest jasne, Ze opér sfa-
wiany karfce bedzie znacznie przewyzszal opér
stawiany kulce.

Dzlekl szybkoﬁcl ruchu (cpadama) |opo

ialu

rowi
jest jakby oparciem dla danego clala

Wezmy teraz farcze prosfokatng i posu-
wajmy ja prosfopadle do kierunku ruchu z szyb-
koscig j j Kazda
frafi na nieskoriczenie male pole farczy i wywrze
na nie ci$nienie. Suma fych wszysfkich ci$nien

i (w fym wyp: i Srodka g %
cznego) farczy.

Tego rodzaju opdr stawiaja wszelkie pio-
R nowe czesci plafowea: slupki, ka-
dlub i f. p,; i opér faki zwie sig
szkodliwym oporem ruchu.
Podezas ruchu czlowiek fra-
ci duzy zapas energii na pcko-
c. <3 nanie oporu sfawianego przez
" pole, réwne sumie rzuféw jego
czesei ciala na kierunek prosfo-
padly do ruchu; opér faki moze-
my nazwaé szkodliwym
oporem czofowym, fak
samo, jak uinnych zwierzat i pfa-
kéw Pfaki posiadaja faka budowe, Ze rzuf lch

w dlym do lo(u (rzu( k
jest maly, mz
u innych zwierzaf i lud i. Opdr fen zalezy tez
od pola fego rzufu i jest dori proporcjonalny.

Wielkie frawozerne zwierzefa — w sfosunku
do cigzaru malych — fraca wigcej pracy podczas
ruchu, ale zafo, dzigki femu ruchowi naprzéd,
uzyskujg wigkszy opér czolowy. Ten opdr
czolowy gra bardzo znaczna i podsfawowa role
w lotnictwie.

Opér czolowy obliczyl po raz pierwszy
Newton, biorac farcze o powierzchni S m*
i poruszajac ja z szybkoscia 5 m. sek; wycho-
dzac z zalozenia, Ze gesto$é powiefrza w da-
nych réwna sig 0 :

R=10.5.V:

Wzér fen nie jest zupelnie $cisly wskufek

ruchu powiefrza dokola farczy, fak Ze przyjmu-

S
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Il. 1. Pierwsza strona pisma z winieta. Widoczna czcion-
ka podstawowa i ksenotyp. , Polska Flota Napowietrzna”
1919, nr 2, s. 34

Zrédto: Zasoby Biblioteki Poznariskiego Towarzystwa Przyjaciot
Nauk (wszystkie fotografie zamieszczone w artykule pochodza
z tego albumu).

dwuelementowym, bezszeryfowym krojem pisma o matych wydtuze-
niach i z wyraznym Swiatlem wewnetrznym liter, o wyraznie stylizowa-
nym charakterze (il. 3)'.

Okladka czasopisma podlegta pewnym przemianom. Najbardziej arty-
styczny charakter miaty okladki czterech pierwszych numerdw (il. 4). Byty

144 PEN 1920, nr 3, s. 82, 100, 102, 104 i 115; 1920, nr 4-5, s. 125, 127, 131, 134, 136,
137, 139; 1920, nr 7, s. 182, 185, 186; 1920, nr 8, s. 206.
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POLSKA FLOTA NAPOWIETRINA

II. 2. Nazwa periodyku zapisana jednoelementowa majuskuta bezszeryfowa. ,Polska
Flota Napowietrzna” 1919, nr 2, druga strona okltadki

Bak jako sternik W&,'tzgllud\ze' napowietrznej.

Dla lofnika szybujacego W przestworzu przystanku, czy fo na plac lotniczy, czy fez na
niema nic bardziej niebezpiecznego nad geste okref éréd morza, to mozna fo zawdzigczyé
opaiy, silne chmury lub mgle. W podobnych olbrzymiemu postgpowi nauki, ktéra postugiwa-
bowiem wypadkach fraci zupelnie zdolno$¢ Ila si¢ fu w dziwny, a tak prosty sposéb znana
poznania kierunku lofu i polozenia statku, nie oddawna zabawka dziecigca — bakiem. Obecnie

II. 3. Tytut zapisany dwuelementowym, bezszeryfowym krojem pisma, o wyraznie
stylizowanym charakterze. , Polska Flota Napowietrzna” 1920, nr 3, s. 82

to fotomontaze, drukowane technika offsetowq na papierze potkredo-
wym. W dolnej czesci pierwszego planu kompozycji, na niebieskim tle,
umieszczano fotografig, dobierang osobno do kazdego numeru, powigza-
na tematycznie z wielkopolskim lotnictwem. Zdjecie wienczyly girlandy
splecione z lisci laurowych, sptywajace po obu jego bokach ku dotowi pola
obrazowego i ujmujace umieszczone w narozach dwie tarcze herbowe.
W tarczy po lewej stronie, zwieniczonej uskrzydlonym smigtem lotnikéw,
znalazt si¢ zapis: ,Dwutygodnik Ilustrowany”, natomiast widoczna po
prawej i zwieniczona uskrzydlona kotwica (znak wojsk aeronautycz-
nych) wypelniat tekst: ,,Organ Inspektoratu Wojsk Lotniczych Poznan”.
Pod fotografia widniat napis: , Lotnictwo, Aeronautyka i Automobilizm”.
W centralnej czes$ci kompozycji, bezposrednio nad dopiero co oméwio-
nym zdjeciem, znajdowat si¢ medalion wypelniony wyobrazeniem gto-
wy lotnika i obwiedziony napisem: , Polska Flota Napowietrzna”. Meda-
lion trzyma w szponach orzet bialy w koronie, ktdrego przedstawienie
nasuwa skojarzenia z ortem z poznanskiej wiezy ratuszowej. U szczytu
calej kompozycji pojawit si¢ napis zawierajacy informacje o roku, numerze,
miejscu i dacie wydania periodyku. Na drugim planie wida¢ natomiast
samoloty lecace w szyku, balon i auto wiozace zotnierzy w rogatywkach
Wojsk Wielkopolskich. Dalsze tlo wypelnia panorama Poznania. Catos¢
byta drukowana zywymi, gleboko nasyconymi farbami, z dominujacymi
kolorami niebieskim, zielonym i z6ttym. Tak zlozona pod wzgledem kom-
pozycyjnym i tym samym skomplikowana do wykonania oktadka zostata
wkrotce zastgpiona prostszym wzorem.
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LOTNICTWO AERONAUTYKA
I AUTOMOBILIZM

II. 4. Pierwsza okladka czasopisma. , Polska Flota Napowietrz-
na” 1919, nr 4

W numerze 2 z 1919 roku (16 sierpnia) redakcja ogtosita konkurs na
barwna oktadke czasopisma'®®. Dos¢ szczegdtowo opisano wymagania:
prace mialy nawiazywac do charakteru pisma; projekt musiat by¢ ogra-
niczony do trzech barw i nadawac si¢ do reprodukgdji litograficznej oraz
uwzglednic¢ pelny tytut pisma. Rozmiary rysunku opisano jako 25 cm na
32,5 cm. Prace, opatrzone pseudonimem lub godlem autora, miaty by¢
nadsylane do 1 pazdziernika. Ustanowiono dwie nagrody w wysokosci
400 i 200 marek, a redakcja zastrzegta sobie prawo do publikacji nagro-
dzonych prac.

145 por. PEN 1919, nr 2, strona nienumerowana.
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O wynikach redakcja poinformowata w numerze 5 z 1919 roku'. Co
ciekawe, byt to zeszyt przewidziany na okres od 1 do 15 pazdziernika,
cho¢ konkurs zostat rozstrzygniety dopiero 1 pazdziernika. W sktad komi-
sji wchodzili: stynny rzezbiarz i powstaniec Marcin Rozek, architekt Lu-
¢jan Michatowski, malarz Franciszek Zygart, redaktor naczelny , Polskiej
Floty Napowietrznej” Jerzy Syrokomla-Syrokomski oraz redaktor Zdzi-
staw Chelmicki. Pierwsza nagrode zdobyt wspdtpracownik periodyku,
wspomniany wczesniej ppor. Feliks Ciechomski za prace oznaczona go-
dtem ,Menelik”. Inny projekt tego autora zdobyt réwniez druga nagro-
de, ex aequo z rysunkiem W. Glabiana. Z kolei L. Gertik z Warszawy
otrzymal pochwate komisji. Wiadomo réwniez, ze zostaly nadestane tak-
ze inne, slabsze prace.

Co istotne, od numeru 5 z 1919 roku okladka miala juz nowa forme
(il. 5). Wprawdzie nie zostato to nigdzie okreslone, ale widoczny pod obra-
zem monogram twdrcy CF wskazuje jednoznacznie, ze byt to jeden z pro-
jektéw Feliksa Ciechomskiego. W centralnym punkcie umieszczono biato-
-czerwona szachownice, godio polskich samolotow, w ozdobnym kartuszu.
Powyzej i ponizej obrazu zapisano pelna nazwe czasopisma, przy czym
tytut gléwny drukowano majuskutowa antykwa dwuelementowa w kolo-
rze czerwonym, a pozostate czesci majuskutowa pisanka jednoelemento-
wa w kolorze czarnym. Po bokach ilustracji podawano informacje o roku
i numerze czasopisma. W numerach 6-7 z 1919 i 9-10 z 1919 roku w pra-
wym gérnym narozniku wydrukowano jeszcze ceneg periodyku.

Od pierwszego do ostatniego numeru z 1920 roku'¥” obowiazywat
nowy wzor oktadki (il. 6), ktorej autorstwo i okolicznosci powstania nie
sa znane. W jej centralnym punkcie znajdowala sie wpisana w kwadrat
ilustracja. Przedstawiala ona — na tle dziennego nieba — orta biatego bez
korony, w locie, trzymajacego w szponach sznur, do ktérego zostata
przytwierdzona polska flaga. W tle, powyzej, widoczny jest dwuptato-
wy samolot. Gérng partie kompozydji stronicy zajety czerwony napis:
,Polska Flota Napowietrzna” oraz wydrukowane ponad nim informacje
o roku i numerze czasopisma, a takze miesiacu, w ktérym zostal wydany.
W dolnej czesci widnialy natomiast napis , Lotnictwo, Aeronautyka i Au-
tomobilizm” oraz cena numeru.

Jeszcze jednym stalym elementem graficznym czasopisma byta winie-
ta, pojawiajaca sie na pierwszej numerowanej stronie (il. 1). Gtéwny tytut

146 Por. PFN 1919, nr 5, strona nienumerowana.

47 Dostepne jedynie w Bibliotece Narodowej numery czasopisma z roku 1921
nie maja oktadek. Nie udalo si¢ ustali¢, czy byly w ten sposéb wydane, czy oktadki
zostaly usuniete.
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II. 5. Druga oktadka czasopisma. , Polska Flota Napowietrz-
na” 1919, nr 5

czasopisma zapisywano opisanym wczesniej krojem pisma o charakte-
rze ksenotypu, w kolejnych wersach umieszczono sktadany majuskutami
podtytul, a nastepnie ztozong zwyklym krojem pisma informacje o re-
daktorze naczelnym i dane adresowe redakgji. Tekst byt wysrodkowany,
a kolejne wiersze krdtsze od poprzedzajacych, przez co winieta nabierata
ksztattu zblizonego do trojkata, skierowanego ,ostrzem” w dotf, nasu-
wajacego skojarzenie z kolofonem. Ponizej, oddzielone linia, podawano
numer zeszytu, miejsce i date wydania oraz rok ukazywania si¢ pisma.
Catos¢ oddzielano podwdjna linig od tekstu gtownego.

Nie wnikajac szczegotowo w analize srodkéw graficznych uzywanych
w reklamach zawartych w omawianym czasopismie, warto zauwazy¢, ze
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II. 6. Trzecia oktadka czasopisma. ,Polska Flota Napo-
wietrzna” 1920, nr 4-5

strony z ogloszeniami charakteryzowaly sie bardzo regularnym ukfadem.
Chociaz redakcja nie zamiescita w zadnym z numeréw uwag dotycza-
cych projektowania reklam, to wida¢ wyraznie, Zze podstawowa jednostka
byl modut wielkosci jednej 6smej strony, w ksztalcie prostokata, ktorego
dtuzszym bokiem byta zawsze dolna krawedz. Oczywiscie moduly moz-
na byto dowolnie zestawia¢ zaréwno w pionie, jak i w poziomie. Zdarza-
ty sie wiec ogloszenia zajmujace jedng czwarta, pdt strony lub cala.
Bardzo istotnymi elementami tworzacymi graficzng strukture ,Pol-
skiej Floty Napowietrznej” sa z pewnoscia zdjecia i ilustracje. Ich liczba
i jakos¢ wyrdznialy czasopismo sposrod innych periodykow, jednak trze-
ba przyzna¢, ze uwaga ta dotyczy gléwnie pierwszego roku ukazywania
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si¢ pisma. O ile w 1919 roku opublikowano 158 fotografii i 285 innego
rodzaju elementow graficznych, o tyle w kolejnym roku liczby te wy-
nosity odpowiednio 68 i 94. Warto przypomnie¢, ze zaréwno w jednym,
jak i w drugim roczniku ukazalo sie tyle samo zeszytéw. Trudno jedno-
znacznie stwierdzi¢, co byto powodem takiej sytuacji, cho¢ mozna przy-
puszczad, ze nie bez wptywu pozostawaty narastajace koszty wydawania
czasopisma, zwigzane z tym zwigkszanie miejsca przeznaczonego na re-
klamy kosztem stron z zawarto$cia merytoryczna oraz rosnace zaangazo-
wanie srodowiska lotniczego w walki na froncie wschodnim.

Fotografie zamieszczane w omawianym czasopismie mozna podzieli¢
na trzy zasadnicze grupy. Pierwsza z nich, obejmujaca 85 prac, tworzyly
zdjecia zrobione w zaaranzowanym $rodowisku. Chodzi zaréwno o por-
trety wykonywane w atelier, jak i o znacznie liczniejsze fotografie przed-
stawiajace szczegdly rozmaitych urzadzen technicznych, ukazanych nie
w zwyklym srodowisku pracy, lecz na neutralnym tle. Charakterystyczna
dla tego rodzaju przedstawien jest dokumentacja fotograficzna towarzy-
szaca dwom artykutom, zawierajaca kilkanascie zdje¢ silnikow'*® oraz
urzadzen radiotelegraficznych stosowanych w lotnictwie'®. Tego typu
wyobrazenia stanowily z pewnoscia cenne uzupelnienie tekstéw. Nieba-
gatelne znaczenie miaty zdjecia portretowe, pozwalajace pozna¢, uhono-
rowac lub upamietni¢ bohateréw prezentowanych wydarzen.

Najwieksza grupa fotografii (96 obiektéw) zawiera wszelkiego rodzaju
ujecia wykonane w plenerze, zdjecia dokumentujace biezace wydarzenia
z zycia srodowiska lotniczego, konkursy i wystawy samolotéw, a takze
obrazy ukazujace zolnierzy na froncie, przed wykonaniem misji bojo-
wych lub po ich wykonaniu. Ze wzgledow technicznych nie wykonywa-
no zdje¢ bezposrednio na polu walki. Wartos¢ fotografii obniza niekiedy
fakt znacznego oddalenia aparatu od obiektdw, co czesto uniemozliwia
poznanie niektdrych szczegdtow.

Fotografie lotnicze zamieszczane byly w stosunkowo niewielkiej licz-
bie (45 obrazow). Pominawszy dwa artykuly teoretyczne poswiecone
temu rodzajowi zdjec"™, wiekszos$¢ ukazata si¢ w ramach omawianej juz
wczesniej rubryki ,,Z lotu ptaka”.

Autorstwa zdecydowanej wiekszosci fotografii nie udato sie ustalic.
Jednoznacznie potwierdzono autorstwo tylko w wypadku 26 prac, przy
czym az 22 znich to zdjecia lotnicze wykonane przez ppor. Korcza podczas

148 P. Roch, Silniki w paristwach koalicji, PFN 1919, nr 3, s. 75-79.
149 B, Kwieciniski, Radjotelegrafia w lotnictwie, PFN 1919, nr 6-7, s. 167-175.

150 T.E., Fotografje lotnicze, PFN 1919, nr 2, s. 42-45; W. Nekanda Trepka, Rozwdj
fotografii powietrznej i jej zastosowanie w wojnie obecnej, PFN 1919, nr 4, s. 105-111.
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lotéw nad Wielkopolska. Zapewne czes¢ sposrdd pozostatych 204 foto-
grafii zostala rowniez wykonana przez zotierzy Wojsk Wielkopolskich,
inne natomiast, w szczegolnosci zdjecia portretowe, to dzieta profesjo-
nalnych fotograféw cywilnych. Wiadomo, Ze jedno zostato najprawdo-
podobniej zakupione w firmie ,Camera-Sniegocki”’s!. Mozemy réwniez
zatozy¢, ze czes$¢ zdje¢, zwlaszcza dokumentujacych wydarzenia spoza
Polski, zostata zakupiona w agencjach fotograficznych. Niektdre sprawia-
ja wrazenie reprodukcji wykonanych z innych drukéw, przy czym brak
opisu bibliograficznego wskazuje, ze mogto by¢ to dokonane bez wiedzy
autorow. Na kilku zdjeciach znajduja sie opisy w jezyku obcym.

Oprdcz fotografii istotnym elementem wizualnym ,Polskiej Floty Na-
powietrznej” sa innego rodzaju ilustracje. Trzeba tu od razu zauwazy¢,
ze pomingwszy osiem obrazkow satyrycznych, materialy miaty charak-
ter raczej techniczny niz artystyczny. W wiekszosci sa to szkice technicz-
ne, a wiec najprostsze rzuty przedmiotu, wykreslone odrecznie, obrazuja-
ce tylko podstawowe cechy obiektu'*. Nieco bardziej wymagajaca forma
jest schemat techniczny, bedacy proba przedstawienia w uproszczony
sposob dziatania lub budowy urzadzenia. Poszczegolne elementy przed-
miotu sa osobno analizowane'®. Rozréznienie szkicow i schematéw jest
niekiedy dos¢ trudne. Nie ulega watpliwosci, ze tego typu prace byly
najlatwiejsze do wykonania i pozyskania dla redakcji czasopisma oraz
znakomicie wpisywaty sie w popularny charakter periodyku, poniewaz
nie zniechecaly odbiorcy nadmiarem szczegotéw. I zapewne wlasnie dla-
tego te dwie formy zostaly uzyte w pismie ok. 150 razy.

Najbardziej wymagajacy rodzaj przedstawienia, czyli rysunek tech-
niczny, zostat uzyty 27 razy. Nadal byly to ujecia dos¢ proste, ale jednak
widoczne sa: rozrdznianie linii, niekiedy podziatka, czasem bardziej roz-
budowany opis, duza liczba szczegétdw. I cho¢ zapewne nie wyczerpuja
wszystkich cech definicyjnych', to mozna uzna¢, ze spelnialy podstawo-
wa funkcje rysunku technicznego, polegajacaq na mozliwie jak najtresciw-
szym przedstawieniu obiektu. Prawdopodobnie ze wzgledu na wigkszy
stopien skomplikowania nie byta to forma uzywana zbyt czesto.

Wséréd innych form graficznych mozna jeszcze wymieni¢ mape
i plan miasta, stuzace zilustrowaniu tresci artykutéw. Swoistym materia-
fem ilustracyjnym sa takze wszelkie wykresy. Pojawily sie w czasopismie

1Y Naczelnik Paristwa w Poznaniu, PFN 1919, nr 6-7, s. 1. Por. przypis 83.

152 D, Kamisiniska, Polskie czasopisma popularnonaukowe do 1939 roku, t. 2: Zwigzki
nauki ze sztukg, Krakoéw 2018, s. 127.

153 Thidem, s. 129.
15 Por. ibidem, s. 131.
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23 razy, co pokazuje, ze — w odniesieniu do niektorych bardziej teoretycz-
nych tematow — byly elementem niezbednym, wizualizujacym ztozone
tresci tekstow.

Wspominane wczesniej rysunki satyryczne to w wiekszosci proste,
czarno-biate karykatury, operujace prosta kreska, schematycznie przed-
stawiajace osobistosci wielkopolskiego lotnictwa (il. 7). Sposréd dwdch
pozostatych ilustracji jedna rowniez byla czarno-biata, natomiast druga,
by¢ moze w oryginale kolorowa, w druku zostata oddana przez odcienie
szarosci, przez co stata si¢ nieczytelna.

Zdjecia i ilustracje najczesciej byly wlamywane w tekst. Niekiedy
byly umieszczane pod tekstem lub tez rozdzielaly go na dwie czesci.

| T

II. 7. Karykatura przedstawiajaca Adama Haber-Wiyniskiego.
,Polska Flota Napowietrzna” 1919, nr 4, s. 121
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Zazwyczaj mialy niewielki format, cho¢ zdarzaly sie obrazy zajmujace
pot strony i wigksze.

Ostatnim elementem wizualnym wartym odnotowania sa wszelkiego
rodzaju ozdobniki. Ich liczba, jako$¢ wykonania i czestotliwos¢ pojawia-
nia sie (165 wystapien) powodowaty, ze mimo niewielkiej formy szybko
staly sie jednym z najistotniejszych detali decydujacych o odbiorze cza-
sopisma. Znajdujemy tu zaréwno formy bardzo proste, klasyczne i geo-
metryczne, jak i bardziej rozbudowane ksztatty. Te ostatnie nawiazywaty
przede wszystkim do motywdéw samolotowych, ale takze balonowych,
automobilowych, a nawet zwigzanych z wojskami pancernymi. Niektore
ozdobniki przedstawiaty czesci samolotu, inne fantastyczne wizje, luzno
nawiazujace do lotnictwa. Oczywiscie ich uzycie byto powiazane z trescia
artykutu, stanowito najprostsze — rowniez pod wzgledem kompozycyj-
nym - zilustrowanie tematu (il. 8). Niektére obramowania maja nawet

II. 8. Przyktadowe ozdobniki. , Polska Flota Napowietrzna” 1919, nr 1,
s.17; 1920, nr 3, s. 82
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wyraznie artystyczny charakter. Ponadto pojawialy sie ornamenty zawie-
rajace motywy zaczerpniete ze $wiata natury.

W 1928 roku Jan Tschichold, niemiecki typograf i projektant ksigzek,
wydal Nowq typografie. Podrecznik dla tworzqcych w duchu wspdtczesnosci.
Opierajac si¢ na do$wiadczeniach edytorow tworzacych w pierwszych
dziesigcioleciach XX wieku oraz analizujac ich prace, przedstawil zasa-
dy wspolczesnego projektowania réznych typow drukéw. Pordwnanie
szaty graficznej , Polskiej Floty Napowietrznej” z zaleceniami Jana Tschi-
cholda odnoszacymi si¢ do czasopism wskazuje, ze wielkopolskie pismo
pod wzgledem edytorskim bylo klasyczne. Przede wszystkim redakcja
periodyku stosowata konsekwentnie uktad osiowy tytutdw, srodtytutow,
zywej paginy oraz ilustracji i podpiséw pod nimi, co jest sprzeczne z za-
sada asymetrii, zalecang przez Tschicholda'. Wprawdzie numer strony
od zeszytu 5 z 1919 roku byl umieszczany przy zewnetrznej krawedzi,
ale na gorze, a nie u dotu stronicy’®. Takze mate ilustracje, rozdzielajace
poszczegdlne teksty, byly zamieszczane w sposdb niezgodny z zasada-
mi ,nowej typografii”'”. W omawianym pismie nie stosowano juz linii
dziatlowych rozdzielajacych szpalty, jednak pozostawiono podwdine,
grubo-cienkie linie oddzielajace winiete oraz zywa pagine od reszty tek-
stu, stanowczo odrzucane przez Tschicholda'®. Podobnie ramki pojawia-
jace sie niekiedy wokot tekstow i rysowane oktadki sg charakterystyczne
dla klasycznych form czasopism'”. W zasadzie tylko sporadyczne uzycie
czcionek bezszeryfowych w tytutach' oraz regularny uktad stron rekla-
mowych'®! sg wyrazem zmian zachodzacych w projektowaniu.

Zakonczenie
W opracowaniach dotyczacych polskiej prasy wojskowej lub lotni-

czej ,Polska Flote Napowietrzna” okre$lano czesto jako pismo facho-
we'®2. Analiza celéw i planowanych odbiorcéw pisma oraz tresci w nim

155 1. Tschichold, Nowa typografia. Podrecznik dla tworzacych w duchu wspdtczesnosci,
przet. E. Borg, L.6dz 2011, s. 210-213.

156 Thidem, s. 210.

157 Thidem, s. 210-211.

158 Thidem, s. 2101 212.

159 Thidem, s. 213-214.

160 Thidem, s. 210.

161 Thidem, s. 201-202 i 204—209.

162 Por. J. Pytel, Polska prasa wojskowa 1914-1921..., s. 135-137, 167, 211.
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zamieszczanych kaze zweryfikowac te opinie. Periodyk byl wprawdzie
wydawany przez wojskowq strukture i redagowany w duzej czesci przez
czynnych wojskowych, miat jednak charakter popularnonaukowy. Nie-
watpliwie redaktorzy , Polskiej Floty Napowietrznej” stawiali sobie am-
bitne cele, pragneli stworzy¢ czasopismo lotnicze odznaczajace si¢ wyso-
kim poziomem merytorycznym i edytorskim, skierowane do szerokiego
kregu odbiorcéw, mogace petic funkcje popularyzatorska.

Realizacje zamierzenn miato zagwarantowac grono redaktorow, czton-
kéw komisji redakceyjnej oraz wspotpracownikéw pisma. Znalezli sie wsrod
nich zaréwno teoretycy, tacy jak Maksymilian Kahan, kandydat nauk Poli-
techniki Warszawskiej; prof. dr Wiadystaw Gorczynski, dyrektor Pafistwo-
wego Instytutu Meteorologicznego; Edward Mazgajski, technik-konstruk-
tor; jak i praktycy lotnictwa: pplk Feliks Botsunowski, naczelnik Szkoty
Aeronautycznej; gen. Gustaw Macewicz, Inspektor Wojsk Lotniczych; pptk
Tadeusz Grochowalski, komendant stacji lotniczej w Lawicy; Adam Haber-
-Wiynski i por. Wiktor Lang, lotnicy i instruktorzy lotnictwa, oraz pptk
Jerzy Syrokomla-Syrokomski, lotnik i popularyzator lotnictwa.

Tematyka poruszana w czasopismie byta bardzo szeroka, co miato
zacheci¢ do lektury rézne grupy czytelnikéw. Mozna bylo tu znalezé
m.in. popularnonaukowe teksty poswiecone réznorodnym zagadnieniom
lotniczym, wojskowym i cywilnym; artykuly na temat uzycia lotnictwa
w walce i organizacji lotnictwa wojskowego oraz cywilnego; materiaty
o fotografii lotniczej i modelarstwie lotniczym. Redakcja informowata
takze o wydawnictwach poswieconych lotnictwu; prowadzita , Kronike
lotnicza” i podawata drobne informacje lotnicze. Na tamach czasopisma
ukazywatly sie tez rysunki satyryczne i fotografie lotnicze Wielkopolski.
Stosunkowo niewiele tekstéw mialo nieco swobodniejszy charakter. Byty
to gltownie: relacje, reportaze, proby literackie — pojedyncze przykltady
odnajdziemy w kazdym prawie numerze czasopisma. Wazna role odgry-
waly ukazujace si¢ w periodyku nekrologi lotnikow polskich.

Sposrdd innych tytutow poznanskie pismo wyrdzniato sie réwniez
szata graficzna. Jakos¢ uzytego papieru, kolorowa oktadka, liczba zdje¢,
ilustracji, wykreséw i ozdobnikéw zblizaly niektére numery , Polskiej
Floty Napowietrznej” do pism ilustrowanych.

Dlaczego wiec wielkopolskie czasopismo lotnicze nie przetrwato pro-
by czasu? Na pewno wplynela na to likwidacja odrebnosci Wojsk Wielko-
polskich, a co za tym idzie, oslabienie instytucjonalnego wsparcia redak-
¢ji. Niemate znaczenie miato tez dazenie do centralizacji prasy wojskowej
ze wzgledu na zakonczenie dzialan wojennych'®. Wydaje si¢ jednak, ze

163 Thidem, s. 205-211.
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duza role odegrala przediluzajaca si¢ wojna polsko-bolszewicka. Wspodt-
pracownicy pisma wyjezdzali na front, co pociagneto za soba zmniejsze-
nie réznorodnosci tematycznej pisma. Latwo mozna zauwazy¢, ze w 1920
roku artykuty merytoryczne ustepowaly miejsca rozrastajacemu si¢ dzia-
towi reklamowemu. Ubozenie spoteczenstwa nie sprzyjato pozyskiwaniu
odbiorcéw, a wzgledy oszczednosciowe powodowaly obnizanie jako$ci
estetycznej. Wreszcie proba odnalezienia si¢ w rzeczywisto$ci powojen-
nej — w tym, jak si¢ wydaje, proba samofinansowania sie pisma — zakon-
czyta si¢ fiaskiem. Dopiero powstanie Ligi Obrony Powietrznej Panstwa
w 1923 roku pozwolito na stworzenie trwatych podstaw prasy lotniczej.
Tworca powstatego w tym samym roku , Lotu Polskiego”, oficjalnego pe-
riodyku organizacji, byt January Grzedzinski, ktory trzy lata wczesniej
publikowat na tamach wielkopolskiego czasopisma'®.

Nie ulega watpliwosci, ze mimo krotkiego okresu ukazywania sig
,Polska Flota Napowietrzna” jest periodykiem wartym odnotowania
w historii polskiej prasy, nie tylko wojskowej. W trudnych pierwszych
latach odradzajacej sie¢ Polski byta ciekawa proba przemowienia gtosem
tych, ktorzy stowa , postep nie nosza tylko na ustach, ale i w sercu”'®.
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GRZEGORZ JAZDON

“Polska Flota Napowietrzna” [Polish Aerial Fleet]
(1919-1921) - the characteristics of the content and
editorial form of the journal

Abstract. It is a lesser known fact that during the Greater Poland Uprising there were
three journals published by different agencies of the Greater Poland Army. This arti-
cle presents an analysis of the aviation journal “Polska Flota Napowietrzna” [Polish
Aerial Fleet], focusing in particular on its illustrative artwork and graphical solutions.

Prior to 1919, the whole history of Polish periodicals on aeronautics included only
one title of the Warsaw-published “Lotnik i Automobilista” (1911-1914). Likewise,
the list of military periodicals published in the Wielkopolska region during the fights
for independence is rather short and includes, beside the mentioned periodical, the
following journals: “Druh” (1918-1919), “Ku Chwale Ojczyzny” (1919-1920) and
“Wiedza Techniczna” (1919-1920) only.

“Polska Flota Napowietrzna” was published from July 1919 to June 1921. This ar-
ticle discusses the following issues: frequency of the publication, changes in the title
and sub-title of the journal, its price, volume, location of the editor’s office, printing
offices, and places of distribution. The periodical was aimed not only at members
of the military, but also all interested in modern technology and inventiveness. The
most important authors writing for the title are presented as well as the structure
and subject area of the periodical. The analysis of the graphic aspects: paper, basic
layout, fonts used, journal’s covers, photos and illustrations, as well as typographic
ornaments and elements, complements the article.

Keywords: “Polska Flota Napowietrzna”, Wielkopolska-based aeronautical periodi-
cals, military press, Wojska Wielkopolskie, inter-war period, II Polish Republic, his-
tory of the press, 1918-1939.

Tekst wplynat do Redakgji 27 maja 2022 roku.






