Kolejarski zargon

Eksploracje onimicznej ptaszczyzny jezyka ukierunkowane sa na jej trzy plany:
bionimiczny, geonimiczny i chrematonimiczny. Monografia Piotra Tomasika zatytu-
towana Nazewnictwo kolejowe. Na materiale jezyka polskiego, rosyjskiego i czes-
kiego swa tematyka wpisuje si¢ do trzeciego z wyzej wspomnianych plandw, prezen-
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tujagc wybrane kategorie najmtodszego i zarazem najbardziej dyskusyjnego dziatu
onomastyki i zbioru onimicznego — chrematonimii.

Recenzowane opracowanie ukazato si¢ w roku 2016 naktadem Wydawnictwa
Uniwersytetu Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy' 1 —jak sam tytut wskazuje — jest
praca o charakterze komparatywnym, roéwniez interdyscyplinarnym. Dobor jezykow
etnicznych, z ktorych pozyskano materiat do analizy, nie byt przypadkowy. Jak zau-
waza Autor, ,,chodzito bowiem o przeanalizowanie kolejowych nazw wilasnych
w krajach ze sobg sasiadujacych, bliskich kulturowo, a z drugiej strony — majacych
swoje tradycje nazewnicze” (s. 11).

Onomastyka kolejowa nie jest zagadnieniem nowym. Juz od lat sze$¢dziesiatych
XX wieku obserwuje si¢ wsrod badaczy slowianskich zainteresowanie onimami
zwigzanymi z koleja. W pracach z tego zakresu uwage poswiecono m.in. nazwom
wlasnym pociggdw, lokomotyw, tuneli, potaczen kolejowych, przezwiskom kolejarzy
w poszczegodlnych jezykach. Opracowanie P. Tomasika jest jednak pierwszym, ktore
przedstawia t¢ problematyke w ujeciu pordwnawczym.

Monografi¢ tworza trzy rozdziaty (Podstawy teoretyczne, Nazwy oficjalne, Na-
zwy nieoficjalne) opatrzone wprowadzeniem i zakonczeniem, jak rowniez uzupetnio-
ne indeksem nazw zamieszczonych w pracy oraz podsumowaniem. We wstgpie Autor
wyodrebnia trzy kanaty, za posrednictwem ktorych odbywa si¢ , komunikacja kole-
jowa”: kanat K-K, gdzie nadawcami i odbiorcami komunikatu sg kolejarze, postu-
gujacy sie kolejowym jezykiem zawodowym i socjolektem kolejarskim, kanat K-P
realizowany na plaszczyznie kolej — pasazer oraz kanal P-P, w ktorym po stronie
zar6wno nadawcow, jak i odbioréw znajduja si¢ osoby niezwiazane z koleja. W dal-
szej czgsci ksigzki, badacz konsekwentnie omawia zebrany material w odniesieniu do
wyznaczonych sfer komunikacyjnych.

Na korpus onimiczny skladajg si¢ nazwy wyekscerpowane z sieciowych rozkta-
dow jazdy pociagow, w przypadku bazy rosyjskiej byly to roéwniez internetowe roz-
ktady regionalne i stuzbowe rozktady jazdy, oraz onimy pozyskane podczas rozmow
z pracownikami i pasazerami kolei czy tez zaczerpnigte z réznych foréw interne-
towych. P. Tomasik skupia si¢ na materiale pochodzacym z ostatniej dekady XX
i pierwszej dekady XXI wieku, uwzgledniajac terytorium Polski, Czech, Stowacji,
Rosji oraz kilku krajow powstalych po rozpadzie ZSRR. Ze wzgledu na obszerne
ramy zaréwno czasowe, jak i przestrzenne analizowanego materiatu poza obszarem
zainteresowania Autora znajduja si¢: nazewnictwo kolei przemystowych i wo-
jskowych, kolei waskotorowych i komunikacji miejskiej, kolei linowych (gorskich),

' Piotr Tomasik, Nazewnictwo kolejowe. Na materiale jezyka polskiego, rosyjskiego
i czeskiego, Bydgoszcz 2016, 218 s. ISBN 978-83-8018-087-1.
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takze kolejowe nazewnictwo literackie, nazwy wlasne wspotczesnych lokomotyw pa-
rowych oraz kolejowe nazewnictwo miejskie.

Rozdzial pierwszy ma charakter teoretyczny. W poczatkowych fragmentach
P. Tomasik wspomina o réznicach migdzy nomina propria a nomina appellativa,
nastgpnie zajmuje si¢ miejscem chrematonimow w systemie onimicznym. Badacz ba-
zuje na terminologii wypracowanej przez czeska szkole onomastyczna, a przed-
stawionej w dokumencie Zdkladni soustava a terminologie slovanské onomastiky”.
Po uwagach dotyczacych aparatury pojeciowej przechodzi do omdéwienia dotych-
czasowego stanu badan z zakresu onomastyki kolejowe;.

Dwa kolejne rozdziaty Autor po§wigca analizie zebranego materiatu. W rozdziale
drugim omawia oficjalne nazwy kolejowe. Tego typu onimy, réznorodne pod
wzgledem Zrodel motywacji oraz struktury, to nazwy powstate z jednej strony w opar-
ciu o $ciste reguly nazewnicze, z drugiej za$ nominacje tworzone nieregularnie.
W grupie nazw oficjalnych wprowadza podziat trychotomiczny, wyrdzniajac bioni-
mig¢ kolejowa, toponimi¢ kolejowa oraz chrematonimi¢ kolejowa.

Opis bionimii kolejowej ograniczony jest do minimum. P. Tomasik sygnalizuje
wykorzystanie antroponimicznej kategorii imienia i nazwiska (takze nazw odojcow-
skich w jezyku rosyjskim) oraz zooniméw w nazewnictwie kolejowym.

Oficjalne toponimy kolejowe badacz rozdziela do czterech grup: nazwy stacji
i nazwy przystankdw osobowych, nazwy posterunkéw ruchu, nazwy tuneli kole-
jowych, nazwy linii kolejowych, w tej grupie wprowadza podziat dychotomiczny na
nazwy w postaci kodow cyfrowych lub literowo-cyfrowych oraz oznaczenia stowne.
Szczegodlnie interesujacy jest opis nazw stacji i nazw przystankow osobowych.
W obrgbie tego typu nominacji P. Tomasik wyrdznia kilka modeli nazewniczych
charakterystycznych dla polskiego i czeskiego materiatu, oddzielnej eksploracji pod-
daje nazwy rosyjskie. Przeprowadzona przez Autora analiza wykazuje, ze w polskim,
czeskim i rosyjskim nazewnictwie stacji — oprocz wielu analogii — pojawiaja si¢ takze
dyferencje. Polskie i czeskie nazwy stacji to przede wszystkim nominacje powstate
w wyniku transonimizacji, najczgsciej chodzi o przeniesienie jednej badz dwoch
nazw miejscowosci, takze przeniesienia, w ktorych jeden z elementéw ma charakter
identyfikujacy lub precyzujacy element drugi badz zestawienia toponimu z rzeczow-
nikiem pospolitym, np. Bialystok, Maridnské Lizné, Pruszcz Pomorski, Teplice v Ce-
chach, Wyrzysk Osiek, Sokolnice-Telnice, Warszawa Aleje Jerozolimskie, Praha-Dej-
vice, Rzeszow Osiedle, Pardubice zavodisté etc.

Inne schematy z kolei zawieraja w swojej strukturze element wskazujacy kierunek
ruchu odjezdzajacych ze stacji pociagéw lub sa nazwami taczacymi w sobie kilka

2 P. Tomasik, odchodzac od tradycyjnego ujecia, proponuje jako réwnolegle traktowaé
podziaty determinowane typem nazywanego obiektu oraz ilo$cig nazywanych obiektow.
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réznych elementdow — nazwami mieszanymi. W podobny sposob konstruowane sg
nazwy stacji na obszarze dawnego ZSRR, aczkolwiek badacz zwraca uwage na cztery
schematy nazewnicze wyst¢pujace na tym terytorium, ktore obce sa polskiej tradycji
nazewniczej. Chodzi mianowicie o kreacje przymiotnikowe utworzone od nazwy
miejscowosci, np. [llumanosckas, o nazwy powstate na podstawie kilometrazu linii
kolejowej, np. Ilnamepopma 9238 km, o nazwy pozbawione elementu toponimic-
znego, w ktérym pojawia si¢ nazwa obiektu, np. firmy, instytucji, znajdujacego si¢
w poblizu, np. Cepn u Monom, Kpacnwiii Banmuey, czy tez o onimy o charakterze
pamiatkowym, np. Hmenu Tapaca Ilesuenxa. Czynnikiem roznicujacym zachodnio-
1 wschodniostowianskie nazewnictwo stacji i przystankow jest powtarzalnosc i nie-
powtarzalno$¢ nazw: otz polskie i czeskie nie powtarzaja si¢, rosyjskie za$ mogg si¢
powtarza¢. Autor sygnalizuje takze brak dwujezycznych nazw stacji w Polsce, $la-
dowa ich obecnos$¢ w Czechach i czgste wystepowanie w Rosji.

Opis chrematonimii kolejowej P. Tomasik rozpoczyna od porejoniméw — nazw
pojazdow kolejowych. Analizie zostaja poddane serionimy (oznaczane zaréwno
stownie, jak i za pomocg kodow) i nazwy egzemplarzy. Nastgpnie zajmuje si¢ naz-
wami potaczen kolejowych, wlaczajac w obszar swojego zainteresowania potaczenia
miedzynarodowe, jak np. Pannonia, Kijev Express, Kamrat, oraz nazwy polaczen
specjalnych — turystycznych i wycieczkowych. Nazwy pociagéow migdzynarodowych
maja charakter ,tacznikow” kulturowych, moga by¢, jak zauwaza Autor, rodzajem
~-miejsc wspdlnych”. Z kolei nazwy pociagdw wycieczkowych, potaczen najczesciej
uruchamianych w okre§lonym terminie, to onimy wskazujace cel przejazdu lub trase¢
przejazdu, np.: Mikulds, Karlovarsky Chodovar Expres, CD Wellness, Snéznicky mo-
toracek, Maslak — pociggiem na grzebobranie, Wodnik — pociggiem do AquaParku,
Myseu Mockeu etc. W kolejnych fragmentach badacz analizuje nazwy kategorii
pociagow, przedsigbiorstw zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego oraz ofert
taryfowych.

Przedmiotem rozwazan podjetych w rozdziale trzecim sa nieoficjalne nazwy
kolejowe. Tego typu nominacje moga by¢ wynikiem $wiadomego przeksztatcenia
nazw oficjalnych, ktoremu towarzysza procesy detrakcji, adiekcji badz transmutacji,
ich powstanie moze by¢ takze determinowane innymi czynnikami, mamy wtedy do
czynienia z neosemantyzmami badzZ neologizmami. Przy opisie nazw nieoficjalnych
badacz podejmuje probe transpozycji bachtinowskiej teorii karnawalizacji na plasz-
czyzn¢ onomastyczng. Wyrdznikiem nieoficjalnych onimoéw kolejowych jest ich lo-
kalny charakter. Jednostki te posiadaja duzy tadunek ekspresywny, eksponuja,
zdaniem Autora, ,,funkcje cielesne”. Bardzo czg¢sto sa to nazwy zartobliwe, rOwniez
ironiczne, nominacje o charakterze ludycznym.

P. Tomasik, analogicznie jak przy nazwach oficjalnych, rozdziela materiat badaw-
czy do trzech grup: bionimia, toponimia i chrematonimia. W toponimii ponownie
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wprowadza podzial na nazwy stacji i przystankow osobowych, nazwy linii kole-
jowych oraz inne toponimy, w chrematonimii za§ na porejonimy (serionimy i nazwy
egzemplarzy), nazwy potaczen kolejowych oraz inne chrematonimy.

W zebranym przez badacza korpusie nazwy wlasne osob zwigzanych z koleja
tworza niewielka grupe. W przypadku nieoficjalnych toponiméw kolejowych Autor
prezentuje zdecydowanie bogatszy zbidr nazw, np. Dziadowo (od Dzialdowo), Ko-
szatkowo (od Koszalin), Przydupie (od Przylubie) dla nazw stacji i przystankow oso-
bowych; np. Doupovska draha (od Doupovské hory), KoleSovka (od linii kolejowej
prowadzacej do miejscowosci KoleSovice), Ferdinandka (od Severni drdha cisare
Ferdinanda) dla nazw linii kolejowych.

Nieoficjalne chrematonimy kolejowe stanowig najliczniejsza grupe. Wsrod serio-
nimoéw P. Tomasik wyrdznia m.in. nastgpujace motywacje nazewnicze: kraj budowy
maszyny (np. Czech, Rumun, Zemsta Czechow za Zaolzie, Niemcobus), motywacje ze
wzgledu na oznaczenia oficjalne (Emka (od EM10), Pigtka (od EP05), Rekin (od Re-
gio Shark), nazwa producenta maszyny lub jej elementow (Pesobus, Kolzlom), wy-
glad (Robocop, Dzidzius, Budynh, Uszatek, Spageta), cechy techniczne (Wibrator,
Dyku-Tyku). Ciekawie przedstawiajg si¢ nazwy polaczen kolejowych, ktére moty-
wowane sg albo nazwami oficjalnymi, np. Barbi (od Barbakan), Osraniec (od Ostat-
niec), Gnida (od Nida), Nachodsky predator (Nachodsky primator), Smetak (od Sme-
tana), Plecka (od Joze Plecnik) etc., albo innymi czynnikami, jak np.: godziny od-
jazdu (Piilsestka, Puilnocak), czas trwania jazdy, droga okrezna, takze niski standard
potaczenia (Upidr Pétnocy, Obrzyganiec, Sinusoida, Loudal), kierunek jazdy pociagu
lub trasa (Frankfurt, Hawranek, Pershing, Cikancug, Mnichovak) etc.

Nazewnictwo kolejowe..... P. Tomasika to opracowanie bardzo interesujace, pre-
zentujace czytelnikowi w sposob przystepny, dzieki licznym egzemplifikacjom, bo-
gaty i r6znorodny zbidr onimoéw kolejowych wraz z opisem czynnikow determi-
nujacych proces ich powstawania. Walorem pracy jest nadanie jej charakteru kompa-
ratywnego, przeprowadzenie eksploracji nie tylko na plaszczyznie onomastycznej,
ale rowniez wej$cie w obszar badan kulturowych. Co prawda, badacz nie zamieszcza
w monografii danych statystycznych, decyzje t¢ jednak uzasadnia specyfika anali-
zowanego materiatu. Szkoda! Autor wspomina, ze monografia nie wyczerpuje w pet-
ni tematu nazewnictwa kolejowego, poniewaz niektore z zagadnien zastuguja na
glebsza analizg, w obrebie niektorych grup wprowadzi¢ mozna bardziej szczegoétowa
specyfikacje. Pozostaje wige mie¢ nadziej¢, ze uwagi te stang si¢ przyczynkiem do
podjecie dalszych badan z tego zakresu, rowniez w ujeciu porownawczym.

Agnieszka Kotodziej, Wroctaw
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