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The paper recalls the history of Tarpan - one of the undervalued achievements of the Polish industrial
design of the 1970's. The case of this delivery van, designed for agricultural purposes, proves that
Polish designing of that time was not in as poor condition as it is repeatedly portrayed to be. Seen
in the context of present industrial design theory redefinitions, it reveals unilateralism and superfi-
ciality of the evaluations made by the native design historians. Adopting a dual approach - without
neglecting the historical context, nor the contemporary reassessments - is an opportunity to review
the Polish design of the 1970's and possibly to make a modest contribution to the reinterpretation
of the whole People’s Poland period.
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Nad wzornictwem przemystowym epoki gierkowskiej od lat wisi klgtwa
generalizacji. Oceny sytuacji spoteczno-gospodarczej, w jakiej znalazla sie
Polska w latach 70., przektadaja sie wprost proporcjonalnie na wartoscio-
wanie kondycji wzornictwa tego okresu — wiadomo, nie moglo by¢ dobrze,
skoro bylo zle. W konsekwencji ofiarg takich automatycznych klasyfikacji
pada takze wzornictwo przemystowe, jak zreszta wszystko, co cechuje
sie interdyscyplinarno$cig. W analizach osiagnie¢ z zakresu projektowa-
nia przemystowego nie sposob oczywiscie zupetnie pomija¢ kontekstu
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ekonomicznego, w ktéry ta specyficzna gataz wzornictwa uwiklana jest
najsilniej. Przeczyloby to bowiem jej Scistym zwigzkom z przemystem,
gospodarka czy technologig. Nie mozna tez jednak pozwoli¢, by ogolne
warto$ciowania dotyczace mozliwosci dziatalnosci twérczej w czasach
kryzysu, determinowaty ocene sytuacji i osiggnie¢ na polu wzornictwa prze-
mystowego danego okresu. To klasyfikowaloby je nadal jako przynalezne
wylacznie do obszaru szeroko pojetej sztuki. Odnosi sie to szczegélnie do
epoki gierkowskiej, uwiktanej w wyjatkowo wiele dwuznacznosci, ktére
nadzwyczaj wyraznie obrazujg kluczowe réznice miedzy wzornictwem
przemystowym a wzornictwem w ogole. Dostrzezenie tych roznic i skon-
frontowanie ich ze wspétczesng mysla z zakresu projektowania przemysto-
wego moze i powinno przyczynic sie do ,,odczarowania” dotychczasowych
refleksji na temat wzornictwa tego okresu.

Wraz z wejsSciem w system gospodarki rynkowej i koniecznoscia przy-
stosowania sie do zasad jej funkcjonowania dostrzezono nie tylko interdy-
scyplinarno$¢ tej gatezi projektowania, ale przede wszystkim ogromna role,
jaka odgrywa ona w ogélnym rozwoju cywilizacyjnym, na wszystkich jego
poziomach. Od niedawna na polu teorii polskiego wzornictwa dokonuje
sie kolejnych, adekwatnych do wspotczesnej rzeczywistosci, weryfikacji
i redefinicji podstawowych poje¢ z zakresu tej dziedziny, dazac nie tylko
do precyzyjnego zarysowania specyfiki zawodu projektanta wzornictwa
przemystowego, ale i do usprawnienia zasad zwigzanych z procedurami
projektowymi. Wielkie zashugi w tym procesie ma dziatalnos¢ Stowarzysze-
nia Projektantow Form Przemystowych, ktére we wspotpracy z Wydzialem
Wzornictwa Przemystowego Akademii Sztuk Pieknych w Warszawie w la-
tach 2005-2007 zrealizowalo projekt badawczy pt. ,,Wzornictwo przemy-
stowe — element wzrostu konkurencyjnosci gospodarki”!. Konieczna wydaje
sie jednak nie tylko zmiana podejscia samych teoretykow czy projektantow,
ale przede wszystkim zmiana $wiadomosci spotecznej. By¢ moze dopiero
teraz, w obliczu nowej rzeczywistosci, nowych mozliwosci i wyzwan, zy-
skujemy odpowiednie narzedzia merytoryczne do oceny jakos$ci i wartosci
projektow i produktéw nalezacych juz do przesztosci. Zdaje sie jednak,
ze na polu refleksji nad historig polskiego wzornictwa nadal utrzymuje
sie tendencja do zbyt czarno-biatych wartosciowan?. Widac¢ to wyjatkowo

! Szczegoly dotyczace tego przedsiewziecia znajduja sie w dokumentacji SPFP, do-
stepnej na stronie internetowej http:/spfp.org.pl/ [20.12.2017].

2 Co w znacznym stopniu jest poktosiem faktu, ze pierwsze proby stworzenia podstaw
warsztatu badawczego historyka wzornictwa, jak zauwaza Jozef A. Mrozek, podejmowane
byty na gruncie historii sztuki, co przez lata prowadzito do wielu niescistosci w kwestii
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wyraznie w kontekscie krytycznych syntez epoki gierkowskiej?, od ktorej
by¢ moze dzieli nas jeszcze zbyt maly dystans — nie tylko czasowy, ale
i emocjonalny*. Wydaje sie, ze spojrzenie na poszczego6lne osiggniecia
w dziedzinie wzornictwa przemystowego przez pryzmat aktualnej wiedzy
i doswiadczen oraz w zgodzie z nowymi, przewartosciowanymi definicjami
daje szanse na obalenie wielu mitéw i ukazanie polskiego projektowania
lat 70. w zupelnie innym, duzo jasniejszym Swietle.

Historia Tarpana® — jednego z najbardziej niedocenionych osiggnie¢
polskiego projektowania przemystowego lat 70. — bez cienia watpliwosci
zastuguje na spojrzenie z tej wlasnie perspektywy. Na tle ogdlnej sytu-
acji, w jakiej znalazto sie wzornictwo przemystowe w epoce gierkowskiej,

okreslenia probleméw, takich jak: podstawowe pojecia, okresy, cezury, a przede wszystkim
metody badawcze. Na biezaco wypracowywane sg i usprawniane zagadnienia z dziedziny
metodologii badan, jaka dla rzetelnego opisu poszczegolnych zjawisk przyjmowac powin-
ni historycy wzornictwa. Zob. J.A. Mrozek, Historia designu a historia sztuki, ,,Kultura
Wspdtczesna” 3/20009, ss. 32-33.

3 Ktore zreszta w formie osobnych, bardziej wnikliwych analiz praktycznie nie istnie-
ja — za$ zbiorcze i duzo ogdlniejsze podsumowania dotyczace wzornictwa czaséw PRL-u
traktujq lata 70. zwykle bardzo pobieznie, wypowiadajac sie o tym okresie wyjatkowo
oszczednie, powtarzajac w wiekszosci staly zestaw tez i opinii na temat projektowania
tych czasow. W syntezach tych zaréwno sukcesy, jak i porazki w dziedzinie wzornictwa lat
70. wyraznie bledna, tak na tle imponujacych osiagnie¢ lat. 50. i 60., jak i w perspektywie
kryzysu lat 80. Lata 70. sa nadal zauwazalng luka w opracowaniach z zakresu historii pol-
skiego wzornictwa — luka, ktéra w obliczu narastajacej nostalgii do tej dekady coraz silniej
domaga sie wypelnienia.

4 Zob. P. Sasanka, Polska Gierka — dekada przerwana czy zmarnowana?, w: Polski
wiek XX: PRL od grudnia 70 do czerwca 89, red. K. Persak, P. Machcewicz Bellona, War-
szawa 2010, s. 10. Dotyczy to zresztg catego okresu PRL-u, na co najlepszym dowodem
jest niezwykly kontrast pomiedzy krytycznymi opiniami historykéw, ekonomistéw czy
specjalistéw ds. gospodarki a wspomnieniami i odczuciami spoteczenstwa. Jak potwier-
dzaja badania, od co najmniej 10 lat utrzymuje sie rowny podziat miedzy tymi, ktérzy
czasy PRL-u uznajq za ,,szczeSliwie minione”, a tymi, ktérzy wspominajq je z rozrzew-
nieniem, a nawet sklonni sq za nimi teskni¢. Zob. PRL — DOSWIADCZENIA, OCENY,
SKOJARZENIA, komunikat z badan CBOS, oprac. R. Boguszewski, Fundacja Centrum
Badania Opinii Spotecznej, Warszawa 2014 [nr 61].

5> Artykut traktuje o Tarpanie rozumianym jako ,,samoch6d marki Tarpan” i w do-
mys$le stowo to kazdorazowo odsyta do tego wtasnie kontekstu. W zadnym fragmencie
wyraz ten nie funkcjonuje jako okreslenie jednego, konkretnego wyrobu czy pojedyn-
czego egzemplarza. Dlatego tez konsekwentnie w calym tekscie stosowany bedzie za-
pis duzq litera, zgodnie z intencja autorki i na jej pelng odpowiedzialnos$¢, nawet jesli
konkretne uzycie w zdaniu mogtoby sugerowac koniecznos$¢ zastosowania innych regut
pisowni. Ta sama zasada stosowana bedzie rGwniez w nazwach pozostatych marek samo-
chodéw wspomnianych w artykule.



92 KATARZYNA SZATAN

poznanski Tarpan jest zjawiskiem doS¢ przewrotnym. Z jednej strony wpisuje
sie bowiem w charakterystyke czasow, w jakich powstal, z drugiej zas — wy-
raznie jej przeczy, obnazajac powierzchownosc powszechnych wartosciowan
na temat rzekomo optakanej kondycji polskiego wzornictwa tego okresu czy
brakéw znaczacych rodzimych osiggnie¢ w tej dziedzinie®.

Czasy kryzysu - préba odczarowania

Jak shusznie zauwaza Wojciech Wybieralski, wszelkiego rodzaju projekto-
wanie jest ,,dziatalno$cia racjonalna i jednoczesnie kreatywna, wymagajaca
przede wszystkim stabilizacji”’. Na te ostatnig wptywa zas wszystko, co skia-
da sie na tzw. podioze cywilizacyjne —nie tylko poziom edukacji i wskaznik
postepu technologicznego, ale rowniez, a moze przede wszystkim, ,,system
polityczno-spoteczny, jego stabilizacja, tempo i perspektywy rozwoju
gospodarczego, miejsce w systemie wymiany miedzynarodowej”®. Wida¢
to szczegdblnie wyraznie w historii rozwoju wzornictwa przemystowego,
ktére z uwagi na swoja interdyscyplinarng nature jest tgcznikiem miedzy
sztuka, technologia a ekonomig. Dlatego tez nie sposob catkowicie pomijac¢

¢ Dotyczy to szczeg6lnie syntez i opracowan powszechnie dostepnych i cytowanych
w globalnej sieci komputerowej, ktére bez watpienia maja duzo wiekszy zasieg i wplyw na
opinie spoteczenstwa, rzadko siegajacego po wydawnictwa specjalistyczne w celu zwery-
fikowania informacji (nie liczac naukowcow, studentéw czy pasjonatéw dziedziny). Zob.
m.in. K. Luczak-Suréwka, Lata 70. Zycie na kredyt, w: eadem, Historia polskiego wzor-
nictwa, http:/www.iwp.com.pl/historia_polskiego_wzornictwa [20.12.2017]; J.A. Mrozek,
Polskie wzornictwo XX wieku, http:/culture.pl/pl/artykul/polskie-wzornictwo-xx-wieku
[20.12.2017]; Pouzywajmy sobie. Historia polskiego wzornictwa, http:/www.domoplus.
pl/domosfera/artykuly/146/pouzywajmy-sobie-historia-polskiego-wzornictwa [20.12.2017].
Notabene liczba obszerniejszych wydawnictw z dziedziny polskiego wzornictwa wydaje sie
zadziwiajaco mata. Jeszcze w 2010 r. Czestawa Frejlich, opracowujac swoj Subiektywny ra-
port o stanie polskiego wzornictwa, uznata publikacje z tego zakresu za ,nieliczne”, a polskie
wzornictwo w perspektywie historycznej za ,,niewystarczajaco opisane”, eadem, Subiektyw-
ny raport o stanie polskiego wzornictwa, w: O!to design. Spotkanie z polskim designem, Fa-
bryka Sztuki, £.6dZ 2010, ss. 14-19. Zaledwie rok wczes$niej J6zef A. Mrozek uznal, ze ,,nie
udato sie w naszym kraju stworzy¢ srodowiska naukowego, ktére podjeloby systematyczne
opracowanie dziejow wzornictwa przemystowego w Polsce i poza granicami kraju”, idem,
Historia designu..., s. 32. Cho¢ w ostatnich latach sytuacja nieco sie poprawia, a zaintere-
sowanie polskim designem stale wzrasta, liczba wnikliwych i obszerniejszych opracowan
naukowych przyjmujacych perspektywe historyczng wciaz wydaje sie niewystarczajaca.

7 'W. Wybieralski, Wzornictwo w Polsce do 1989 roku na tle politycznym i gospodar-
czym, Wyd. Akademii Sztuk Pieknych w Warszawie, Warszawa 2007, s. 33.

8 Ibidem, s. 4.
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kwestii spotecznych, politycznych, gospodarczych i ekonomicznych epoki
gierkowskiej, szczegdlnie w analizach z dziedziny projektowania przemysto-
wego. Wchodzi tu tez zreszta w gre ,,relacja produkt — kontekst™, uznawana
we wspotczesnej refleksji za jeden z najistotniejszych zwigzkéw, w jakie
uwiklane jest wzornictwo w ogdle. Oczywiscie z dzisiejszej perspektywy
nietatwo spojrze¢ na czasy gierkowskie inaczej niz z zalem, a na podloze
cywilizacyjne Polski tego okresu inaczej niz jak na ruine, szczegdélnie bio-
rac pod uwage kwestie ekonomiczne i gospodarcze'. O kryteriach, takich
jak perspektywy rozwoju czy wymiana miedzynarodowa nie byto w ogole
mowy, za$ systemu polityczno-spotecznego nie ma chyba koniecznosci
po raz kolejny komentowac. Jak jednak powszechnie wiadomo, kazdy medal
ma dwie strony. Nie inaczej jest i w tym wypadku.

Po pierwsze, nalezy zauwazy¢, Ze braki materialowe i op6Znienie techno-
logiczne, z jakimi borykala sie polska gospodarka, nie byly ,,wynalazkiem”
lat 70."' Oczywiscie, dziatania wladzy, ktére wbrew temu, co gtoszono, wcale
nie byty ani racjonalne, ani celowe, pogtebiaty tylko gospodarczy regres, nie
wspominajac juz o ryzyku ekonomicznym, z jakim wiaze sie zycie ,,na kredyt”2.

9 Ibidem, s. 6.

10 Cho¢ uczciwo$¢ naukowa zobowigzuje wspomniec, ze istnieja takze alterna-
tywne opinie o 6wczesnej sytuacji gospodarczej Polski i perspektywach, przed jaki-
mi wowczas staneliSmy. Niektérzy uwazaja np., ze Polska miata realne szanse zosta¢
jedna z najwiekszych poteg gospodarczych na $wiecie, a przerwanie polityki Gierka
byto efektem spisku dazacego do gospodarczej kolonizacji Polski. Zob. M. Agnosie-
wicz, Druga Polska Edwarda Gierka — anatomia upadku, http:// www.racjonalista.pl/
kk.php/s,9555/k,5 [20.12.2017]. Tego rodzaju teorie moga wydawac sie przesadzone
i wzbudza¢ pewne watpliwosci. Cho¢ sama teza o gospodarczej neokolonizacji Polski
zostata dobrze opracowana i uargumentowana na gruncie teorii organizacji — w tym wy-
daniu za poczatek procesu neokolonizacji uwaza sie transformacje roku 1989. Niemniej
jednak, jak przekonuja specjalisci, jednym z kluczowych czynnikéw w tym procesie
jest uzaleznienie gospodarki od zagranicznego kapitatu, zapoczatkowane na wieksza
skale wiasnie przez decyzje z lat 70. Zob. W. Kiezun, Patologia transformacji, Poltekst,
Warszawa 2013.

I 'Warto tez zauwazy¢, ze kryzys lat 70. nie byt zjawiskiem, ktdre dotyczyto wylacznie
Polski czy innych krajéw socjalistycznych. Pamietajmy, Ze byt to czas ogélnego zatamania
na gruncie gospodarki $wiatowej. Inng sprawg jest fakt, ze kraje oparte na gospodarce ryn-
kowej miaty do dyspozycji lepsze narzedzia, by kryzys ten przezwyciezy¢.

2 Wypada w tym kontekscie przypomnie¢, ze u progu rzadéw Edwarda Gierka,
w 1971 r., Zaklad Prakseologii PAN opracowat dla wtadz projekt naprawczy polskiej go-
spodarki, dotyczacy gtéwnie systemu zarzadzania oraz przedstawiajacy projekt jego refor-
my. Zostat on jednak przez wladze odrzucony i uznany za ,,dziatalnos¢ antysocjalistyczng”.
Zob. Piszmy alternatywne historie polskiej transformacji, rozmowa Czestawa Bieleckiego
z prof. Witoldem Kiezunem, w: W. Kiezun, Patologia transformaciji..., s. IX.
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Regres ten byl jednak przede wszystkim naturalng konsekwencja kryzy-
sow epok minionych, kontynuacjg kryzysu, ktory dotknat Polske znacznie
weczesniej. Kolejne zawirowania ekonomiczne, nasilajaca sie polityka in-
terwencjonizmu panstwa oraz ograniczanie kontaktéw z Zachodem przez
dziesieciolecia dotkliwie odbijaty sie na polskiej gospodarce. Kazde kolejne
embargo nakltadane na kraje podlegte wladzy ZSRR sukcesywnie poglebiato
zacofanie Polski, odcietej od dostepu do zachodnich osiggnie¢, materiatow,
technologii i maszyn. Do tego wzgledny rozwoj gospodarczy, jesli w ogdle
sie odbywal, byt bardzo nieréwny (wptynelo to na utrzymujacy sie przez
lata podziat na Polske ,,A” i ,,B”). Ustroj socjalistyczny budowano w opar-
ciu o gospodarke planowa, w ktorej realizowanie potrzeb konsumenckich
zalezalo w przewazajacej mierze od odgdérnie ustalanego przydziatu. Pa-
radoksalnie jednak mozna zaryzykowac stwierdzenie, ze utrzymujacy sie
latami kryzys i ogolny zastoj ekonomiczny takze sa swego rodzaju stabili-
zacja" — sytuacja, w ktorej wiemy, na czym stoimy i co mamy do dyspozy-
cji, jesteSmy $wiadomi swoich mozliwosci i ograniczen, mozemy realnie
oceni¢ sytuacje i podejmowac dziatania w obrebie dostepnych nam srodkow
i narzedzi. Nawet jesli mamy w tym wypadku do czynienia ze ,,stabilizacja
negatywna”, zasady dzialania w jej obrebie nie r6zniq sie zasadniczo od
tych podejmowanych w bardziej optymistycznych warunkach, szczegél-
nie w dziedzinie procesu projektowego. Dzi$ silnie podkresla sie, ze ce-
lem wszelkiego projektowania jest ,,zauwazenie, zdefiniowanie i tworcze

13 Jest to teza $wiadomie prowokacyjna, cho¢, jak sie wydaje, niebezzasadna. Funk-
cjonowanie takiego mechanizmu jest szczeg6lnie wyrazne na polu szeroko pojetej dziatal-
nosci tworczej, cho¢ wydaje sie warte przeanalizowania takze na gruncie innych dziedzin
ludzkiej aktywno$ci. Taka ,,negatywna stabilizacja” bytaby w samej swej istocie tym sa-
mym, co Andrzej Kijowski w kontekscie literatury nazywat ,,spokojem troski o byt” (idem,
Pisarz i urzqd, w: idem, Niedrukowane, Niezalezna Oficyna Wydawnicza NOWA, War-
szawa 1978, s. 6), a Wojciech Wlodarczyk w kontekscie sztuk plastycznych — ,,dwuznacz-
nos$cia milczacej zgody”, réwnie silnie dostrzegalng w zyciu i zachowaniach spotecznych
(idem, Dwa doswiadczenia sztuki polskiej: rok 1950 i 1990, ,,Czasy Nowozytne” 2001, t. I,
s. 121). Historia wielokrotnie jednak udowodnita, ze taka ,,negatywna stabilizacja” moze
inicjowac takze zjawiska pozytywne w skutkach. Dla przykladu: wydaje sie, ze nie bez
przyczyny czasy panowania socrealizmu — bez watpienia okres kryzysu w sztuce, ograni-
czenia wolnosci tworczej, a nawet powaznego zagrozenia utraty autonomii sztuki, coraz
czesciej wykorzystywanej jako jedno z narzedzi sprawowania wladzy — czasy ,.komuni-
stycznego zniewolenia” okazaly sie najlepszym momentem dla wszelkiego rodzaju eks-
perymentéw formalnych, ktére wywarty ogromny wplyw na rozwdj sztuki XX w., a ktére
jako niezrozumiate dla wiekszosci spoteczenistwa nie wzbudzaly tez podejrzen wiadzy.
Zob. W. Wiodarczyk, Dwa doswiadczenia..., ss. 119-124.
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rozwigzanie problemu”'4. W epoce gierkowskiej probleméw do rozwigzania
z pewnoscia nam nie brakowato. Paradoksalnie wiec moze wypada uznac,
ze czasy kryzysu daja wzornictwu najlepsza by¢ moze mozliwos¢ udowod-
nienia, ze w swej istocie jest ono przede wszystkim sztuka poszukiwania
rozwigzan' czy ,,orezem w zmaganiach z wyzwaniami dnia dzisiejszego™®.

Po drugie, jak podkresla Wybieralski, ,,nie zawsze na cywilizacje ma-
terialng da sie precyzyjnie natozy¢ periodyzacje polityczng”'’. Wydaje sie
wrecz, ze nalezy tego szczeg6lnie unika¢, bowiem to, co z jednej perspekty-
wy moze by¢ zjawiskiem bezsprzecznie negatywnym, widziane z perspek-
tywy innej moze okazac sie pozytywne. W obliczu aktualnych redefinicji
na polu refleksji teoretycznej w dziedzinie wzornictwa oraz dostrzezenia
interdyscyplinarnosci i specyfiki projektowania przemystowego, ktore
znacznie rozni sie od wzornictwa pojmowanego ogolnie, nalezy przede
wszystkim odczarowac nierzadko przesadnie dramatyczne wartoSciowania
sytuacji, w jakiej znalazto sie projektowanie w tym okresie'®, Lata 70. nie
byty, przynajmniej dla projektowania przemystowego, wcale tak niefor-
tunne, jak zwyklo sie przyjmowac¢. Wzornictwo przemystowe znalazto sie
w wyjatkowo szczesliwej jak na tamte czasy sytuacji — a z calg pewnoscia

4 P, Balcerzak, O wzornictwie przemystowym. Definicje, procedury, korzysci, Wyd.
Akademii Sztuk Pieknych w Warszawie, Warszawa 2007, s. 6.

15 'W kontekscie samego projektowania, najlepszym dowodem na tkwiacy w kryzysie
potencjat kreacyjny niech bedzie chocby fakt, ze to wtasnie na lata 70. — przypomnijmy:
czasy kryzysu gospodarki $wiatowej — przypada okres rozkwitu i szerokiej ekspansji idei
projektowania prospotecznego — gtéwnie za sprawa glosnej ksigzki Victora Papanka Design
for the Real World: Human Ecology and Social Change (1971). O istnieniu takiego mecha-
nizmu, nazwijmy to ,,negatywnej motywacji”, niech dodatkowo $wiadczy bujny rozkwit
kolejnych, wyspecjalizowanych odmian tego nurtu, jak choc¢by: urban design — zrodzony na
gruncie kryzysu urbanistycznego i zwigzanego z nim kryzysu przestrzeni miejskich, design
zrébwnowazonego rozwoju (sustainable design) — bedacy odpowiedzig na kryzys ideologii
konsumpcjonizmu oraz sprzezony z nim kryzys ekologiczny, alternative design — przybie-
rajacy najrozniejsze postaci w reakcji na szereg kryzyséw spotecznych zwigzanych z bie-
da, marginesami spotecznymi czy bezrobociem oraz critical design — nieodrodne dziec-
ko przelomu postmodernistycznego i powszechnego kryzysu wartosci. Szerzej o genezie,
specyfice, odmianach i przyktadach designu prospotecznego zob. W. Bryl-Roman, Inflacja
designu?, ,,Kultura Wspétczesna” 3/2009, ss. 20-25.

16 Tbidem, s. 19.

17" W. Wybieralski, Wzornictwo w Polsce..., s. 24.

18 Niektorzy sklonni sa nawet uznawac lata 70. za ,,poczatek kryzysu polskiego desi-
gnu”, ktérego apogeum nastgpito w latach 80. Zob. Pouzywajmy sobie. Historia polskiego
wzornictwa, http:/www.domoplus.pl/domosfera/artykuly/146/pouzywajmy-sobie-historia-
polskiego-wzornictwa [20.12.2017].
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zdecydowanie lepszej niz pozostate galezie projektowania. Dzi$ rozumie-
my doskonale, ze ,,wiekszos$¢ przedmiotéw codziennego uzytku, a nawet
architektura niosa wyrazne przekazy ideowe, wyrazajac pochwate rynku
i kapitatu, nowoczesnosci oraz cigglej zmiany”'®. Wowczas jednak wiadza
nie interpretowata wzornictwa przemystowego jako nacechowanego ideolo-
gicznie, w zwigzku z czym traktowala je z pobtazliwym lekcewazeniem.
W przeciwienstwie do innych dziedzin projektowych projektowanie prze-
mystowe nie bylo wiec ,,na cenzurowanym”. Jego rozwoj nie byt hamowany,
a wrecz przeciwnie — dostrzegano w nim potencjal ekonomiczny. Ponadto,
w sytuacji kiedy przede wszystkim nalezato ,,mydli¢ oczy” spoteczenstwu,
wiadze wykorzystywaly walory propagandowe wzornictwa — jego rozwdj
wspomagat przeciez budowanie iluzji dobrobytu i prosperity panstwa. Sporo
inwestowano wowczas w przemyst, gldwnie zbrojeniowy oraz maszynowy,
ale takze elektroniczny i motoryzacyjny. Na terenie Polski preznie dziatalo
wiele oSrodkéw naukowych oraz badawczo-rozwojowych?, specjalizuja-
cych sie w dziedzinie wzornictwa przemystowego. Nasz kontakt z my$la
zachodnig oraz przeptyw wiedzy i informacji nie by} tez wcale na tym polu
catkowicie ograniczony, jak przywykliSmy o tym mysle¢*. Najlepszym tego
dowodem moze by¢ dzialalno$¢, zalozonego jeszcze w latach 60., Stowa-
rzyszenia Projektantéw Form Przemystowych, ktére stato sie cztonkiem
International Council of Societies of Industrial Designers®. Ogélne dazenie
do uprzemystowienia Polski (bez wzgledu na jego rzeczywiste przyczyny
i intencje) dato nowe mozliwos$ci polskim projektantom, przede wszystkim
zas dostep do narzedzi i technologii w dziedzinie produkcji. Nalezy wiec
powiedziec jasno, Ze polskie wzornictwo przemystowe w epoce gierkowskiej
miato —nawet jesli nie tak duze, jak bySmy sobie tego zyczyli — mozliwosci
rozwoju i w wielu przypadkach potrafito je umiejetnie wykorzysta¢. Moze
o tym $wiadczy¢ historia Tarpana — z niejasnych przyczyn niedocenianego
przez historykéw wzornictwa.

19" W. Wybieralski, Wzornictwo w Polsce..., s. 30.

2 ‘Wylicza je W. Wybieralski, idem, Wzornictwo w Polsce..., s. 24.

2 Prawdopodobnie jest to najczesciej wynikiem wprost proporcjonalnego przekta-
dania na lata 70. og6lnych opinii nt. sytuacji spoteczno-politycznej czaséw PRL-u, gldw-
nie dotyczacych rezimu, cenzury, ograniczenia wolnosci stowa i swob6d obywatelskich.
Przypomnijmy jedynie, Ze lata 70. byly czasem wyjatkowo daleko posunietego ,,otwarcia
na Zach6d”. Fakt ten mozna postrzegac jako realizacje, przyjetej przez Zwigzek Sowiecki
i kraje w strefie jego wplywow, ,,polityki odprezenia”, majacej na celu poprawienie sto-
sunku spoteczenstwa do dziatan wladzy ludowej. Zob. P. Sasanka, Polska Gierka..., s. 23.

22 Zob. W. Wybieralski, Wzornictwo w Polsce..., s. 26.
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Polscy projektanci

Legenda glosi, ze Tarpan zostal zaprojektowany na polecenie 6wczesnej
wiadzy, ktorej ,,zamarzyto sie” (mimo wielkiej niecheci do powielania
zachodnich trendéw), Zzeby w Polsce produkowany byt samochéd do-
rownujacy amerykanskim pick-upom, nie tylko pod katem estetycznym,
ale przede wszystkim funkcjonalno-uzytkowym?®. Do legend jednak, jak
wiadomo, nalezy podchodzi¢ z dystansem. To raczej realia wymusity za-
rowno projekt, jak i produkcje samochodu dostawczego, ktérego w Polsce
brakowato, a sam pomyst wyszed} najpewniej od projektantéw, ktérym
potrzeby spoteczne lezaly na sercu bardziej niz wtadzom?. Import samo-
chodow z zagranicy byt nie tylko utrudniony (z przyczyn oczywistych), ale
i kosztowny. Rodzimy projekt pozwalat tez sporo zaoszczedzi¢ na kupnie
kolejnej licencji. Produkcja oparta na opracowaniach polskich projektantow
nie byta w latach 70. praktyka powszechna, co zwykle jest podstawowym
zarzutem, jaki epoce gierkowskiej stawiajq historycy wzornictwa. Krystyna
Luczak-Suréwka za jedng z przyczyn takiego stanu rzeczy uznaje ,,niewy-
starczajace naklady na polskie projektowanie przemystowe”?. Nawet jesli
uznaje sie argument, Ze rozwo0j przemystu dal projektantom nowe mozli-
wosci, podkresla sie przy tym, ze wiekszo$¢ rodzimej produkcji bazowata

2 Zob. Tarpan mogt by¢ pierwszym SUV-em. Nie wyszio, http:/natemat.pl/97443tar-
pan-mogl-byc-pierwszy-suv-em-nie-wyszlo [20.12.2017].

2 QOczywiscie intencje sa czyms, co wyjatkowo trudno w sposéb jednoznaczny udo-
wodni¢. Wydaje sie, ze pozostaje nam polega¢ na obserwacji efektow i konsekwencji dziatan
oraz sposobow realizacji zatozen, a wiec na historii, ktéra zdaje sie najlepiej weryfikowac
tego rodzaju watpliwosci. W tym kontekscie warto zauwazy¢, ze ,,problematyka spotecz-
na” jest, obok ,.ergonomii, technologii, gospodarki”, jednym z najwazniejszych czynnikéw,
lezacych u podstaw wszelkiego designu. Zob. J.A. Mrozek, Historia designu..., s. 34. Kon-
centrowanie sie na potrzebach spotecznych jest wiec bez watpienia jego ,,cecha wrodzo-
ng”. To wilasnie ona stala sie gtéwnym impulsem dla rozwoju wspomnianych wczesniej
nurtow designu prospotecznego, dazacych do zaspokajania nawet najdrobniejszych, nieraz
bardzo prozaicznych potrzeb ludzkich. Wydaje sie, ze o dekadzie, ktérej zar6wno poczatek,
jak i koniec wyznaczyly fale strajkéw, nie mozna powiedzie¢ tego samego. Zjawisk takich
jak propaganda sukcesu, represyjnos¢ rezimu czy co najmniej kontrowersyjne sposoby ro-
zumienia i realizacji idei ,,opiekunczej” roli panstwa nie trzeba chyba komentowa¢. W kon-
tekscie pétek sklepowych swiecacych pustkami przy jednoczesnej podwyzce cen towardw,
w perspektywie gigantycznego zadhuzenia kraju, a przede wszystkim w obliczu sposobow
thumienia protestéw z 1976 1., wypada uznad, ze stosunek wiadzy ludowej do potrzeb spote-
czenistwa byt co najmniej dwuznaczny. Zob. P. Sasanka, Polska Gierka..., ss. 7-34.

% K. buczak-Suréwka, Lata 70...
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na zachodnich licencjach®, ktére miaty by¢ kotem zamachowym polskiej
gospodarki. Mimo ze Wojciech Wybieralski, aktywny uczestnik i wspoét-
tworca Owczesnej rzeczywistosci projektowej, podkresla wiele pozytywnych
skutkow, jakie polityka zakupu licencji wywarla na polskie wzornictwo?,
w $wiadomosci spotecznej (i, niestety, czestokro¢ w refleksji badawczej)
wciaz pokutuje przekonanie o tym, ze ,,wiele interesujacych projektéw nie
wychodzito poza szkice czy prototypy, przyczyniajac sie do marnotrawienia
potencjalu projektowego”?®. Wspomina sie wiele o koncepcjach, ktére do
konca pozostaly w fazie projektow, nie majac zadnej szansy na realizacje —
badz z braku mozliwosci technicznych, badz ze wzgledu na polityke wtadzy,
ktéra ograniczata popyt na ustugi polskich projektantow, jako mato konku-
rencyjnych i zbyt czasochtonnych?. W tym kontekscie wypada podkreslic,
ze projekt Tarpana byt od poczatku do konica dzietem polskich tworcow
i pod ich czujnym okiem zostat wprowadzony do produkcji.

Dwa przedprototypowe modele pojazdu powstaly w poznanskich o$rod-
kach badawczo-rozwojowych: Technicznej Obstudze Samochod6w oraz In-
stytucie Obrobki Plastycznej, ktory prowadzit statg wspotprace z Politechnikg
Poznanska®. Oba zostaty zaprezentowane w 1971 r. w Warszawie, podczas
VI Zjazdu Partii. Podobno kiedy Edward Gierek zobaczy? poznanskie modele,

% Sprowadzanie z Zachodu licencji na wyroby oraz technologie Krystyna Luczak-Su-
réwka uznaje za podstawowy ,,czynnik hamujacy” realizacje polskich projektow, eadem,
Lata 70... Réwniez Jozef A. Mrozek podkresla, ze ,import konsumpcyjnych towaréw oraz
licencji z Zachodu do pewnego stopnia wstrzymywat produkcje w kraju”, idem, Polskie
wzornictwo...

¥ Zob. W. Wybieralski, Wzornictwo w Polsce..., s. 28.

% K. Buczak-Suréwka, Lata 70... Jozef A. Mrozek uznaje za$ nieco ostrozniej, ze
zostal on zmarnowany ,,w pewnej mierze”, idem, Polskie wzornictwo... Opinia taka, uj-
mowana mniej albo bardziej radykalnie, jest konsekwentnie powtarzana we wszystkich
opracowaniach podejmujacych te tematyke, nierzadko zapisywana nawet wytluszczonym
drukiem, przez co nabiera cech sztandarowej etykiety przyczepionej projektowaniu lat 70.
Na podobnej zasadzie, jak sie wydaje, nadmierne i uparte przypisywanie epoce Sredniowie-
cza tez o powszechnym zacofaniu cywilizacyjnym sprawito, ze na stulecia przylgneta do
niej etykieta ,,wiekéw ciemnych” — na szcze$cie dawno juz odczarowana.

» Dla przyktadu: J6zef A. Mrozek wylicza az pie¢ nazwisk tworcow tego okresu, kt6-
rych projekty pozostaty w fazie prototypéw (,,Krzysztof Meisner, Cezary Nawrot, Andrzej
Wroblewski, Jerzy Ginalski, Wojciech Wybieralski i wielu innych”). Natomiast wsréd
projektantéw, ktérzy z powodzeniem wprowadzili swoje projekty do produkcji, wymienia
tylko jedno nazwisko — Grzegorza Strzelewicza, projektanta serii odbiornikow Radmor.
Zob. idem, Polskie wzornictwo...

30 Zob. Z. Podbielski, Historia powstania Tarpana — dobre zatozenia i..., http:/klasy-
ki.auto-swiat.pl/historia-powstania-tarpana-dobre-zalozenia-i/546bv2 [20.12.2017].
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Fot. 2. Spotkanie z Edwardem Gierkiem
podczas prezentacji prototypu Tarpana w 1972 1.

powiedziat: ,,Widzicie, towarzysze z Poznania potrafili zrobi¢ samochdéd,
a wy z przemyshi — nie”3!, Stwierdzenie to najlepiej oddaje sposdb, w jaki
wowczas pod katem gospodarczym oceniano Wielkopolske. Uchodzita ona
zaregion stricte rolniczy i wyjatkowo zacofany pod katem uprzemystowie-
nia — byta uznawana za peryferie Polski i nie wigzano z nig wielkich nadziei

31 Cyt. za: ibidem.
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produkcyjnych. Paradoksalnie jednak to wiasnie uratowato zarowno projekt,
jak i Wielkopolske. Tarpan miat by¢ bowiem samochodem dostawczym
przeznaczonym dla rolnictwa i tym przede wszystkim motywowano pro-
pozycje jego produkcji wtasnie w Poznaniu, co zyskato poparcie wtadz®.
Decyzja Partii ostateczny prototyp Tarpana mial powsta¢ we wspétpracy
poznanskich i warszawskich projektantow i inzynieréw, a na miejsce jego
produkcji wyznaczono Wielkopolskie Zaklady Naprawy Samochodow
w Poznaniu, przemianowane wkrotce na Zaktad Samochodéw Rolniczych
w Poznaniu-Antoninku.

Whetrze oraz bryle zewnetrzng pojazdu zaprojektowat Zbigniew Wattson
(przez lata z wielkimi sukcesami wspotpracujacy z fabrykq FSO, produkujaca
na wloskiej licencji samochody marki Fiat 126p), za$ projekt i konstrukcja
podwozia byly dzietem Zbigniewa Meissnera. Prace nad ostateczng wersja
Tarpana nadzorowat inz. Roman Skwarek (byly juz wowczas, gtowny kon-
struktor FSO). W sktad poszczeg6lnych zespotow projektowych i wyko-
nawczych wchodzili m.in. Piotr Lewicki, Jerzy Sobczyk, Roman Wejman,
Jerzy Jagielski, Stefan Szczerbicki, Czestaw Olejniczak, Wit Celler, Michat
Kaczmarek, Maria Schedler, Jerzy Bernat, Eugeniusz Szplit, Stanistaw
Rzepkiewicz, Wactaw Bogucki, Jan Kazmierczak, Kazimierz Nowicki i Jozef
Juszkiewicz*. Ostateczny prototyp Tarpana, pod nazwa ,,Warta—2”, zaprezen-
towano w 1972 r. podczas wystawy dozynkowej w Myslecinku koto Bydgosz-
czy*. Projekt zostat zaakceptowany przez wiadze partyjne i dopuszczony do
produkcji. Wraz z konicem roku z tasmy produkcyjnej zjechato pierwszych 25
sztuk startowej serii pojazdow, juz pod nazwa ,, Tarpan”, co miato podkresla¢
Scisty zwigzek samochodu z rolnictwem®. Oczywiscie produkcja byta moz-
liwa dzieki zakupionym przez wladze licencjom na maszyny i technologie.
Nie jest to jednak zbyt racjonalny zarzut, wszak i od projektantow mody nie
wymaga sie przeciez, zeby sami produkowali maszyny do szycia. Przyjmu-
jac, ze realizacja rodzimych projektéw byta w latach 70. rzadkoscia, nalezy
zauwazy¢, ze z pewnoscig nie byla jednak zupelie niemozliwa.

32 Notabene dowodzi to takze i tego, zZe kwestie marketingowe zwiazane z budowaniem
marki i idei nowego produktu, ktére we wspétczesnej refleks;ji takze zalicza sie do zagadnien
z dziedziny projektowania, réwniez nie byty obce polskim projektantom tego okresu.

% 7 checi upamietnienia wspottworcow Tarpana lista nazwisk zostata przedstawiona
tu zbiorczo, na podstawie informacji zaczerpnietych z wielu zrodel, ktére zwykle podaja je
réznie i do$¢ wybioérczo.

34 Zob. Z. Podbielski, Historia powstania Tarpana...

% Tarpan byl popularnym niegdy$ na Zamojszczyznie koniem rolniczym o niezwy-
kiej sile i wytrzymatosci. Ibidem.
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Fot. 3. Tarpan — prototyp z 1972 r.

Funkcjonalnosé i konkurencyjnos¢

Wiekszos$¢ syntez z zakresu historii polskiego wzornictwa, nawet jesli uzna-
je argument, ze uprzemystowienie lat 70. dato nowe mozliwosci polskim
projektantom oraz ze realizacja rodzimych projektéw byta mozliwa, zwykle
bagatelizuje to, co w owym czasie wytwarzano. Podkre$la sie, ze ,,nie udato
sie zniwelowac technologicznego zap6znienia w stosunku do Zachodu”*,
w zwigzku z czym polskie produkty nie byly wystarczajaco dobre i nie wy-
trzymywaty konkurencji z zachodnimi dobrami konsumpcyjnymi*. Do rywa-
lizacji z zagraniczng produkcja nie miaty zresztg szansy przystapi¢ z uwagi
na system gospodarczy, w jakim funkcjonowaty, a ktéry prowadzit do tego,
ze Polska nie uczestniczyta ani w kulturze, ani w gospodarce Swiatowe]j. Wciaz
pokutuje stereotypowe przekonanie, ze nawet jesli polskie produkty powsta-
waty, byty po prostu gorszej jakosci. Jak podsumowuje Jozef A. Mrozek:
,,p0 lepsze produkty stato sie w tasiemcowych kolejkach, zas w sklepowych
witrynach i na pétkach staly przedmioty przestarzate i bez wyrazu”*. Cho¢
projektowanie przemystowe, jako jedna z gatezi wzornictwa, uwzglednia kry-
teria estetyczne, to nadrzednymi kategoriami, warunkujacymi w jego wypadku

3 J.A. Mrozek, Polskie wzornictwo...
7 Zwhaszcza pod katem jakosci i innowacyjnosci. Zob. K. Luczak-Suréwka, Lata 70...
% J.A. Mrozek, Polskie wzornictwo...
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proces projektowy, sa przede wszystkim: funkcjonalno$¢, racjonalno$¢ oraz
kreatywnos¢ w poszukiwaniu rozwigzan, w mysl Sullivanowskiej zasady
form follows function. W kontekscie powszechnych warto$ciowan rodzimych
osiagniec¢ projektowych epoki gierkowskiej nalezy zada¢ kluczowe pytanie:
czy czesciowe odciecie od najnowszych rozwiazan technologicznych aby na
pewno catkowicie przeczy mozliwo$ci stworzenia i zrealizowania funkcjo-
nalnego, udanego projektu?

Funkcjonalny design to taki, ktory nie poprzestaje tylko na tym, co ko-
nieczne. Cho¢ w pierwotnym zamysle Tarpan miat by¢ samochodem rolni-
czym i rozwigzac gléwnie problemy zwiazane z przewozem towaréw, finalnie
okazat sie nadzwyczaj wielofunkcyjny. Jego projektantom i konstruktorom
z pewnoscig nie mozna zarzuci¢ braku kreatywnosci, a zastosowanym przez
nich rozwigzaniom — braku innowacyjnos$ci. Wykorzystano to zreszta rowniez
w dziataniach marketingowych. ,,Auto do tanca i do r6zanca! W szoferce
mieszcza sie trzy osoby, a za $cianka na pace mozna transportowa¢ worki
ziemniakow. W niedziele wystarczy przesuna¢ ruchoma Scianke, posprzatac
auto i sze$cioosobowa rodzina pojedzie nim do kosciota”® — takimi stowami
reklamowano Tarpana podczas wspomnianej juz wystawy w Myslecinku.
To wilasnie zastosowanie mechanizmu ruchomej Sciany, oddzielajacej czes¢
osobowa od fadunkowej, wplyneto na niezwykta uniwersalno$¢ samochodu.
W zaleznosci od potrzeb mogly jecha¢ nim 3 osoby i przewozi¢ ok. 600 kg
towaru, natomiast po przesunieciu dzialowej Scianki miejsce w szoferce zwiek-
szato sie do 6 0sob, kosztem zmniejszenia tadownosci do 300 kg. Oczywiscie
w perspektywie dzisiejszych osiggnie¢ technologicznych w dziedzinie motory-
zacji mozna by pewnie uznac takie rozwigzanie za prymitywne. Nalezy jednak
zauwazyc, Ze w czasach, w jakich projektowano samochody marki Tarpan, me-
chanizm tego rodzaju byt wyjatkowo oryginalnym pomystem, a rozwigzanie
umozliwiajace zmiane specyfiki pojazdu za pomoca zaledwie kilku prostych
ruchow bylo jedng z pierwszych tego rodzaju innowacji w skali Swiatowej.
Prymitywnos$¢ zarzucano zreszta Tarpanowi dos¢ czesto, podkreslajac np.,
ze wszelkie usterki wewnatrz pojazdu mégt z fatwoscig naprawic kazdy kowal.
Dzis, kiedy w refleksji teoretycznej z zakresu wzornictwa przemystowego
podkresla sie, Ze na wartosc i jakos¢ produktu wptywa réwniez to, czy jego
forma zapewnia konsumentowi fatwo$¢ uzytkowania®’, konstrukcje Tarpana
mozna rownie dobrze uzna¢ za majaca dodatkowe walory praktyczne, do
jakich zalicza sie obecnie prostote obstugi. W ogoélnej sytuacji ekonomicznej

% Cyt. za: Tarpan mégt by¢ pierwszym SUV-em...
40 Zob. P. Balcerzak, O wzornictwie przemystowym..., s. 11.
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spoteczenstwa polskiego tego okresu, kiedy cena Tarpana byta 30 razy wyzsza
od srednich zarobk6éw przecietnego Polaka*, produkt, ktérego ewentualna
naprawa miataby kosztowac drugie tyle, trudno bytoby uzna¢ za funkcjonalny.

Fot. 4. Rysunek modelu Tarpan 235

Mimo wszystkich zarzutow, jakie stawia sie Tarpanowi, wydaje sie, ze tak
czy inaczej efekt konicowy przeroést oczekiwania producentéw, przekraczajac
znacznie formutowane wobec niego oczekiwania. I nie chodzi tu tylko o fakt,
ze jego produkcja z roku na rok sukcesywnie rosta. Cho¢ jest to pierwszy
oczywisty dowod potwierdzajacy satysfakcje uzytkownikow i wypada uznac,
ze nikt rozsadnie myslacy nie inwestowatby w zwiekszanie produkcji czegos,
na co nie ma popytu, zwtaszcza jesli nie swoje pienigdze réwnie dobrze moz-
na zmarnowac na zakup kolejnych zagranicznych licencji. Krytycy z pewno-
Scig powiedza jednak, ze polski konsument nie miat wéwczas nic do gadania
i nabywat to, co oferowal mu ,,rynek”, nie majac po prostu innego wyboru
niz ten pomiedzy ,,co$” lub ,,nic”, wladza za$ pielegnowata jedynie pozér
racjonalnej dzialalnosci, rzekomo dostrzegajacej i zaspokajajacej potrzeby
ludu pracujacego. Tarpan jednak dowiodt swej wartosci na duzo bardziej
znaczacym polu. Jako produkt w pierwotnym zamysle zaprojektowany
z intencja zaspokojenia wewnetrznych brakow, miat by¢ raczej nadzieja dla
polskiego rolnictwa, nie zas dla polskiej sytuacji gospodarczo-ekonomiczne;j.
Moéwigc za$ bardziej przyziemnie, poczatkowo nie planowano jego eksportu
(podkresla sie zreszta dos¢ czesto, ze w rzeczywistosci niczego wowczas nie
planowano). Polska wszak nie uczestniczyta w wys$cigu konkurencyjnosci
produktéw, bo nie funkcjonowata w obrebie gospodarki rynkowej, nie byto

41 Zob. Z. Podbielski, Historia powstania Tarpana...
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wiec mozliwosci weryfikacji jakosci rodzimych osiagnie¢. Tu jednak tatwo
wpas¢ w putapke bezrefleksyjnego automatyzmu myslenia. Eksport jest
bowiem nie tylko ,naturalnym mechanizmem weryfikacji ekonomicznej”*,
z ktdra oczywiscie nie mogliSmy mie¢ w pehni do czynienia w obliczu ,,pozor-
nie planowanej” polityki panstwa. Jest rowniez, jesli nie przede wszystkim,
potwierdzeniem funkcjonalnosci i konkurencyjnosci produktu, ktory zyskuje
zainteresowanie oraz nabywcow na rynkach innych niz rodzimy. Jest jednym
i drugim, nie oznacza to wiec, ze kiedy z takich czy innych przyczyn nie
funkcjonuje jako element wzrostu ekonomicznego, automatycznie przestaje
by¢ oczywista miarg warto$ci produktu. Naturalnie, w wypadku uczestnictwa
w gospodarce rynkowej oba aspekty sa ze sobg sprzezone, konkurencyjno$¢
produktu zwieksza bowiem szanse na korzysci ekonomiczne. Tarpan byt
z sukcesem eksportowany, cho¢ nie zrobit swiatowej furory (a przeciez lubimy
wymagac cudéw), bo nabywcow znalazt w Grecji i Iranie®. Sita rzeczy nie
przyniost tez realnych korzysci ekonomicznych panstwu polskiemu, o ktorych
w tamtych czasach trudno w ogéle mowic. Niemniej jednak z perspektywy
dzisiejszej, kiedy wyraznie podkresla sie, zZe celem kazdego projektu, wspol-
nym dla projektanta i dla zleceniodawcy, jest ,,jako$¢ projektu gwarantujgca na
tyle, na ile to mozliwe, korzystne funkcjonowanie wyrobu na rynku”*, nalezy
uznac, Ze zainteresowanie polskim Tarpanem ze strony rynkow zagranicznych
byto potwierdzeniem jego konkurencyjnosci jako produktu i, mimo takiej,
a nie innej sytuacji ekonomicznej, wymiernym kryterium oceny jego wartosci.
Dodatkowo, wraz z koricem lat 70. dziatalnos¢ poznanskiego osrodka produk-
cyjnego, w 1975 r. przemianowanego na Fabryke Samochod6w Rolniczych
,,Polmo” w Poznaniu, zdobyla tez zainteresowanie wloskich przedstawicieli
z ramienia FSO*. Do wspodlpracy ostatecznie jednak nie doszto, tym razem
istotnie uniemozliwily ja wladze panstwowe.

Innowacyjnos¢ a kwestia nasladownictwa

Obecnie, kiedy w konfrontacji z zasadami rzadzacymi gospodarka rynkowa
zaczeto dostrzega¢ ogromna role projektowania przemystowego w zwiek-
szaniu konkurencyjnos$ci krajowej gospodarki, najwiekszy nacisk ktadzie sie
na kategorie innowacyjnosci. Jest ona dzis nie tylko jedng z najistotniejszych

42 'W. Wybieralski, Wzornictwo w Polsce..., s. 30.

4 Zob. Z. Podbielski, Historia powstania Tarpana...
P. Balcerzak, O wzornictwie przemystowym..., s. 24.
Zob. Z. Podbielski, Historia powstania Tarpana...
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Fot. 5. Model 233 z przyczepa z 1974 1.

cech wzornictwa przemystowego, ale rowniez podstawowym kryterium we-
ryfikacji jako$ci oraz rynkowej wartosci produktu. Podkresla sie przy tym,
ze ,,poszukiwanie innowacyjnych rozwiazan jest statym i otwartym procesem,
anie jednorazowa akcja”*, jako taki za$ ,,wymaga statych i zorganizowanych
dziatan”¥. Innowacyjno$¢ w naturalny sposéb zaktada wiec nie tylko wpro-
wadzenie projektu w zycie, ale przede wszystkim kontynuacje zwigzanych
z nim procesOw tworczych, nieustanne ulepszanie zatozen i rozwigzan oraz
wprowadzanie kolejnych modyfikacji, stosownie do potrzeb, warunkow
i oczekiwan. Zgodnie z nowoczesnymi kryteriami jest to zresztq wpisane
w samgq idee wzornictwa przemystowego, ktorego gtéwnym zatozeniem jest
,»,poszukiwanie, udoskonalanie, uniwersalizacja i indywidualizacja, szukanie
prawidtowosci i sprzecznosci”*. Oczywiscie w kontekscie historycznym
wypada uznad, ze zasady zwigzane z jakimkolwiek planowaniem produkcji
nie obowigzuja w sytuacji funkcjonowania w gospodarce nierynkowej. Jed-
nak takze i na tym polu historia poznanskiego Tarpana udowadnia, ze wcale
nie oznacza to, ze idea innowacyjnosci w znaczeniu, jakie dowarto$ciowuje
obecnie teoria wzornictwa, byta obca polskim projektantom lat 70.
Pierwszych modyfikacji projektu dokonano jeszcze w fazie prototy-
powej, kiedy okazatlo sie, ze podzespoty z polskiej Syreny nie do konca
sprawdzajq sie w konstrukcji samochodu o znacznie wiekszym tonazu.

4 P, Balcerzak, O wzornictwie przemystowym..., s. 4.
47 Ibidem, s. 9.
4 Ibidem, s. 4.
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Postanowiono wéwczas montowa¢ w Tarpanach duzo wydajniejsze silniki,
uzywane w pojazdach marki Zuk i Warszawa®. Juz po wyprodukowaniu
pierwszych aut serii startowej dostrzezono koniecznos$¢ zastosowania
nowych rozwiazan. W tylnym zawieszeniu pojazdu wykorzystano amor-
tyzatory teleskopowe, co znacznie zwiekszyto funkcjonalno$¢ samochodu.
Wprowadzono takze szereg zmian kosmetycznych, zgodnie z najswiez-
szymi mozliwosciami, jakie pojawity sie wraz z wprowadzeniem do pro-
dukcji aut marki Fiat 125p — wymieniono m.in. klamki i kierunkowskazy.
Poprawiono réwniez ksztatt foteli, a dzieki temu, ze kazdy z nich mozna
bylo odchyla¢ niezaleznie od siebie, duzo tatwiejsze byto tez zajmowanie
miejsc w tylnej czeSci osobowej. W $wiattach zastosowano reflektory
z mozliwoS$ciag dwustopniowej regulacji natezenia w zaleznosci od obcigze-
nia pojazdu, dzieki czemu snop $wiatta informowat dodatkowo o ogélnym
tonazu samochodu po zatadunku. W czesci pojazdéw montowano nowe
4-biegowe skrzynie biegoéw, ulepszano takze wyposazenie elektryczne,
a fotele przednie zastgpiono duzo wygodniejsza odchylang kanapa. Réwno-
legle produkowano rowniez specjalne przyczepki, ktére zwiekszaty og6lna
tadownos¢ o kolejne 400 kg, a dzieki temu, Ze do ich budowy wykorzy-
stywano elementy konstrukcyjne wtasciwego pojazdu, calo$¢ wyposazenia
byla jednolita stylistycznie. Dodatkowo na Zyczenia klienta montowano
w Tarpanach specjalng blokade mechanizmu réznicowego, ktora zwiek-
szata komfort jazdy w wyjatkowo trudnych warunkach podtoza, przez co
samochdd nabierat charakteru auta terenowego. W 1978 r. wprowadzono
do uzytku model z silnikiem z Fiata 125p, réwniez w 3 wersjach nadwo-
ziowych. Prowadzono tez intensywne prace projektowe nad modelem 234
z napedem na obie osie, a rok p6zniej wyprodukowano limitowang serie
pojazdow dla dziennikarzy z okazji wizyty papieskiej w kraju. Juz w latach
80. powstaty rowniez prototypy wersji terenowych oraz kempingowych,
a takze nowy model o tadownosci zwiekszonej do 1000 kg, ktory wszed?
do produkcji w 1983 1.

Lata 80. przyniosty jednak znacznie powazniejsza konieczno$¢ modyfi-
kacji, w obliczu ktérej kreatywno$¢ projektantow i konstruktoréw stata sie
dla Tarpana kartg w grze o ,,by¢ albo nie by¢”. W zwigzku z wprowadzo-
nym w 1983 r. programem oszczednoSciowym panstwa nad poznanskim

49 Wszelkie szczegdty i dane techniczne przytaczam na podstawie opracowan z zakre-
su motoryzacji. Zob. Z. Podbielski, Poznajemy samochody, Tarpan 233, ,,Mtody Technik”
9/1973, ss. 7677 oraz S. Szelichowski, Dzieje polskiej motoryzacji, Wyd. Ksiezy Miyn,
16dz 2012.
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Fot. 6. Rok 1981 — montaz silnika diesla do modelu 239D

pick-upem zawista realna grozba wstrzymania produkcji*®. Rozpoczety
sie prace nad kolejnag modyfikacjq pojazdu, ktéra pozwolitaby zmniejszy¢
koszty i uchroni¢ Tarpana przed catkowitym wycofaniem z rynku. Dotych-
czasowy silnik postanowiono zastgpi¢ trzycylindrowym silnikiem diesla
marki Perkins, stosowanym m.in. w ciaggnikach Ursus. Oczywiscie nie obyto
sie w zwigzku z tym bez delikatnego uszczerbku na jakosci (co zwykle
podkreslaja specjalisci w dziedzinie motoryzacji), nie jest to jednak niczym
dziwnym — w obliczu zagrozenia produkcji praktyki tego typu powszechnie
stosowane sg rowniez obecnie. Nowy, zmodernizowany model Tarpana
239D trafit na rynek w 1986 r. i byt produkowany przez 6 nastepnych lat.
Samochod doczekat sie w sumie pieciu kolejnych odston w réznych typach
nadwoziowych i przez lata znajdowat zastosowanie w przerdznych ushu-
gach i branzach, a projekty wersji terenowych z napedem na cztery kota
staty sie inspiracja dla konstruktorow pdozniejszego Honkera®. W obliczu
wspotczesnych warto$ciowan tak pokazna liczba cztonkéw ,,rodziny Tar-
pana”, nieustannie dostosowywanych do zmieniajacych sie (zaré6wno na
lepsze, jak i na gorsze) warunkow i mozliwos$ci, wydaje sie wystarczajacym
dowodem na to, Ze zalozenia innowacyjnosci, nawet jesli wtedy jeszcze
nie definiowano ich wprost, byty praktykowane i funkcjonowaty w mysli
wzorniczej juz w latach 70.

50 Zob. Z. Podbielski, Historia powstania Tarpana...
51 Zob. J. Wortak, Mustang — pierwszy z serii, ,,Nowa Technika Wojskowa” 9/2015,
ss. 56-61.
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Warto w tym konteks$cie wspomnie¢, ze wraz z przedefiniowaniem
kluczowych pojec z dziedziny wzornictwa przemystowego i wysunieciem
na plan pierwszy kategorii innowacyjnosci, zmianie ulegly takze tradycyjne
sposoby warto$ciowania podstawowych elementéw procesu projektowe-
go. W obliczu tych przeksztatcen pod znakiem zapytania staje kolejny
zarzut wobec wzornictwa przemystowego epoki gierkowskiej — oskarze-
nie o0 nasladownictwo zachodnich wzorcéw, swego rodzaju kopiowanie,
ktore w znacznym stopniu wymusita zaréwno produkcja na licencjach,
jak i wzrastajace zapotrzebowanie na wzornictwo konsumpcyjne. Mimo
ze niektdrzy nazywaja to ,,powiewem Zachodu”*?, nadal pokutuje przeko-
nanie, ze ,,trudno jest znalez¢ pochodzacy z tej dekady projekt, ktory wy-
bijatby sie ponad przecietno$¢”**, a sytuacja z lat 70. w znacznym stopniu
przyczynila sie do tego, ze u progu lat 80. wprawdzie produkowaliSmy
wiele, ale ,,wedlug sprowadzonych z Zachodu wzoré6w”>* (co notabene
podwaza tez znacznie tezy o rzekomym caltkowitym odcieciu od Zacho-
du). Krytyka wszelkiego nasladownictwa wydaje sie zreszta typowa dla
rodzimych refleksji, bez wzgledu na dziedzine, jakiej dotyczq. Réwniez
w czasach wspdétczesnych z wielka pasja negujemy wszystko, co ,,zachod-
nie” — z ironig podchodzimy do tego, co amerykanskie (za wyjatkiem tarcz
antyrakietowych), z dystansem traktujemy tez wszystko, co pochodzi z Unii
Europejskiej (za wyjatkiem pieniedzy). Wlasciwie trudno jednoznacz-
nie stwierdzi¢, czy obecnie mamy do czynienia z naturalnymi skutkami
wieloletniego funkcjonowania w obrebie dyskursu bezwzglednej krytyki
Zachodu, czy tez dyskurs bezwzglednej krytyki Zachodu nie mogt trafi¢ na
lepszy grunt niz polska mentalnos$c¢. .. Takich kontrowersji nie uniknela tez
historia Tarpana.

Oczywiscie sama idea samochodu typu pick-up pochodzi z amerykanskiej
tradycji motoryzacyjnej. Wydaje sie jednak, ze w tym przypadku zarzuca¢
tworcom Tarpana Slepe nasladownictwo to tak, jakby uzna¢, ze mozliwe jest
stworzenie samochodu dostawczo-terenowego, ktéry w niczym nie przypo-
minatby zadnego innego samochodu tego typu. Znawcy motoryzacji zwykle
uznaja, Ze nadwozie poznanskiego pick-upa inspirowane bylo rozwigzaniami
zastosowanymi w jednym z modeli marki Chevrolet. Zarzuty takie sa jednak
dos¢ absurdalne, zwtaszcza jesli wzia¢ pod uwage fakt, ze projektowanie

52 Tak Krystyna Luczak-Suréwka okresla kolekcje odziezowe projektowane przez
Barbare Hoff, eadem, Lata 70...

5 J.A. Mrozek, Najciekawsze polskie projekty 1890-1990, w: Olto design. Spotkanie
z polskim designem, Fabryka Sztuki, £.6dz 2010, s. 12.

 Pouzywajmy sobie. Historia polskiego wzornictwa...
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Fot. 7. Tarpan 239D z 1988 r.

przemystowe rzadzi sie podobnymi zatoZeniami, co kazda inna dziedzina
projektowa i uwzglednia sie w nim réwniez kwestie estetyczne, jak cho¢by
dostosowanie stylistyki do krajobrazu. W kazda rodzima wersje wpisana
jest wiec naturalna modyfikacja zatozen, tworzona na potrzeby lokalnych
warunkéw. Najistotniejszy jednak jest fakt, ze kwestie zwigzane z szeroko
pojetym nasladownictwem w obliczu wspétczesnych redefinicji z zakresu
teorii wzornictwa przestaja by¢ zarzutem. Podkre$la sie dzi$, Ze ostateczna
ocena produktu pod katem oczekiwan klienta szczegdlnie uwzglednia ,,za-
projektowanie zgodne z najnowszymi trendami techniki, mody, estetyki czy
stylu zycia”*. Dostosowanie produktu do uniwersalnych wzorcéw staje sie
aktualnie dodatkowym walorem kazdego projektu i jednym z najwazniej-
szych kryteriow oceny innowacyjnosci produktu. Wydaje sie, ze w obliczu
nowych doswiadczen i przewartoSciowan (czy moze raczej dowartosciowan)
podstawowych pojec z zakresu wzornictwa przemystowego, rewizji —a moze
po prostu wnikliwego uzupetnienia — wymagaja takze refleksje historykéw
polskiego wzornictwa.

% P. Balcerzak, O wzornictwie przemystowym..., s. 13.
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Z peryferii na peryferie

Historia bywa niewdzieczna, bez wzgledu na dziedzine aktywnosci ludzkiej,
jakiej dotyczy. Wiadomo, ze wszelkiego rodzaju syntezy i podsumowania nie
znosza wyjatkow od reguly, jaka starajq sie zarysowac. W konsekwencji moga
jednak tworzy¢ zdeformowany, a przynajmniej przesadnie udramatyzowany
obraz rzeczywistosci, przestajac by¢ jej adekwatnym opisem. W kontekscie
szeroko pojetej mysli humanistycznej bezrefleksyjnie powtarzana maksyma,
ze ,wyjatek potwierdza regule”, zwykle sie nie sprawdza i nie powinna wcale
by¢ brana pod uwage. Kazdemu zjawisku nalezy sie odrebna refleksja, bo
to wlasnie wyjatki najlepiej $wiadcza o tym, ze zadne bezwzgledne reguty
W nieustannie zmieniajacej sie rzeczywistosci nie istniejg. Warto uSwiadomic
sobie, Ze bronigc sie przed odpowiedzialnoscig za ,,nie swoje” btedy i poraz-
ki, czesto wyrzekamy sie jednoczesnie réwniez dumy ze swoich sukceséw,
nawet jesli na danym etapie nie byto ich wiele. W istocie kazdy system jest
tylko czarem. Jesli jesteSmy w stanie mu sie oprze¢, dziata¢ i mysle¢ wbrew
niemu, predzej czy pdzniej musi prysnac. Tak tez stato sie z epoka gierkowska
oraz kolejnym, duzo bardziej dotkliwym (tym razem nie tylko dla polskiej
panstwowosci i sytuacji spoteczno-gospodarczej, ale i dla kondycji polskiego
wzornictwa, zwlaszcza przemystowego) kryzysem lat 80. Po nim nadeszty
w koncu, od lat upragnione, czasy powszechnego dostepu do wszystkiego,
co do ktorych zreszta rowniez mamy coraz wieksze obiekcje.

Gdyby poznanski Tarpan byt tylko nieudanym dzieckiem gospodarki
centralnie sterowanej czy jedynie nedzna dekoracjg kryzysu lat 70., zato-
natby wraz z nimi. Tymczasem stat sie inspiracjq dla (produkowanego do
dzi$ w Lublinie) wielozadaniowego Honkera, a duchowymi spadkobiercami
poznanskiej tradycji konstruowania aut terenowych staly sie samochody
marki Volkswagen (Caddy oraz Transporter), produkowane od wielu lat na
»peryferiach” Polski, w fabryce wykupionej przez niemiecki koncern mo-
toryzacyjny. Jak podkresla Wojciech Wybieralski, ,,my$l i koncepcje czesto
wyprzedzajq realia, spekniajg istotng role inicjujacq, niemniej jednak na
koncu zawsze liczg sie realne wyroby funkcjonujace na rynku oraz w odbio-
rze spotecznym™®, Jesli, w mysl wspotczesnych przewarto$ciowan, chcie¢
mierzy¢ warto$¢ produktu na podstawie dtugosci jego ,,drugiego zycia”,
to na tle pozostatych osiggnie¢ wzornictwa przemystowego lat. 70. trudno
znalez¢ Tarpanowi godnego konkurenta. Narodzit sie w czasach kryzysu

% 'W. Wybieralski, Wzornictwo w Polsce..., s. 4.
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Fot. 8. Tarpan honker z 1989 .

i przezyt czasy kryzysow kolejnych. Paradoksalnie natomiast, nie przetrwat
jedynie ich korica. JeSli bowiem uzna¢ argument krytykdéw wzornictwa epoki
gierkowskiej, ubolewajacych nad marnotrawieniem potencjatu projektowego
polskich twércow, wypada rowniez uznad, ze historia polskiego wzornictwa
nie robi niczego innego. Przez ponad 20 lat produkcji Tarpan przemierzyt
wiele dhugich i wyboistych dr6g. Wydaje sie co najmniej niezrozumiate,
dlaczego z fabryki na peryferiach Polski trafit na peryferie refleksji z zakresu
historii polskiego wzornictwa. Wielbiciele polskiej motoryzacji o Tarpanie
nigdy nie zapomnieli. Cho¢ budzi on wiele kontrowersji i przez jednych
uznawany jest za jedno z najbardziej niedocenionych polskich osiggnie¢
w tej dziedzinie, przez innych za$ za technologiczny niewypal, ktory z same-
go faktu bazowania na polskich podzespotach na dtuzsza mete nigdy nie miat
racji bytu. Do dzi$ nie schodzi jednak z ust historykow i fascynatéw rodzimej
produkcji samochodowej. Muzeum Narodowego Rolnictwa w Szreniawie
planuje otwarcie Muzeum Tarpana — statej ekspozycji prezentujacej zacho-
wane do dzi$ egzemplarze pojazdéw. Nie zapomniata wiec i historia pol-
skiego rolnictwa, w ktérego rozwdj poznanski pick-up niewatpliwie wnidst
spory wkiad. Historia polskiego wzornictwa natomiast uparcie milczy, choé¢
to przeciez jej, jak sie wydaje, przySwieca¢ powinna misja eksplorowania
peryferiow, bedacych w istocie wciaz nieodkrytymi wyspami pelnymi
skarbow. I nie chodzi tu o bezwzgledna krytyke wciaz miodej i budujacej
swoje podloze naukowe dziedziny, ale o prowokacyjnag by¢ moze, lecz
mimo wszystko — motywacje do twdrczych, nieoczywistych i uczciwych
poszukiwan. Wszak, jak zauwaza Jézef A. Mrozek: ,kazde czasy tworza
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swoje wiasne wyzwania — rdGwniez wobec designerow — a ciekawe wyzwania
prowokuja do takich samych odpowiedzi”’. Moze najwyzszy czas, by na
tych odpowiedziach wiasnie zaczeta koncentrowac sie mysl z zakresu historii
polskiego wzornictwa. Kto wie, ile jeszcze takich Tarpanéw wciaz kryje sie
za kulisami etykiet, jakie bezrefleksyjnie przyklejono rodzimym produktom
tego okresu®. Pozostaje mie¢ nadzieje, ze w obliczu nowych doswiadczen
i wzrastajacego zainteresowania polskim designem, takze i one doczekaja
sie wiekszej i glebszej uwagi, nie tylko w gronie specjalistow, ale i (za ich
sprawa) szeroko pojetej opinii publiczne;j.

Zamieszczone w artykule fotografie pochodza z prywatnego archiwum
Dobiestawa Wielinskiego, autora ksigzek Tarpan — furmanka z PRL-u i Tar-
pan — Konstrukcje. Za ich udostepnienie serdecznie dziekuje. Za inspiracje,
nieoceniong pomoc i wszystkie cenne wskazowki szczere podziekowania
kieruje w strone dr Weroniki Bryl-Roman.
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