
 

 

 

 

 

 

EL BIETA SMOLARKIEWICZ 

 

 

MIGRACJE A PRZEMIANY MIAST 
 

 
ABSTRACT. Smolarkiewicz El bieta, Migracje a przemiany miast [Migration and urban transforma-
tion] edited by J. Kubera, . Skoczylas – „Cz owiek i Spo ecze stwo”, vol. XXXVII, Pozna  2014,  
pp. 27–40, Adam Mickiewicz University Press. ISBN 978-83-232-2764-9. ISSN 0239-3271. 
 
Migrations throughout history constitute one of the most important mechanisms affecting urban 
development. The conditions of the specificity of the Polish post-war migration determined the 
linking of the processes of industrialization and urbanization differently than in Western Europe. 
Thanks to the impressive efforts that ultimately limited the influx of people there has been a slowing 
down of urban sprawl. The contemporary nature of migration in urban space designates changes in 
both the economic structure and metropolisation processes. The reversal of the traditional direction 
of migration generates an increased scale of commuting and disseminates the category of shuttle 
migrants. The process of metropolisation too enforces change in the migrant profile. There is  
a strong demand from migrants for the requirement to have a specific socio-cultural capital. The 
metropolisation differentiates the migration stream, determining the specificity of the city.  
 
El bieta Smolarkiewicz, Uniwersytet im. Adama Mickiewicza w Poznaniu, Instytut Socjologii,  
ul. Szamarzewskiego 89c, 60-568 Pozna , Poland. 

 

 

Rozwojowi spo ecze stw nieod cznie towarzyszy o powstawanie i roz-

wój miast, których struktura przestrzenna, granice, typ zabudowy, charakter 

struktury spo ecznej, infrastruktura etc. oddawa y swoisto  ich twórców  

i mieszka ców. Mo na sprzecza  si  o moment powstania pierwszego mia-

sta, wszak odkrycia archeologiczne oddalaj  ten moment w czasie. Nieza-

le nie jednak od epoki i miejsca, których specyfika w oczywisty sposób de-

cydowa a o charakterze miasta, odgrywa o ono jako o rodek polityczny  

(o ró nym stopniu autonomii politycznej), kulturowy, us ugowo-handlowo- 

-produkcyjny i administracyjny istotn  rol  z punktu widzenia funkcjono-

wania i rozwoju ca ych spo ecze stw. 

Zgodnie z linearnym uj ciem rozwoju miast (koncentruj cym si  g ów-

nie na kontek cie europejskim) ró ne czynniki by y w ró nych okresach za 

ów rozwój odpowiedzialne, cho  skala zasi gu oddzia ywania o rodków 
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miejskich i ich znaczenie by o w minionych epokach niew tpliwie nie-

wspó miernie mniejsze ni  wspó cze nie. Staro ytne miasta sw  si  i roz-

kwit opiera y na czynnikach politycznych, zatem ich wielko , poziom za-

mo no ci czy struktura spo eczno-gospodarcza by y odzwierciedleniem 

pot gi imperium, w sk ad którego wchodzi y. Upadek imperium oznacza  

wi c kurczenie si , tak e w sensie ludno ciowym, miast. Od redniowiecza 

w zasadzie po pocz tek rewolucji przemys owej miasta pe ni y g ównie rol  

o rodków wymiany i tym samym opiera y swój rozwój przede wszystkim 

na handlu i rzemio le, co przek ada o si  na rozdrobnienie osadnictwa miej-

skiego. W Europie najwi kszy rozwój, cho  jego skala by a nieporównywal-

nie mniejsza ni  w miastach staro ytno ci, cechowa  o rodki kupieckie  

i portowe, szczególnie w oskie i hanzeatyckie. Stopniowy rozwój miast tej 

epoki oznacza  tak e rozszerzanie si  zakresu pe nionych funkcji – z g ównie 

polityczno-gospodarczych tak e na kulturowe czy administracyjne. I cho  

miasta minionych czasów w niewielkim stopniu przypomina y wspó czesne, 

to mechanizm wspó warunkuj cy ich powstawanie, a potem rozwój, pozo-

sta  niezmienny – migracje ludno ci z o rodków o ni szym poziomie rozwo-

ju (Majer 2010: 120-124). Cho  migracje do miast nie s  zjawiskiem nowym, 

to w ró nych okresach historycznych w inny sposób wyznacza y one kieru-

nek i charakter zmian miast. Krótki zarys zmian ludno ciowych i ich konse-

kwencji pozwoli na okre lenie specyfiki wspó czesnych tendencji migracyj-

nych i ich znaczenia dla o rodków miejskich. 

Znaczenie migracji jako czynnika wspó okre laj cego rozwój miast sta o 

si  wyra nie widoczne wraz z nadej ciem rewolucji przemys owej1, która 

znios a bariery istotnie ograniczaj ce nap yw migrantów do miast. Tym, co 

hamowa o w epoce preindustrialnej swobodny przep ywy ludno ci, by y 

przede wszystkim odleg o  (a w zasadzie niemo no  jej pokonania wywo-

ana s abo rozwini tymi rodkami transportu) i czas („prymitywne” rodki 

transportu czyni y podró  d ugotrwa  i uci liw , cz sto tym samym nie-

op acaln ). Bariery te pozostawa y w relacji do ogranicze , jakie nios a ze 

sob  produkcja uzale niona od dzia ania si  natury, wi ca cz owieka  

z miejscem zamieszkania (Ja owiecki, Szczepa ski 2002: 55-61). Zdobycze 

techniki epoki przemys owej nie tylko umo liwi y zmian  profilu i form 

gospodarki, ale tak e uwolni y jednostki i zbiorowo ci od „przymusu” bycia 
________________ 

1 Z punktu widzenia rozwoju miast okre lenie „rewolucja przemys owa” mo na uzna  za 
skrót oznaczaj cy wspó oddzia ywanie kilku wymiarów zmian w sferach: rolnictwa 
(oznaczaj ce wzrost wydajno ci, konkurencyjno ci i rozrost gospodarstw, uwalniaj ce zb dn  
si  robocz ), techniki (wynalazki i odkrycia pozwalaj ce na wzrost wydajno ci pracy), 
funkcjonowania rynku (zwi kszenie obrotu w handlu), transportu (powstanie i rozrost 
nowych rodków transportu – pocz tkowo g ównie kolei), ludno ciowej – w drówki ludzi do 
du ych miast (patrz Majer 2010: 159-168) 
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niemobilnym. Nowy typ produkcji otworzy  drog  do zmiany specyfiki 

miasta, zintensyfikowa  rozpocz ty (zgodnie ze wspó czesnym rozumie-

niem tego zjawiska) w XVII wieku w Anglii proces urbanizacji, której – zda-

niem Janusza Zió kowskiego – jednym z czterech wymiarów jest urbanizacja 

demograficzna, wyra aj ca si  koncentracj  ludno ci w o rodkach miejskich 

na skutek nap ywu ludno ci ze wsi (Zió kowski 1965). 

 Proces urbanizacji w Polsce2 w porównaniu do krajów Europy Za-

chodniej post powa  z ponad stuletnim opó nieniem i przybra  odmienn  

posta . Z wzgl dnie intensywnym rozwojem miast w Polsce mamy do czy-

nienia w zasadzie dopiero po zako czeniu II wojny wiatowej, nie przybra  

on jednak e tempa, jakie cechowa o miasta Europy Zachodniej, cho  w ci gu 

pi dziesi ciu lat od jej zako czenia nast pi  wzrost wska nika urbanizacji  

o 19%. Tym, co okre la o specyfik  powojennego rozwoju miast w Polsce, 

by  rozd wi k pomi dzy intensywno ci  i tempem industrializacji a tem-

pem procesu urbanizacji (Szyma ska 2008: 134-135). Niski poziom urbaniza-

cji stanowi  efekt przede wszystkim polityki pa stwa, k ad cej nacisk na 

intensywn  industrializacj . Wysoki i szybki wzrost poziomu industrializa-

cji by  mo liwy dzi ki ograniczeniu nak adów na rozwój miast – o rodków 

przemys owych i ich infrastruktury. Wprowadzenie systemu dojazdów pra-

cowniczych, wspomaganego zak adowymi rodkami transportu dowo -

cymi pracownika do miejsca pracy, a tak e ograniczenie mo liwo ci mel-

dunku w miastach przy jednoczesnym obowi zku posiadania sta ego  

zamieszkania utrudnia y relokacj  i, co wa niejsze, zmniejsza y nak ady na 

budownictwo. Te swoiste oszcz dno ci stawa y si  w prosty sposób ród em 

nak adów na przemys  (Ja owiecki 2006). Jak podaje Daniela Szyma ska,  

w okresie od 1960 do 1980 roku udzia  doje d aj cych do pracy w niektó-

rych miastach wynosi  50% (Szyma ska 2008: 135). Uzale nienie rozwoju 

miasta od przemys u w okresie powojennym nie tyle nawi zywa o do nie-

roz czno ci tych dwóch procesów (industrializacji i urbanizacji) w rozwoju 

miast zachodnioeuropejskich, ile by o podporz dkowane socjalistycznej 

ideologii i tym samym odpowiada o koncepcji miasta socjalistycznego.  

Z punktu widzenia migracji fakt, e to przemys  mia  decydowa  o charak-

terze i specyfice miasta, oznacza  konieczno , nawet je li ograniczonego, to 

jednak nap ywu ludno ci.  
Dynamika rozwoju ludno ciowego du ych miast w Polsce w latach 

1950-1999 by a zró nicowana (Petryszyn 2002: 19-21; Parysek 2005: 62-80). 

________________ 

2 Abstrahuj  tu od kwestii przebiegu tego procesu na ziemiach polskich w czasie 
rozbiorów, po pierwsze ze wzgl du na uwarunkowanie go specyfik  polityki poszczególnych 
zaborców wobec tych terenów, po drugie ze wzgl du na fakt cz ciowej lub ca kowitej zmiany 
znaczenia niektórych miast po odzyskaniu niepodleg o ci.  
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Najwi kszy przyrost ludno ci du e miasta odnotowa y w latach pi dziesi -
tych ubieg ego wieku, co wi za o si  z jednej strony z odbudow  kraju i jego 
struktury gospodarczej, a z drugiej – z odbudow  struktury ludno ciowej  
i towarzysz cym jej wysokim przyrostem naturalnym. Z punktu widzenia 
za o e  formowania spo ecze stwa socjalistycznego nap ywaj ca ze wsi 
ludno  by a podstaw  tworzenia niezb dnej dla jego istnienia klasy robot-
niczej (istniej cej w zal kowej, znikomej postaci w okresie przed II wojn  
wiatow  i bezpo rednio po jej zako czeniu; w roku 1938 robotnicy przemy-

s owi stanowili oko o 5% spo ecze stwa – w przybli eniu by o ich 1,9 mln3). 
Nowo powstaj ce o rodki przemys owe, zlokalizowane przede wszystkim 
w du ych miastach, generowa y miejsca pracy, a jednocze nie do swego 
rozwoju potrzebowa y, w du ej mierze niewykszta conej, si y roboczej. U a-
twi o to migracje ludno ci przeludnionych wsi (cho  nie rozwi zywa o  
samego problemu przeludnienia) do miast i przyczyni o si  do zjawisk okre-
lanych mianem ruralizacji b d  ch opienia miast (Szczepa ski 1971; Wasi-

lewski 2006: 54-61).  
Kolejne dziesi ciolecia to przeplataj ce si  okresy spowolnienia wzrostu 

(lata sze dziesi te i osiemdziesi te) oraz o ywienia (lata siedemdziesi te – 
szczególnie w pocz tkowym okresie pokrywaj cym si  z o ywieniem go-
spodarczym wspomaganym zagranicznymi kredytami). Uzale nienie roz-
woju miast od uprzemys owienia, trwaj ce do ko ca lat osiemdziesi tych, 
zmieni o nie tylko ich struktur  przestrzenno-urbanistyczn , ale tak e spo-
eczno-klasow . Miasto ze wzgl du na wy szy standard ycia wzgl dnie 

mniej uci liwe warunki pracy i mo liwo  zdobycia wykszta cenia (a nie-
kiedy po prostu podstawowych umiej tno ci pisania i czytania, co mia o 
miejsce szczególnie w pierwszej fazie powojennych migracji) by o atrakcyj-
nym miejscem osiedlenia dla ludno ci pochodz cej ze wsi. Po pocz tkowym 
okresie „chaotycznego” osadnictwa miejskiego (przyby a ludno  zajmowa-
a dowolnie wybrane, opuszczone mieszkania i domy), jakie charakteryzo-

wa o okres odbudowy miast, regulacje w tym zakresie przynios o powi za-
nie nap ywu ludno ci z rozbudow  przemys u (Nowakowski 1988). Kolejno 
powstawa y osiedla robotnicze, o charakterystycznym dla poszczególnych 
okresów powstawania typie zabudowy, zamieszkiwane przez ludno  zró -
nicowan  spo ecznie i kulturowo – w tym sensie w przestrzeni miejskiej 
panowa  wzgl dny egalitaryzm, bowiem tworzenie enklaw, przestrzeni 
elitarnych by o nieznaczne (ograniczane tak e ideologicznie). Z socjologicz-
nego punktu widzenia migracje ludno ci wiejskiej do miast oznacza y ko-
nieczno  adaptacji do nowych warunków, integracji w nieznanym rodo-
________________ 

3 Dane te maj  charakter szacunkowy, ponadto nale y pami ta , e w okresie 
mi dzywojennym statystyki dotycz ce podzia u klasowo-warstwowego obejmowa y nie tylko 
osoby aktywne zawodowo, ale tak e ich rodziny ( arnowski 1973: 32 i n.) 
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wisku spo ecznym, przej cia nowych warto ci, norm i dostosowania zacho-
wa  do wymogów miejskiego stylu ycia. W ród najistotniejszych zmian, 
jakie nast pi y w wyniku procesów urbanizacji (zmiany te mia y charakter 
obustronny – dotyczy y zarówno migrantów, jak i ludno ci miejskiej), wska-
zywanych w ówczesnych analizach, nale y wymieni : rozpad tradycyjnych 
wi zi spo ecznych, zmian  modelu stosunków spo ecznych, wzorców zak a-
dania i funkcjonowania rodziny, spadek znaczenia religii i tendencj  do seku-
laryzacji, czy wreszcie pojawienie si  nowego – miejskiego stylu ycia (m.in. 
Rybicki 1972; Nowakowski (red.) 1974; Turowski 1976; Szczepa ski 1964). 

Okres stabilizacji rozwoju ludno ciowego miast nast puje na pocz tku 
lat dziewi dziesi tych i jest to w pewnym sensie dziesi ciolecie prze omo-
we. W ko cowej jego fazie s  dostrzegalne stopniowe zmiany kierunku mi-
gracji z dotychczas dominuj cego: wie  – miasto lub ma e miasto – du e 
miasto, na: miasto – wie . Zgodnie z danymi i kryteriami przyj tymi przez 
Jacka Petryszyna (Petryszyn 2002: 14) du ymi miastami (przekraczaj cymi 
300 tys. mieszka ców) by y, w kolejno ci wed ug wielko ci: Warszawa, ód , 
Kraków, Wroc aw, Pozna  (miasta te w ko cu lat dziewi dziesi tych prze-
kroczy y próg 500 tys. mieszka ców). W tym te  czasie kategoria du ych 
miast powi kszy a si  o: Gda sk, Szczecin, Bydgoszcz, Lublin, Katowice, tj. 
miasta, których liczba mieszka ców w 1950 roku oscylowa a w granicach od 
117 do 195 tys.  

Odwrócenie salda migracji z wie   miasto na miasto  wie , jakie mia-
o miejsce na prze omie XX i XXI wieku (zob. tab. 1), zwi zane bezpo rednio 

z transformacj  ustrojow  i intensyfikacj  procesów dezindustrializacji, od-
powiada o fazie suburbanizacji w modelu cyklu ycia miejskiego Leo van 
den Berga (Berg i in. 1982: 24-45, za: Majer 2010: 153), w której w sensie de-
mograficzno-strukturalnym mamy do czynienia z rozrostem przestrzennym 
i ludno ciowym przedmie , kosztem kurcz cych si  ludno ciowo obszarów 
centralnych.  

Szczególnie gwa towny odp yw ludno ci z miast mia  miejsce w okresie 
od 2001 do 2003 roku. Dane dotycz ce ca ego kraju nie ujawniaj  zró nico-
wania mi dzywojewódzkiego. Nie we wszystkich województwach ju  od 
2000 roku odnotowywano ujemne saldo migracji dla miast – przez okres 
pierwszych dwóch, a nawet trzech lat województwa: podlaskie, pomorskie  
i wielkopolskie, cechowa o saldo dodatnie, cho  malej ce. Zestawienie to 
uwidacznia tak e specyfik  województwa mazowieckiego i po rednio rol  
Warszawy jako centralnej metropolii. W okresach silnego odp ywu ludno ci 
z miast innych województw ros a liczba mieszka ców miast województwa 
mazowieckiego. Ma to zwi zek z oddzia ywaniem o rodka warszawskiego 
jako miejsca poszukiwania zatrudnienia, a ponadto z jego otoczeniem, które 
stanowi  tak e o rodki miejskie. 
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Tabela 1. Saldo migracji wewn trznej dla miast w latach 1999-2012 w uj ciu wojewódzkim 

Województwo 

Saldo migracji wewn trznych dla miast 
(w tys.) 

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 

Polska 2,8 –4,2 –6,5 –17,6 –30,4 –41,6 –32,6 –35,1 –47,9 –38,8 –41,1 –45,9 –39,8 –35,4 

ódzkie –0,3 –0,9 –1,1 –2,0 –2,6 –4,0 –3,5 –3,8 –4,7 –3,9 –3,8 –5,0 –4,6 –3,9 

mazowieckie 6,7 6,9 7,7 8,4 8,1 6,8 8,8 9,8 6,5 4,6 4,3 4,5 7,2 6,8 

ma opolskie –1,1 –0,3 0,4 –0,7 –1,6 –1,5 –0,9 –1,7 –2,5 –1,9 –1,3 –2,1 –1,4 –1,5 

l skie –3,8 –4,8 –5,1 –5,2 –7,1 –8,0 –7,3 –8,0 –9,3 –7,7 –8,1 –8,5 –8,0 –7,6 

lubelskie 0,3 –0,6 –1,7 –2,6 –3,6 –4,6 –4,5 –4,7 –5,2 –3,8 –3,5 –4,9 –4,4 –4,3 

podkarpackie –1,0 –1,4 –2,0 –2,6 –3,4 –3,4 –3,0 –2,5 –2,3 –2,2 –2,7 –2,7 –2,8 –2,2 

podlaskie 1,7 0,9 0,7 0,2 –0,6 –1,2 –1,4 –1,2 –1,6 –1,4 –1,3 –1,7 –1,6 –1,4 

wi tokrzyskie –1,2 –1,4 –1,6 –2,6 –2,9 –3,3 –2,7 –3,0 –3,1 –2,3 –2,6 –3,1 –2,8 –2,6 

lubuskie –0,2 –0,7 –1,1 –1,2 –1,1 –1,8 –1,4 –1,3 –1,7 –1,1 –1,4 –1,5 –1,3 –1,4 

wielkopolskie 1,3 0,2 0,4 –1,0 –2,5 –3,5 –3,6 –3,7 –5,1 –5,3 –5,2 –5,5 –5,5 –5,2 

zachodniopomorskie 0,004 –0,08 –0,8 –1,6 –2,5 –3,0 –1,9 –2,0 –2,5 –2,2 –2,2 –2,4 –1,9 –1,6 

dolno l skie –1,7 –1,9 –1,1 –3,0 –4,3 –4,7 –3,6 –4,0 –5,3 –3,8 –3,8 –3,7 –3,2 –2,8 

opolskie –0,6 –0,5 –0,8 –1,2 –1,4 –1,4 –1,2 –1,6 –2,0 –1,5 –1,6 –1,3 –1,5 –1,2 

kujawsko-pomorskie 1,4 –0,1 –1,3 –2,0 –2,9 –4,2 –3,9 –4,2 –4,2 –3,3 –3,6 –3,7 –3,4 –3,4 

pomorskie 1,1 0,5 0,9 0,04 –1,2 –2,1 –0,8 –1,5 –2,9 –1,5 –1,9 –1,6 –1,8 –1,4 

warmi sko- 
-mazurskie 

0,2 –0,1 –0,04 –0,6 –0,7 –1,6 –1,5 –1,7 –1,9 –1,6 –2,3 –2,7 –2,6 –1,6 

ród o: Opracowanie na podstawie: GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl. 
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Cho  procesy przemian miast w Polsce z powodu wspomnianych uwa-

runkowa  historyczno-politycznych zacz y nast powa  stosunkowo pó no, 

bo dopiero na pocz tku lat dziewi dziesi tych ubieg ego wieku, to prze-

biega y z du ym nat eniem, obejmuj c wiele sfer ycia miasta jednocze-

nie. Przekszta ceniom urbanistycznym, zwi zanym ze zmian  struktury 

gospodarczej, charakteryzuj cym si  mi dzy innymi pojawieniem si  no-

wych, architektonicznie „nowatorskich” (je li porówna  to do wcze niejsze-

go postsocjalistycznego typu zabudowy) budynków – biurowców, centrów 

us ugowych etc., a tak e zanikiem b d  przekszta ceniem dawnej zabudowy 

czy przenoszeniem si  zabudowy mieszkaniowej poza granice du ych  

i rednich miast, towarzyszy y zmiany w strukturze ludno ciowej miesz-

ka ców, zwi zane z ró nego rodzaju przemieszczeniami dokonuj cymi si  

w przestrzeni miejskiej, maj cymi zwi zek równie  ze zmianami w stratyfi-

kacji spo ecznej i zaistnieniem nierówno ci spo ecznych, których wyrazem 

sta y si  grodzone osiedla, ekskluzywne centra handlowo-us ugowe z jednej 

strony i podupadaj ce centralne dzielnice budynków komunalnych – z dru-

giej. U pod o a przeobra e  miast i ich rozrostu le a a transformacja ustro-

jowa i towarzysz ce jej przekszta cenia struktury gospodarki, zwi zane  

z jednoczesnym rozwojem sektora us ug i do  gwa townym zmniejszaniem 

udzia u przemys u. Przenoszenie zak adów przemys owych na obrze a 

miast skutkowa o przenoszeniem miejsc pracy, a wi c tak e relokacj  pra-

cowników. Jednocze nie jednak koncentracja rynku us ug i finansów w cen-

trach miejskich przyci ga a nowych mieszka ców, o okre lonych kwalifika-

cjach i kompetencjach. Miasta sta y si  miejscami wzmo onej ruchliwo ci, co 

w szerszym kontek cie jest cech  wspó czesnych spo ecze stw do wiadcza-

j cych skutków procesów globalizacji. Ruchliwo , uto samiana cz sto  

z mobilno ci , oznacza aktywno , jest wi zana z kreatywno ci  i przedsta-

wiana jako wymóg wspó czesnych czasów (Urry 2009). Z perspektywy ru-

chliwo ci przestrzennej do miast przybywaj  niezmiennie, pomimo e salda 

migracji wewn trznych do miast s  ujemne, ci, dla których jest ono obecnie 

lub ma si  sta  w przysz o ci (cho  dla studentów podstawowym motywem 

przyjazdu do du ych o rodków miejskich jest edukacja, to cz  z nich ju  

na pocz tku studiów wi e swoje przysz e ycie zawodowe z danym mia-

stem) przede wszystkim miejscem pracy.  

Wspó czesny migrant nie musi jak dawniej na sta e wi za  si  z prze-

strzeni  miejsk , by by  w niej trwale obecnym. Takie mo liwo ci stwarza 

rozwini ta infrastruktura transportowa. W rezultacie stale powi ksza si  

liczba doje d aj cych do pracy, a wi c migrantów wahad owych, kategorii 

istniej cej w przestrzeni miejskiej od dawna. Do rozrostu tej kategorii mi-

grantów w mie cie przyczyni y si  niew tpliwie zmiany  w  systemie gospo- 



34  El bieta Smolarkiewicz 

Tabela 2. Województwa o najwi kszej liczbie doje d aj cych do pracy w 2006 roku 

Województwo 
Liczba  

doje d aj cych  
(w tys.) 

Udzia   
w strukturze 

doje d aj cych 
ogó em 
(w %) 

Liczba 
miast 

Miejsce  
w rankingu 

województw 
o najwi k-
szej liczbie 

miast 

Stopa 
bezrobocia 

Miejsce  
w rankingu 

województw 
o najwy szej 

stopie  
bezrobocia 

Polska 2234,0 100 889 x 14,8 x 

l skie 394,1 16,8 71 4 12,7 13 

wielkopolskie 269,2 11,5 109 1 11,7 15 

mazowieckie 265,3 11,3 85 3 11,8 14 

ma opolskie 235,3 10,1 56 6 11,3 16 

dolno l skie 175,9 7,5 91 2 16,6 6 

podkarpackie 170,0 7,3 45 9 16,4 7 

ród o: Opracowanie na podstawie: Kruszka (red.) 2010: 15; Miasta… 2008; Bank Danych Lokalnych, 
www.stat.gov.pl. 

 

darczym, a wspomniany wymóg mobilno ci przyniós  ze sob  konieczno  
zmiany sposobu my lenia o relacjach z miejscem i przestrzeni . Poszukiwa-
nie pracy poza miejscem zamieszkania staje si  w wielu wypadkach ko-
nieczno ci , której wraz z rozwojem infrastruktury komunikacyjnej nie musi 
towarzyszy  zmiana zamieszkania. Dojazdy do pracy s  ponadto naturaln  
konsekwencj  procesu suburbanizacji4, i to w nast pstwie exodusu zamo -
niejszej, cz sto lepiej wykszta conej i m odszej kategorii ludno ci miast pro-
ces ten przybiera na sile. W obu wypadkach migranci nie s  zobligowani do 
zerwania zwi zków z dawnym miejscem. Ci ar ycia tych, którzy zdecy-
dowali si  na prac  w mie cie, najcz ciej pozostaje w miejscu sta ego za-
mieszkania – tam przebywa ich rodzina, dlatego utrzymuj  oni z nim 
wzgl dnie trwa e wi zi. Miasto jest nade wszystko miejscem pracy i spora-
dycznie miejscem konsumpcji. Z kolei ci, którzy opuszczaj  miasto w po-
szukiwaniu spokojniejszego, zdrowszego ycia b d  mo liwo ci spe nienia 
marze  o w asnym mieszkaniu, na kupno którego w mie cie nie pozwalaj  
wy sze ceny, niekoniecznie chc  zrywa  zwi zki z miastem. Wed ug bada  
przeprowadzonych przez G ówny Urz d Statystyczny w 2006 roku 1/4 pra-
cowników najemnych doje d a a do pracy (2,6 mln Polaków)5 (Miasta… 
2008). 
________________ 

4 Proces suburbanizacji, na co wskazuje Jerzy J. Parysek, w Polsce ma z o ony charakter  
i obejmuje proces rozlewania si  miast (ubran sprawl), korzystny z punktu widzenia jednostek 
decyduj cych si  na przeprowadzk  w celu, ogólnie rzecz bior c, poprawy warunków ycia, 
jednak z ogólnospo ecznego punktu widzenia niekorzystny, z powodu cho by nieracjonalnego 
wykorzystania terenów, zmiany struktury gruntów rolnych czy zagro e  rodowiskowych 
(Parysek 2008: 13-17; Litwi ska 2008). 

5 Badanie opiera si  na danych podatników uzyskanych z urz dów skarbowych, a wi c  
w du ym stopniu niweluje problem niekompletnych, nieaktualnych danych gromadzonych  
w ewidencji ludno ci. 
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W ród województw o najwi kszym nat eniu dojazdów znalaz y si  

g ównie (za wyj tkiem województwa podkarpackiego) województwa o naj-

wi kszej liczbie miast. Cho  ich struktura by a zró nicowana, to poza woje-

wództwem podkarpackim, w ka dym z tych województw by o przynajmniej 

jedno miasto powy ej 200 tys. mieszka ców (wyj tek stanowi y województwa: 

mazowieckie – dwa oraz l skie – trzy miasta tej wielko ci). W ród woje-

wództw o du ej liczbie doje d aj cych (z wyj tkiem województw: dolno l -

skiego i podkarpackiego) odnotowano tak e najni sze stopy bezrobocia  

w kraju, mo na wi c uzna  (bior c pod uwag , e nie ma danych z tego 

okresu dotycz cych motywów takiego dzia ania), e dojazdy by y jedn  ze 

strategii radzenia sobie z bezrobociem. Natomiast wielko  dojazdów nie 

przek ada si  jednoznacznie na stopie  mobilno ci pracowników. Najwy -

szy udzia  doje d aj cych w strukturze zatrudnionych odnotowano w wo-

jewództwie podkarpackim (37%), stosunkowo wysoki, w granicach 25,1–30%, 

w województwach: ma opolskim, l skim, wielkopolskim, opolskim i wi -

tokrzyskim. We wszystkich województwach, niezale nie od skali dojazdów, 

najistotniejsz  rol  pe ni y stolice województw (wyj tkiem s  dwa woje-

wództwa posiadaj ce dwa o rodki centralne: woj. lubuskie – Zielona Góra  

i Gorzów Wielkopolski oraz woj. kujawsko-pomorskie – Toru  i Bydgoszcz) – 

w ka dej z nich liczba przyje d aj cych do pracy kilkakrotnie przewy sza a 

liczb  wyje d aj cych do pracy. Najbardziej rozbudowana struktura dojaz-

dów cechuje najwi ksze o rodki miejskie Polski, tj. Warszaw , Katowice, 

Kraków, Pozna , Wroc aw. S  one miejscem pracy zarówno dla osób miesz-

kaj cych w o ciennych gminach, jak i pochodz cych spoza województwa. 

Zasi g oddzia ywania poszczególnych o rodków jest ponadto ci le zwi -

zany z poziomem rozwoju infrastruktury transportowej i liczb  po cze , co 

daje przewag  o rodkom ju  najsilniej rozwini tym (mi dzy dojazdami  

a poziomem rozwoju infrastruktury transportowej istnieje sprz nie zwrot-

ne: dobrze rozbudowana infrastruktura sprzyja dojazdom, ale dojazdy wy-

muszaj  tak e jej rozwój). Jak wskazuj  analizowane w opracowaniu pod 

redakcj  Kazimierza Kruszki (2010) przypadki Poznania i Krakowa, strefa 

oddzia ywania miasta w zakresie dojazdów koncentruje si  g ównie w pasie 

do 50 km, przy czym najwi ksze nat enie dojazdów w zale no ci od specy-

fiki poszczególnych o rodków jest obserwowane w granicach do 20-30 km. 

Wraz ze zwi kszaniem odleg o ci nat enie naturalnie maleje, cho  w strefie 

do 100 km mo na przyj , e jest ono wysokie. Trudno oczywi cie okre li , 

jaka cz  z tych, którzy doje d aj  do pracy, szczególnie powy ej 50 km, 

robi to regularnie (przy mniejszych odleg o ciach mo na przypuszcza , e 

s  to dojazdy codzienne), a jaka decyduje si  na tymczasowe zamieszkanie 
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w miejscu pracy. Trudno tak e stwierdzi , jaki jest zakres i forma oddzia y-

wania tej kategorii migrantów na miasto, poza wspomnianym rozrostem, 

modernizacj  infrastruktury transportowej i zyskiem ekonomicznym, nie-

mniej jednak jest to kategoria, której wzrostu mo na si  spodziewa .  

Wspó czesne migracje do miast wpisuj  si  ponadto w kontekst metro-

polizacji jako jednego z kierunków przekszta ce  przestrzeni miejskiej  

w Polsce. Aspiracje do bycia metropoli  zg aszaj  w adze wielu miast, jed-

nak z punktu widzenia cech, jakie powinna ona spe nia 6, takiego okre lenia 

mo na u ywa  jedynie w odniesieniu do dwóch o rodków: Warszawy oraz 

konurbacji l skiej, a tak e mniejszych, pe ni cych role metropolii regional-

nych: Krakowa, odzi, Trójmiasta czy Poznania. Z perspektywy migranta 

przekroczenie progu metropolii oznacza wej cie bezpo rednio do wiata 

globalnego, wiata przep ywów, w którym relacje spo eczne maj  charakter 

sieciowy, ale tak e wiata zró nicowanego i podzielonego wewn trznie,  

w którym zaj cie miejsca w centrum wi e si  z okre lonymi wymogami. 

Powodzenie migracji (w perspektywie jednostkowej jest to równoznaczne  

z osi gni ciem sukcesu, indywidualnie definiowanego) nie jest ju  uwarun-

kowane jedynie si  motywacji czy determinacj  w d eniu do poprawy 

warunków ycia, cho  te dwa czynniki niew tpliwie s  istotne, ale równie  

posiadanym kapita em spo eczno-kulturowym. Szans  na zaj cie szczegól-

nie wysokiej pozycji maj  zatem osoby posiadaj ce zawody, kwalifikacje, 

kompetencje rzadkie i cenne z perspektywy funkcjonowania i rozwoju me-

tropolii. Migrant spe niaj cy te kryteria staje si  jednocze nie wspó twórc   

i cz onkiem ju  nie klasy redniej czy elity w klasycznym rozumieniu, ale 

nowoczesnej elity – klasy metropolitalnej. Podstawowym wyró nikiem po-

o enia klasowego jest posiadanie okre lonego poziomu oraz rodzaju wie-

dzy i kwalifikacji, które pozwalaj  na pozyskanie dobrze p atnej i stabilnej 

pracy. Najcz ciej pracy w rodowisku mi dzynarodowym – w globalnych, 

mi dzynarodowych firmach, w których przej cie do wiata oderwanego od 

lokalno ci odbywa si  ju  na poziomie obowi zuj cego, „urz dowego j zy-

ka” firmy – najcz ciej angielskiego. Funkcjonowanie w rodowisku ode-

rwanym od uwarunkowa  lokalnych, a wi c niezale nym decyzyjnie i or-

ganizacyjnie, sprawia, e u tego typu migrantów maleje rola identyfikacji 

lokalnych i narodowych na rzecz europejskich czy, szerzej, globalnych (Szul 

________________ 

6 Poza kryterium ilo ciowym, które w wielu definicjach metropolii jest okre lone na  
poziomie 500 tys. mieszka ców, wskazuje si  na czynniki jako ciowe, do których nale : 
wysoki poziom rozwoju us ug, instytucji, wyposa enia, cz cych si  w sieci globalnych  
i mi dzymetropolitalnych powi za , ale tak e potencja  innowacyjny po czony ze specyfik  
samego miejsca (szerzej na ten temat mi dzy innymi: Ja owiecki, Szczepa ski 2002; Ja owiecki 
2007). 
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2011: 35). Wysoki poziom zamo no ci wynikaj cy z ponadprzeci tnych  

w skali kraju zarobków pozwala na realizacj  odmiennego stylu ycia, ce-

chuj cego si  wysokim poziomem konsumpcji, której towarzyszy wzmo o-

na ruchliwo  przestrzenna, przy jednoczesnym ograniczaniu kontaktu  

z „innymi”, przyjmuj cym posta  izolacji przestrzenno-spo ecznej (zamiesz-

kiwanie w luksusowych, zamkni tych osiedlach, korzystanie z elitarnych 

szkó , kawiarni, sklepów etc.). Pozwala on ponadto na „nadrobienie” braku 

kapita u kulturowego w stosunku do stopnia, w jakim posiada go dawna 

elita (Ja owiecki 2009). 

Wymóg wysokich kompetencji sprawia, e metropolia tak e w znacze-

niu migracyjnym przekracza granice pa stw ( elazny 2011), staj c si  ma-

gnesem przyci gaj cym specjalistów z innych krajów. Pojawienie si  obco-

krajowców w przestrzeni przede wszystkim du ych miast nadaje tym ostat-

nim znamion wielokulturowo ci. Wybór polskich o rodków jako miejsca 

osiedlenia jest cz sto zwi zany z charakterem pracy, pozycj  zawodow , co 

ze wzgl du na ich specyfik  czyni pobyt tymczasowym, ale wnosi do prze-

strzeni miejskiej odr bno  stylu ycia i sposobu nawi zywania relacji spo-

ecznych. Niewielka liczba obcokrajowców (wed ug danych Narodowego 

Spisu Powszechnego z 2011 roku zdecydowana wi kszo  urodzonych za 

granic  ma obywatelstwo polskie, tylko niespe na 7% (47 tys.) tych osób to 

cudzoziemcy) stanowi zró nicowan  kulturowo, spo ecznie i ekonomiczne 

grup . W ród nich s  typowi migranci zarobkowi pochodz cy z ró nych 

cz ci wiata, cz  z nich to jednak tzw. wysoko wyspecjalizowani pracow-

nicy pochodz cy z UE, zatrudnieni g ównie w du ych korporacjach i wcho-

dz cy w sk ad kadry zarz dzaj cej, którzy cho  zaliczaj  si  do kultury me-

nad erskiej, to, jak twierdzi Aneta Piekut (2013), wykazuj  zró nicowanie  

w zakresie strategii adaptacyjno-integracyjnych wynikaj ce z ich do wiad-

czenia na rynku pracy i faktu, e poza przestrzeni  lokaln  funkcjonuj  tak e 

w zró nicowanych przestrzeniach transnarodowych. Ci, którzy zdecydowali 

si  na za o enie rodziny w Polsce, w zasadzie podj li decyzj  o integracji, 

podobn  do migrantów zarobkowych. W praktyce takie dzia anie oznacza 

budowanie wi zi i relacji spo ecznych w miejscu zamieszkania, a wi c tym 

samym wzgl dn  partycypacj  w yciu miasta. Nast puje zatem przekszta -

canie przestrzeni fizycznej miasta w przestrze  spo eczn -znacz c  przy 

zachowaniu relacji z miejscem pochodzenia (Grzyma a-Kaz owska 2008). 

Specyficzn  kategori  cudzoziemców stanow  migranci czasowi, którzy, jak 

przyznaje A. Piekut (Piekut 2013: 71), nie s  liczn  i widoczn  kategori . Ich 

funkcjonowanie w przestrzeni miejskiej uwidacznia jednak problemy, jakie 

niesie ze sob  brak zakorzenienia, poczucie tymczasowo ci. Migranci cza-

sowi ograniczaj  przestrze  funkcjonowania przede wszystkim do miejsc,  
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w których przebywaj  podobni do nich: s  to miejsca, gdzie jest „wspólnie 

reprodukowana tymczasowa przestrze  spo eczna migrantów czasowych, 

co u atwia wysoko wykwalifikowanym migrantom przystosowanie si  do 

ycia w spo ecze stwie polskim bez konieczno ci indywidualnego nabywa-

nia zasobów lokalnych” (Piekut 2013: 71). Ponadto w przestrzeniach tych 

obecno  spo eczno ci lokalnej jest znikoma, naturalnie (je li s  to organiza-

cje skupiaj ce obcokrajowców, szko y mi dzynarodowe) b d  z wyboru 

ograniczana (wybór jest zwi zany z niech ci  do nawi zywania trwalszych 

relacji w miejscu pobytu, a wzmagany barierami komunikacyjnymi). Na-

wi zywane znajomo ci maj  charakter us ugowy b d  zawierane s  w ro-

dowisku Polaków o podobnym stylu ycia – mobilnych, posiadaj cych do-

wiadczenia migracyjne, przebywania w mi dzynarodowym rodowisku, 

przy czym ka dorazowo perspektywa ich trwania nie jest d ugoterminowa.  

Obecno  imigrantów – „etników” w mie cie tworzy tak e now  per-

spektyw  rozwojow . Cho  trudno okre li  jednoznacznie ich rzeczywisty 

wk ad w rozwój, to w du ych miastach obserwuje si  rosn c  liczb  „et-

nicznych przedsi biorców”, których do podj cia w asnej dzia alno ci go-

spodarczej zmusi y trudno ci w znalezieniu pracy b d  dostrze enie mo -

liwo ci zape nienia luki rynkowej zwi zanej z zapotrzebowaniem na  

„etniczne produkty” (Kohlbacher, Matusz-Protasiewicz 2012: 3). Skala tego 

typu dzia alno ci w Polsce jest niewielka i, jak wskazuj  autorzy opracowa-

nia, pos uguj c si  danymi z bada  przeprowadzonych we Wroc awiu, spe-

cyficznie skoncentrowana w sektorze us ug. W ród obcokrajowców za-

mieszkuj cych to miasto (poza wysoko wykwalifikowanymi pracownikami 

korporacji, pochodz cymi ze wzgl du na siedzib /w asno  firmy z Japonii, 

Korei Po udniowej, Szwecji czy Niemiec i stanowi cymi przede wszystkim 

kadr  menad ersk ) przewa a dzia alno  o profilu gastronomicznym 

(g ównie restauracje i bary szybkiej obs ugi serwuj ce dania kuchni naro-

dowych) b d  j zykowo-t umaczeniowym (rzadziej s  to w a ciciele szkó , 

cz ciej osoby zatrudnione w nich, przy czym jest to tak e dzia alno , któr  

ch tnie podejmuj  studenci), a tak e us ugi niewymagaj ce wysokich kwali-

fikacji (np. sprz tanie, prace budowlano-remontowe). Te ostatnie cz sto 

przybieraj  jednak form  zatrudnienia nielegalnego (Kohlbacher, Matusz- 

-Protasiewicz 2012: 33-36). Aktywno  zawodowa obcokrajowców na wro-

c awskim rynku pracy w zasadzie oddaje zró nicowanie tej kategorii ludno-

ci du ych miast, dla której to w a nie one s  podstawowym miejscem osie-

dlenia. To jednak, na ile zostaje wykorzystany kapita  spo eczno-kulturowy, 

jakim dysponuj  obcokrajowcy przebywaj cy w Polsce, pozostaje kwesti  

niezbadan .  
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Miasta zmieniaj  nieustannie swój charakter. Podmiotami i twórcami 

tych zmian s  tak e migranci: ci, którzy stanowi  kategori  dawnych miesz-

ka ców, których ruchliwo  wymuszona jest „nieprzyjazno ci ” zmieniaj -

cej si  przestrzeni miejskiej, ale tak e ci, którzy cho  fizycznie obecni, jednak 

funkcjonuj  poza przestrzeni  miasta, do którego przybyli, a mimo to maj  

na ni  wp yw. Wspó czesne przemiany miast s  zwrotnie zwi zane z nasi-

lon  tendencj  do ruchliwo ci przestrzennej, która obecnie nie musi ozna-

cza  nawi zywania trwa ych i bliskich relacji z „now ” przestrzeni  miejsk , 

nawet przy wzgl dnie trwa ym pobycie, i jednocze nie zerwania relacji  

z „dotychczasow ” przestrzeni . Tym samym okre lony zostaje nie tylko 

nowy wymiar jako ci obecno ci migrantów w przestrzeni miejskiej, ale tak e 

charakter jej samej. Cho  du e o rodki miejskie pozostaj  „miejscami- 

-magnesami”, przyci gaj cymi ludno  g ównie z mniejszych o rodków, to 

w skali ogólnopolskiej migracja przybiera odwrotny kierunek, co nie tyle 

stanowi przejaw renesansu ma ych spo eczno ci lokalnych (miejskich czy 

wiejskich), ile raczej zwi zane jest ze zjawiskiem rozlewania si  przedmie  – 

swoistej ekspansji przestrzeni miejskiej na obszar wsi. Ponadto wspó czesna 

migracja do miast to zjawisko wieloaspektowe, czego przejawem jest obec-

no  i aktywno  etników-obcokrajowców w przestrzeni miejskiej, towarzy-

sz ca szczególnie procesom metropolizacji, a zmieniaj ca w d u szej per-

spektywie sposób my lenia o mie cie i dzia ania w nim. 
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