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Migrations throughout history constitute one of the most important mechanisms affecting urban
development. The conditions of the specificity of the Polish post-war migration determined the
linking of the processes of industrialization and urbanization differently than in Western Europe.
Thanks to the impressive efforts that ultimately limited the influx of people there has been a slowing
down of urban sprawl. The contemporary nature of migration in urban space designates changes in
both the economic structure and metropolisation processes. The reversal of the traditional direction
of migration generates an increased scale of commuting and disseminates the category of shuttle
migrants. The process of metropolisation too enforces change in the migrant profile. There is
a strong demand from migrants for the requirement to have a specific socio-cultural capital. The
metropolisation differentiates the migration stream, determining the specificity of the city.
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Rozwojowi spoleczenstw nieodlacznie towarzyszylo powstawanie i roz-
wdj miast, ktérych struktura przestrzenna, granice, typ zabudowy, charakter
struktury spotecznej, infrastruktura etc. oddawaly swoisto$¢ ich twoércow
i mieszkaficow. Mozna sprzeczac sie 0 moment powstania pierwszego mia-
sta, wszak odkrycia archeologiczne oddalaja ten moment w czasie. Nieza-
leznie jednak od epoki i miejsca, ktérych specyfika w oczywisty sposob de-
cydowala o charakterze miasta, odgrywalo ono jako osrodek polityczny
(o ré6znym stopniu autonomii politycznej), kulturowy, ustugowo-handlowo-
-produkcyjny i administracyjny istotng role z punktu widzenia funkcjono-
wania i rozwoju calych spoteczeristw.

Zgodnie z linearnym ujeciem rozwoju miast (koncentrujacym sie gtow-
nie na kontekscie europejskim) rézne czynniki byly w ré6znych okresach za
6w rozwo6j odpowiedzialne, cho¢ skala zasiegu oddzialywania o$rodkow
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miejskich i ich znaczenie bylo w minionych epokach niewatpliwie nie-
wspoéimiernie mniejsze niz wspoélczesnie. Starozytne miasta swa sile i roz-
kwit opieraly na czynnikach politycznych, zatem ich wielko$¢, poziom za-
moznos$ci czy struktura spoleczno-gospodarcza byly odzwierciedleniem
potegi imperium, w sklad ktérego wchodzity. Upadek imperium oznaczat
wiec kurczenie sie, takze w sensie ludnosciowym, miast. Od $redniowiecza
w zasadzie po poczatek rewolucji przemystowej miasta petnily gtéwnie role
osrodkéw wymiany i tym samym opieraly swoj rozwoj przede wszystkim
na handlu i rzemiosle, co przekladato sie na rozdrobnienie osadnictwa miej-
skiego. W Europie najwiekszy rozwdj, cho¢ jego skala byta nieporéwnywal-
nie mniejsza niz w miastach starozytnosci, cechowal osrodki kupieckie
i portowe, szczegdlnie wloskie i hanzeatyckie. Stopniowy rozwdéj miast tej
epoki oznaczal takze rozszerzanie sie zakresu petnionych funkcji - z gtéwnie
polityczno-gospodarczych takze na kulturowe czy administracyjne. I choé¢
miasta minionych czaséw w niewielkim stopniu przypominaly wspéiczesne,
to mechanizm wspoétwarunkujacy ich powstawanie, a potem rozwoj, pozo-
stal niezmienny - migracje ludnosci z osrodkéw o nizszym poziomie rozwo-
ju (Majer 2010: 120-124). Cho¢ migracje do miast nie sg zjawiskiem nowym,
to w réznych okresach historycznych w inny sposéb wyznaczaty one kieru-
nek i charakter zmian miast. Krotki zarys zmian ludnosciowych i ich konse-
kwencji pozwoli na okreélenie specyfiki wspoétczesnych tendencji migracyj-
nych i ich znaczenia dla osrodkéw miejskich.

Znaczenie migracji jako czynnika wspotokreslajacego rozwdj miast stato
sie wyraznie widoczne wraz z nadejSciem rewolucji przemystowej!, ktéra
zniosta bariery istotnie ograniczajace naptyw migrantéw do miast. Tym, co
hamowato w epoce preindustrialnej swobodny przeplywy ludnosci, byly
przede wszystkim odleglos¢ (a w zasadzie niemoznos¢ jej pokonania wywo-
tana stabo rozwinietymi srodkami transportu) i czas (, prymitywne” srodki
transportu czynily podréz dlugotrwala i uciazliwa, czesto tym samym nie-
oplacalna). Bariery te pozostawaly w relacji do ograniczen, jakie niosla ze
soba produkcja uzalezniona od dzialania sil natury, wiazaca czlowieka
z miejscem zamieszkania (Jalowiecki, Szczepanski 2002: 55-61). Zdobycze
techniki epoki przemystowej nie tylko umozliwily zmiane profilu i form
gospodarki, ale takze uwolnily jednostki i zbiorowosci od , przymusu” bycia

1 Z punktu widzenia rozwoju miast okreslenie ,rewolucja przemyslowa” mozna uznac¢ za
skrét oznaczajacy wspoloddziatywanie kilku wymiaréw zmian w sferach: rolnictwa
(oznaczajace wzrost wydajnosci, konkurencyjnosci i rozrost gospodarstw, uwalniajace zbedna
site robocza), techniki (wynalazki i odkrycia pozwalajace na wzrost wydajnosci pracy),
funkcjonowania rynku (zwigekszenie obrotu w handlu), transportu (powstanie i rozrost
nowych srodkéw transportu - poczatkowo giéwnie kolei), ludnosciowej - wedrowki ludzi do
duzych miast (patrz Majer 2010: 159-168)
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niemobilnym. Nowy typ produkcji otworzyl droge do zmiany specyfiki
miasta, zintensyfikowal rozpoczety (zgodnie ze wspoélczesnym rozumie-
niem tego zjawiska) w XVII wieku w Anglii proces urbanizacji, ktérej - zda-
niem Janusza Ziotkowskiego - jednym z czterech wymiaréw jest urbanizacja
demograficzna, wyrazajaca sie koncentracjg ludnosci w osrodkach miejskich
na skutek naptywu ludnosci ze wsi (Zidtkowski 1965).

Proces urbanizacji w Polsce? w poréwnaniu do krajow Europy Za-
chodniej postepowal z ponad stuletnim opdznieniem i przybral odmienna
posta¢. Z wzglednie intensywnym rozwojem miast w Polsce mamy do czy-
nienia w zasadzie dopiero po zakonczeniu Il wojny §wiatowej, nie przybrat
on jednakze tempa, jakie cechowalo miasta Europy Zachodniej, cho¢ w ciagu
piec¢dziesieciu lat od jej zakoriczenia nastgpil wzrost wskaznika urbanizacji
0 19%. Tym, co okreslato specyfike powojennego rozwoju miast w Polsce,
byt rozdzwiek pomiedzy intensywnoscig i tempem industrializacji a tem-
pem procesu urbanizacji (Szymariska 2008: 134-135). Niski poziom urbaniza-
gji stanowil efekt przede wszystkim polityki panistwa, kladacej nacisk na
intensywna industrializacje. Wysoki i szybki wzrost poziomu industrializa-
q¢ji byl mozliwy dzieki ograniczeniu nakladéw na rozwéj miast - osrodkéw
przemystowych i ich infrastruktury. Wprowadzenie systemu dojazdéw pra-
cowniczych, wspomaganego zakladowymi érodkami transportu dowoza-
cymi pracownika do miejsca pracy, a takze ograniczenie mozliwosci mel-
dunku w miastach przy jednoczesnym obowigzku posiadania statego
zamieszkania utrudnialy relokacje i, co wazniejsze, zmniejszaly naklady na
budownictwo. Te swoiste oszczednosci stawaly sie w prosty sposéb Zrédlem
nakladéw na przemyst (Jalowiecki 2006). Jak podaje Daniela Szymarnska,
w okresie od 1960 do 1980 roku udziat dojezdzajacych do pracy w niekto-
rych miastach wynosit 50% (Szymarska 2008: 135). Uzaleznienie rozwoju
miasta od przemystu w okresie powojennym nie tyle nawigzywato do nie-
rozlacznosci tych dwoch proceséw (industrializacji i urbanizacji) w rozwoju
miast zachodnioeuropejskich, ile bylo podporzadkowane socjalistycznej
ideologii i tym samym odpowiadalo koncepcji miasta socjalistycznego.
Z punktu widzenia migracji fakt, Zze to przemyst miat decydowa¢ o charak-
terze i specyfice miasta, oznaczal koniecznos¢, nawet jesli ograniczonego, to
jednak naptywu ludnosci.

Dynamika rozwoju ludnosciowego duzych miast w Polsce w latach
1950-1999 byta zréznicowana (Petryszyn 2002: 19-21; Parysek 2005: 62-80).

2 Abstrahuje tu od kwestii przebiegu tego procesu na ziemiach polskich w czasie
rozbioréw, po pierwsze ze wzgledu na uwarunkowanie go specyfika polityki poszczegélnych
zaborcéw wobec tych terenéw, po drugie ze wzgledu na fakt czesciowej lub catkowitej zmiany
znaczenia niektérych miast po odzyskaniu niepodlegloéci.
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Najwiekszy przyrost ludnosci duze miasta odnotowaty w latach piec¢dziesia-
tych ubiegtego wieku, co wigzato si¢ z jednej strony z odbudowa kraju i jego
struktury gospodarczej, a z drugiej - z odbudowg struktury ludnosciowej
i towarzyszacym jej wysokim przyrostem naturalnym. Z punktu widzenia
zalozeni formowania spoleczenstwa socjalistycznego naplywajaca ze wsi
ludnoé¢ byla podstawa tworzenia niezbednej dla jego istnienia klasy robot-
niczej (istniejacej w zalazkowej, znikomej postaci w okresie przed II wojna
Swiatowa i bezposrednio po jej zakoniczeniu; w roku 1938 robotnicy przemy-
stowi stanowili okoto 5% spoteczeristwa - w przyblizeniu byto ich 1,9 mln3).
Nowo powstajace osrodki przemystowe, zlokalizowane przede wszystkim
w duzych miastach, generowaly miejsca pracy, a jednoczeénie do swego
rozwoju potrzebowaly, w duzej mierze niewyksztatconej, sity roboczej. Uta-
twilo to migracje ludnosci przeludnionych wsi (cho¢ nie rozwiazywalo
samego problemu przeludnienia) do miast i przyczynito sie do zjawisk okre-
$lanych mianem ruralizacji badZ chlopienia miast (Szczepanski 1971; Wasi-
lewski 2006: 54-61).

Kolejne dziesieciolecia to przeplatajace sie okresy spowolnienia wzrostu
(lata szes¢dziesiate i osiemdziesigte) oraz ozywienia (lata siedemdziesiate -
szczegblnie w poczatkowym okresie pokrywajacym sie z ozywieniem go-
spodarczym wspomaganym zagranicznymi kredytami). Uzaleznienie roz-
woju miast od uprzemystowienia, trwajace do konca lat osiemdziesiatych,
zmienilo nie tylko ich strukture przestrzenno-urbanistyczna, ale takze spo-
teczno-klasowa. Miasto ze wzgledu na wyzszy standard zZycia wzglednie
mniej uciazliwe warunki pracy i mozliwos¢ zdobycia wyksztalcenia (a nie-
kiedy po prostu podstawowych umiejetnosci pisania i czytania, co miato
miejsce szczegdlnie w pierwszej fazie powojennych migracji) bylo atrakcyj-
nym miejscem osiedlenia dla ludnosci pochodzacej ze wsi. Po poczatkowym
okresie ,chaotycznego” osadnictwa miejskiego (przybyla ludnos$¢ zajmowa-
ta dowolnie wybrane, opuszczone mieszkania i domy), jakie charakteryzo-
walo okres odbudowy miast, regulacje w tym zakresie przyniosto powiaza-
nie naptywu ludnosci z rozbudowg przemystu (Nowakowski 1988). Kolejno
powstawaly osiedla robotnicze, o charakterystycznym dla poszczegélnych
okresow powstawania typie zabudowy, zamieszkiwane przez ludnos¢ zréz-
nicowang spotecznie i kulturowo - w tym sensie w przestrzeni miejskiej
panowal wzgledny egalitaryzm, bowiem tworzenie enklaw, przestrzeni
elitarnych byto nieznaczne (ograniczane takze ideologicznie). Z socjologicz-
nego punktu widzenia migracje ludnosci wiejskiej do miast oznaczaly ko-
nieczno$¢ adaptacji do nowych warunkéw, integracji w nieznanym Srodo-

3 Dane te maja charakter szacunkowy, ponadto nalezy pamietaé, ze w okresie
miedzywojennym statystyki dotyczace podzialu klasowo-warstwowego obejmowaty nie tylko
osoby aktywne zawodowo, ale takze ich rodziny (Zarnowski 1973: 32 in.)
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wisku spolecznym, przejecia nowych wartosci, norm i dostosowania zacho-
wan do wymogéw miejskiego stylu zycia. Wéréd najistotniejszych zmian,
jakie nastapily w wyniku proceséw urbanizacji (zmiany te miaty charakter
obustronny - dotyczyly zaréwno migrantéw, jak i ludnosci miejskiej), wska-
zywanych w 6éwczesnych analizach, nalezy wymieni¢: rozpad tradycyjnych
wiezi spotecznych, zmiane modelu stosunkéw spotecznych, wzorcéw zakla-
dania i funkcjonowania rodziny, spadek znaczenia religii i tendencje do seku-
laryzacji, czy wreszcie pojawienie si¢ nowego - miejskiego stylu zycia (m.in.
Rybicki 1972; Nowakowski (red.) 1974; Turowski 1976; Szczepariski 1964).

Okres stabilizacji rozwoju ludnosciowego miast nastepuje na poczatku
lat dziewiecdziesigtych i jest to w pewnym sensie dziesieciolecie przetomo-
we. W koricowej jego fazie sa dostrzegalne stopniowe zmiany kierunku mi-
gracji z dotychczas dominujacego: wie$ - miasto lub male miasto - duze
miasto, na: miasto - wies. Zgodnie z danymi i kryteriami przyjetymi przez
Jacka Petryszyna (Petryszyn 2002: 14) duzymi miastami (przekraczajacymi
300 tys. mieszkaricow) byty, w kolejnosci wedtug wielkosci: Warszawa, £.6dz,
Krakéw, Wroctaw, Poznan (miasta te w kornicu lat dziewiecdziesigtych prze-
kroczyly prog 500 tys. mieszkaricow). W tym tez czasie kategoria duzych
miast powiekszyla sie o: Gdansk, Szczecin, Bydgoszcz, Lublin, Katowice, tj.
miasta, ktorych liczba mieszkancéw w 1950 roku oscylowata w granicach od
117 do 195 tys.

Odwroécenie salda migracji z wie§ — miasto na miasto — wies, jakie mia-
o miejsce na przetomie XX i XXI wieku (zob. tab. 1), zwigzane bezposrednio
z transformacja ustrojowa i intensyfikacja proceséw dezindustrializacji, od-
powiadalo fazie suburbanizacji w modelu cyklu zycia miejskiego Leo van
den Berga (Berg i in. 1982: 24-45, za: Majer 2010: 153), w ktérej w sensie de-
mograficzno-strukturalnym mamy do czynienia z rozrostem przestrzennym
i ludnoéciowym przedmies¢, kosztem kurczacych sie ludnosciowo obszaréw
centralnych.

Szczegoblnie gwaltowny odptyw ludnosci z miast miat miejsce w okresie
od 2001 do 2003 roku. Dane dotyczace catego kraju nie ujawniaja zréznico-
wania miedzywojewo6dzkiego. Nie we wszystkich wojewoddztwach juz od
2000 roku odnotowywano ujemne saldo migracji dla miast - przez okres
pierwszych dwoéch, a nawet trzech lat wojewédztwa: podlaskie, pomorskie
i wielkopolskie, cechowato saldo dodatnie, cho¢ malejgce. Zestawienie to
uwidacznia takze specyfike wojewddztwa mazowieckiego i posrednio role
Warszawy jako centralnej metropolii. W okresach silnego odptywu ludnosci
z miast innych wojewodztw rosla liczba mieszkaricéw miast wojewo6dztwa
mazowieckiego. Ma to zwiazek z oddzialywaniem osrodka warszawskiego
jako miejsca poszukiwania zatrudnienia, a ponadto z jego otoczeniem, ktore
stanowia takze o$rodki miejskie.



Tabela 1. Saldo migracji wewnetrznej dla miast w latach 1999-2012 w ujeciu wojew6dzkim

Saldo migracji wewnetrznych dla miast

Wojewodztwo (w tys.)

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Polska 2,8 -4,2 -65 | -176 | -304 | -416 | -326 | -351 | -479 | -388 | -411 | -459 | -398 | -354
16dzkie -0,3 -0,9 -1,1 -2,0 -2,6 -4,0 -3,5 -3,8 -4,7 -3,9 -3,8 -5,0 -4,6 -3,9
mazowieckie 6,7 6,9 7,7 8,4 8,1 6,8 8,8 9,8 6,5 4,6 43 45 7,2 6,8
matopolskie -1,1 -0,3 0,4 -0,7 -1,6 -1,5 -0,9 -1,7 -2,5 -1,9 -1,3 2,1 -1,4 -1,5
slaskie -3,8 -4,8 -5,1 -5,2 71 -8,0 -7,3 -8,0 -9,3 -7,7 -8,1 -85 -8,0 -7,6
lubelskie 0,3 -0,6 -1,7 -2,6 -3,6 -4,6 -4,5 -4,7 -5,2 -3,8 -3,5 -4,9 -4,4 -4,3
podkarpackie -1,0 -1,4 -2,0 -2,6 -3,4 -3,4 -3,0 -2,5 -2,3 -2,2 2,7 -2,7 -2,8 -2,2
podlaskie 1,7 0,9 0,7 0,2 -0,6 -1,2 -1,4 -1,2 -1,6 -1,4 -1,3 -1,7 -1,6 -1,4
$wietokrzyskie -1,2 -1,4 -1,6 -2,6 -2,9 -3,3 2,7 -3,0 -3,1 =23 -2,6 -3,1 -2,8 -2,6
lubuskie -0,2 -0,7 -1,1 -1,2 -1,1 -1,8 -1,4 -1,3 -1,7 -11 -1,4 -1,5 -1,3 -1,4
wielkopolskie 1,3 0,2 0,4 -1,0 -2,5 -3,5 -3,6 -3,7 -5,1 -5,3 -5,2 -5,5 -5,5 -5,2
zachodniopomorskie | 0,004 -0,08 -0,8 -1,6 -2,5 -3,0 -1,9 -2,0 -2,5 -2,2 -2,2 -2,4 -1,9 -1,6
dolnoslaskie -1,7 -1,9 -1,1 -3,0 -4,3 -4,7 -3,6 -4,0 -5,3 -3,8 -3,8 -3,7 -3,2 -2,8
opolskie -0,6 -0,5 -0,8 -1,2 -1,4 -1,4 -1,2 -1,6 -2,0 -15 -1,6 -1,3 -1,5 -1,2
kujawsko-pomorskie 1,4 -0,1 -1,3 -2,0 -2,9 -4,2 -3,9 -4,2 -4,2 -3,3 -3,6 -3,7 -3,4 -3,4
pomorskie 1,1 0,5 0,9 0,04 -1,2 21 -0,8 -1,5 -2,9 -1,5 -1,9 -1,6 -1,8 -14
warmitisko- 02| 01| -004| -06| 07| 16| 15| -1,7| 19| -16| 23| 27| -26| -16
-mazurskie

Zrédto: Opracowanie na podstawie: GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl.
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Cho¢ procesy przemian miast w Polsce z powodu wspomnianych uwa-
runkowan historyczno-politycznych zaczely nastepowac stosunkowo pézno,
bo dopiero na poczatku lat dziewiecdziesigtych ubieglego wieku, to prze-
biegaly z duzym natezeniem, obejmujac wiele sfer zycia miasta jednocze-
$nie. Przeksztalceniom urbanistycznym, zwigzanym ze zmiang struktury
gospodarczej, charakteryzujacym sie miedzy innymi pojawieniem sie no-
wych, architektonicznie ,nowatorskich” (jesli poréwnac to do wczesniejsze-
go postsocjalistycznego typu zabudowy) budynkéw - biurowcéw, centréw
ustugowych etc., a takze zanikiem badz przeksztalceniem dawnej zabudowy
czy przenoszeniem sie¢ zabudowy mieszkaniowej poza granice duzych
i érednich miast, towarzyszyly zmiany w strukturze ludnosciowej miesz-
karicéw, zwigzane z r6znego rodzaju przemieszczeniami dokonujacymi sie
W przestrzeni miejskiej, majacymi zwigzek rowniez ze zmianami w stratyfi-
kacji spotecznej i zaistnieniem nieréwnosci spolecznych, ktérych wyrazem
staly sie grodzone osiedla, ekskluzywne centra handlowo-ustugowe z jednej
strony i podupadajace centralne dzielnice budynkéw komunalnych - z dru-
giej. U podloza przeobrazen miast i ich rozrostu lezala transformacja ustro-
jowa i towarzyszace jej przeksztalcenia struktury gospodarki, zwigzane
z jednoczesnym rozwojem sektora ustug i doé¢ gwattownym zmniejszaniem
udzialu przemystu. Przenoszenie zakladéw przemystowych na obrzeza
miast skutkowalo przenoszeniem miejsc pracy, a wiec takze relokacja pra-
cownikéw. Jednoczesénie jednak koncentracja rynku ustug i finanséw w cen-
trach miejskich przyciggata nowych mieszkancéw, o okreslonych kwalifika-
cjach i kompetencjach. Miasta staly sie¢ miejscami wzmozonej ruchliwosci, co
w szerszym kontekscie jest cecha wspoélczesnych spoteczenistw doswiadcza-
jacych skutkéw procesow globalizacji. Ruchliwo$é, utozsamiana czesto
z mobilnoscig, oznacza aktywno$¢, jest wigzana z kreatywnoscig i przedsta-
wiana jako wymoég wspoélczesnych czaséw (Urry 2009). Z perspektywy ru-
chliwoéci przestrzennej do miast przybywaja niezmiennie, pomimo zZe salda
migracji wewnetrznych do miast sa ujemne, ci, dla ktérych jest ono obecnie
lub ma sie sta¢ w przysziosci (cho¢ dla studentéw podstawowym motywem
przyjazdu do duzych osrodkéw miejskich jest edukacja, to czes¢ z nich juz
na poczatku studiow wigze swoje przyszle zycie zawodowe z danym mia-
stem) przede wszystkim miejscem pracy.

Wspolczesny migrant nie musi jak dawniej na stale wigzac¢ sie z prze-
strzenig miejska, by by¢ w niej trwale obecnym. Takie mozliwosci stwarza
rozwinieta infrastruktura transportowa. W rezultacie stale powieksza sie
liczba dojezdzajacych do pracy, a wiec migrantéw wahadlowych, kategorii
istniejacej w przestrzeni miejskiej od dawna. Do rozrostu tej kategorii mi-
grantow w miescie przyczynily sie niewatpliwie zmiany w systemie gospo-
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Tabela 2. Wojewd6dztwa o najwiekszej liczbie dojezdzajacych do pracy w 2006 roku

Udziat Miejsce Miejsce
Liczba w strukturze w rankingu w rankingu
L Cea . e . Liczba | wojewodztw Stopa wojewodztw
Wojewodztwo | dojezdzajacych | dojezdzajacych . .. . e
(w tys.) ozdlem miast o najwiek- bezrobocia | o najwyzszej
tys. (%v %) szej liczbie stopie
° miast bezrobocia
Polska 2234,0 100 889 X 14,8 x
slaskie 394,1 16,8 71 4 12,7 13
wielkopolskie 269,2 11,5 109 1 11,7 15
mazowieckie 265,3 11,3 85 3 11,8 14
malopolskie 235,3 10,1 56 6 11,3 16
dolnoslaskie 175,9 7,5 91 2 16,6 6
podkarpackie 170,0 7,3 45 9 16,4 7
Zrédto: Opracowanie na podstawie: Kruszka (red.) 2010: 15; Miasta... 2008; Bank Danych Lokalnych,

www stat.gov.pl.

darczym, a wspomniany wymog mobilnosci przynidst ze soba koniecznos¢
zmiany sposobu my$lenia o relacjach z miejscem i przestrzenia. Poszukiwa-
nie pracy poza miejscem zamieszkania staje sie w wielu wypadkach ko-
niecznosciy, ktérej wraz z rozwojem infrastruktury komunikacyjnej nie musi
towarzyszy¢ zmiana zamieszkania. Dojazdy do pracy sa ponadto naturalna
konsekwencja procesu suburbanizacji*, i to w nastepstwie exodusu zamoz-
niejszej, czesto lepiej wyksztalconej i mtodszej kategorii ludnosci miast pro-
ces ten przybiera na sile. W obu wypadkach migranci nie sa zobligowani do
zerwania zwigzkéw z dawnym miejscem. Ciezar zycia tych, ktorzy zdecy-
dowali sie na prace w miescie, najczesciej pozostaje w miejscu stalego za-
mieszkania - tam przebywa ich rodzina, dlatego utrzymuja oni z nim
wzglednie trwate wiezi. Miasto jest nade wszystko miejscem pracy i spora-
dycznie miejscem konsumpcji. Z kolei ci, ktérzy opuszczaja miasto w po-
szukiwaniu spokojniejszego, zdrowszego zycia badZ mozliwosci spelnienia
marzent o0 wlasnym mieszkaniu, na kupno ktérego w miescie nie pozwalaja
wyzsze ceny, niekoniecznie chca zrywac zwigzki z miastem. Wedlug badan
przeprowadzonych przez Gtéwny Urzad Statystyczny w 2006 roku 1/4 pra-
cownikéw najemnych dojezdzata do pracy (2,6 mln Polakéw)> (Miasta...
2008).

4 Proces suburbanizacji, na co wskazuje Jerzy J. Parysek, w Polsce ma zlozony charakter
i obejmuje proces rozlewania sie miast (ubran sprawl), korzystny z punktu widzenia jednostek
decydujacych sie na przeprowadzke w celu, ogélnie rzecz biorac, poprawy warunkéw zycia,
jednak z ogélnospotecznego punktu widzenia niekorzystny, z powodu choéby nieracjonalnego
wykorzystania terenéw, zmiany struktury gruntéw rolnych czy zagrozen srodowiskowych
(Parysek 2008: 13-17; Litwiriska 2008).

5 Badanie opiera si¢ na danych podatnikéw uzyskanych z urzedéw skarbowych, a wiec
w duzym stopniu niweluje problem niekompletnych, nieaktualnych danych gromadzonych
w ewidencji ludnoéci.



Migracje a przemiany miast 35

Wsrod wojewddztw o najwiekszym natezeniu dojazdéw znalazly sie
gléwnie (za wyjatkiem wojewodztwa podkarpackiego) wojewoddztwa o naj-
wiekszej liczbie miast. Cho¢ ich struktura byla zréznicowana, to poza woje-
wodztwem podkarpackim, w kazdym z tych wojewédztw bylo przynajmniej
jedno miasto powyzej 200 tys. mieszkaricow (wyjatek stanowity wojewodztwa:
mazowieckie - dwa oraz $laskie - trzy miasta tej wielkosci). Wéréd woje-
wodztw o duzej liczbie dojezdzajacych (z wyjatkiem wojewo6dztw: dolnosla-
skiego i podkarpackiego) odnotowano takze najnizsze stopy bezrobocia
w kraju, mozna wiec uznaé¢ (biorac pod uwage, ze nie ma danych z tego
okresu dotyczacych motywow takiego dziatania), ze dojazdy byly jedna ze
strategii radzenia sobie z bezrobociem. Natomiast wielkos¢ dojazdéw nie
przeklada sie jednoznacznie na stopieri mobilnosci pracownikéw. Najwyz-
szy udzial dojezdzajacych w strukturze zatrudnionych odnotowano w wo-
jewodztwie podkarpackim (37%), stosunkowo wysoki, w granicach 25,1-30%,
w wojewoddztwach: malopolskim, $laskim, wielkopolskim, opolskim i $wie-
tokrzyskim. We wszystkich wojewddztwach, niezaleznie od skali dojazdéw,
najistotniejsza role pelnily stolice wojewddztw (wyjatkiem sa dwa woje-
woédztwa posiadajace dwa osrodki centralne: woj. lubuskie - Zielona Géra
i Gorzow Wielkopolski oraz woj. kujawsko-pomorskie - Toruri i Bydgoszcz) -
w kazdej z nich liczba przyjezdzajacych do pracy kilkakrotnie przewyzszala
liczbe wyjezdzajacych do pracy. Najbardziej rozbudowana struktura dojaz-
déw cechuje najwieksze osrodki miejskie Polski, tj. Warszawe, Katowice,
Krakéw, Poznari, Wroctaw. S one miejscem pracy zaréwno dla 0s6b miesz-
kajacych w osciennych gminach, jak i pochodzacych spoza wojewoddztwa.
Zasieg oddzialywania poszczegélnych osrodkéw jest ponadto Scisle zwia-
zany z poziomem rozwoju infrastruktury transportowej i liczba potaczen, co
daje przewage osrodkom juz najsilniej rozwinietym (miedzy dojazdami
a poziomem rozwoju infrastruktury transportowej istnieje sprzeznie zwrot-
ne: dobrze rozbudowana infrastruktura sprzyja dojazdom, ale dojazdy wy-
muszaja takze jej rozwoj). Jak wskazuja analizowane w opracowaniu pod
redakcja Kazimierza Kruszki (2010) przypadki Poznania i Krakowa, strefa
oddzialywania miasta w zakresie dojazdéw koncentruje sie gléwnie w pasie
do 50 km, przy czym najwieksze natezenie dojazdéw w zaleznosci od specy-
fiki poszczego6lnych osrodkéw jest obserwowane w granicach do 20-30 km.
Wraz ze zwigkszaniem odlegtosci natezenie naturalnie maleje, cho¢ w strefie
do 100 km mozna przyjaé, ze jest ono wysokie. Trudno oczywiscie okresli¢,
jaka czes¢ z tych, ktérzy dojezdzaja do pracy, szczegdlnie powyzej 50 km,
robi to regularnie (przy mniejszych odleglosciach mozna przypuszczaé, ze
sa to dojazdy codzienne), a jaka decyduje si¢ na tymczasowe zamieszkanie
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w miejscu pracy. Trudno takze stwierdzi¢, jaki jest zakres i forma oddzialy-
wania tej kategorii migrantéw na miasto, poza wspomnianym rozrostem,
modernizacjg infrastruktury transportowej i zyskiem ekonomicznym, nie-
mniej jednak jest to kategoria, ktorej wzrostu mozna sie spodziewac.
Wspolczesne migracje do miast wpisuja sie ponadto w kontekst metro-
polizacji jako jednego z kierunkéw przeksztalceni przestrzeni miejskiej
w Polsce. Aspiracje do bycia metropolia zglaszaja wladze wielu miast, jed-
nak z punktu widzenia cech, jakie powinna ona spetniac®, takiego okreslenia
mozna uzywac jedynie w odniesieniu do dwoch osrodkéw: Warszawy oraz
konurbagdji slaskiej, a takze mniejszych, petnigcych role metropolii regional-
nych: Krakowa, todzi, Tréjmiasta czy Poznania. Z perspektywy migranta
przekroczenie progu metropolii oznacza wejscie bezposrednio do $wiata
globalnego, Swiata przeptywoéw, w ktérym relacje spoteczne maja charakter
sieciowy, ale takze $wiata zréznicowanego i podzielonego wewnetrznie,
w ktérym zajecie miejsca w centrum wigze sie z okreslonymi wymogami.
Powodzenie migracji (w perspektywie jednostkowej jest to réwnoznaczne
z osiggnieciem sukcesu, indywidualnie definiowanego) nie jest juz uwarun-
kowane jedynie sila motywacji czy determinacja w dazeniu do poprawy
warunkow zycia, cho¢ te dwa czynniki niewatpliwie s istotne, ale réwniez
posiadanym kapitalem spoteczno-kulturowym. Szanse na zajecie szczegol-
nie wysokiej pozycji maja zatem osoby posiadajace zawody, kwalifikacje,
kompetencje rzadkie i cenne z perspektywy funkcjonowania i rozwoju me-
tropolii. Migrant spelniajacy te kryteria staje sie jednoczesnie wspottworca
i czlonkiem juz nie klasy $redniej czy elity w klasycznym rozumieniu, ale
nowoczesnej elity - klasy metropolitalnej. Podstawowym wyréznikiem po-
tozenia klasowego jest posiadanie okre$lonego poziomu oraz rodzaju wie-
dzy i kwalifikacji, ktére pozwalaja na pozyskanie dobrze platnej i stabilnej
pracy. Najczesciej pracy w srodowisku miedzynarodowym - w globalnych,
miedzynarodowych firmach, w ktérych przejécie do swiata oderwanego od
lokalnosci odbywa sie juz na poziomie obowiazujacego, , urzedowego jezy-
ka” firmy - najczesciej angielskiego. Funkcjonowanie w $rodowisku ode-
rwanym od uwarunkowan lokalnych, a wiec niezaleznym decyzyjnie i or-
ganizacyjnie, sprawia, Ze u tego typu migrantow maleje rola identyfikacji
lokalnych i narodowych na rzecz europejskich czy, szerzej, globalnych (Szul

6 Poza kryterium iloéciowym, ktére w wielu definicjach metropolii jest okreslone na
poziomie 500 tys. mieszkanicéw, wskazuje sie¢ na czynniki jakosciowe, do ktérych naleza:
wysoki poziom rozwoju ustug, instytucji, wyposazenia, laczacych sie w sieci globalnych
i miedzymetropolitalnych powiazar, ale takze potencjal innowacyjny potaczony ze specyfika
samego miejsca (szerzej na ten temat miedzy innymi: Jalowiecki, Szczepanski 2002; Jalowiecki
2007).
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2011: 35). Wysoki poziom zamoznoéci wynikajacy z ponadprzecietnych
w skali kraju zarobkéw pozwala na realizacje odmiennego stylu zycia, ce-
chujacego sie wysokim poziomem konsumpcji, ktérej towarzyszy wzmozo-
na ruchliwo$¢ przestrzenna, przy jednoczesnym ograniczaniu kontaktu
z ,innymi”, przyjmujacym postac izolacji przestrzenno-spotecznej (zamiesz-
kiwanie w luksusowych, zamknietych osiedlach, korzystanie z elitarnych
szkol, kawiarni, sklepéw etc.). Pozwala on ponadto na ,,nadrobienie” braku
kapitatu kulturowego w stosunku do stopnia, w jakim posiada go dawna
elita (Jalowiecki 2009).

Wymoég wysokich kompetencji sprawia, ze metropolia takze w znacze-
niu migracyjnym przekracza granice panistw (Zelazny 2011), stajac sie ma-
gnesem przyciagajacym specjalistow z innych krajow. Pojawienie sie obco-
krajowcoéw w przestrzeni przede wszystkim duzych miast nadaje tym ostat-
nim znamion wielokulturowosci. Wybér polskich osrodkéw jako miejsca
osiedlenia jest czesto zwigzany z charakterem pracy, pozycja zawodowg, co
ze wzgledu na ich specyfike czyni pobyt tymczasowym, ale wnosi do prze-
strzeni miejskiej odrebnos¢ stylu zycia i sposobu nawigzywania relacji spo-
tecznych. Niewielka liczba obcokrajowcéw (wedlug danych Narodowego
Spisu Powszechnego z 2011 roku zdecydowana wiekszo$¢ urodzonych za
granica ma obywatelstwo polskie, tylko niespelna 7% (47 tys.) tych osob to
cudzoziemcy) stanowi zréznicowang kulturowo, spolecznie i ekonomiczne
grupe. Wéréd nich sa typowi migranci zarobkowi pochodzacy z réznych
czesci $wiata, czes¢ z nich to jednak tzw. wysoko wyspecjalizowani pracow-
nicy pochodzacy z UE, zatrudnieni gléwnie w duzych korporacjach i wcho-
dzacy w sklad kadry zarzadzajacej, ktorzy choc zaliczajg sie do kultury me-
nadzerskiej, to, jak twierdzi Aneta Piekut (2013), wykazuja zréznicowanie
w zakresie strategii adaptacyjno-integracyjnych wynikajace z ich doswiad-
czenia na rynku pracy i faktu, ze poza przestrzenia lokalng funkcjonuja takze
w zréznicowanych przestrzeniach transnarodowych. Ci, ktérzy zdecydowali
si¢ na zalozenie rodziny w Polsce, w zasadzie podjeli decyzje o integracji,
podobna do migrantéw zarobkowych. W praktyce takie dzialanie oznacza
budowanie wiezi i relacji spolecznych w miejscu zamieszkania, a wiec tym
samym wzgledna partycypacje w zyciu miasta. Nastepuje zatem przeksztat-
canie przestrzeni fizycznej miasta w przestrzen spoleczna-znaczacy przy
zachowaniu relacji z miejscem pochodzenia (Grzymata-Kaztowska 2008).
Specyficzng kategorie cudzoziemcow stanowa migranci czasowi, ktérzy, jak
przyznaje A. Piekut (Piekut 2013: 71), nie sa liczna i widoczna kategoria. Ich
funkcjonowanie w przestrzeni miejskiej uwidacznia jednak problemy, jakie
niesie ze soba brak zakorzenienia, poczucie tymczasowosci. Migranci cza-
sowi ograniczaja przestrzen funkcjonowania przede wszystkim do miejsc,
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w ktorych przebywaja podobni do nich: sa to miejsca, gdzie jest ,wspdlnie
reprodukowana tymczasowa przestrzenn spoteczna migrantéw czasowych,
co ulatwia wysoko wykwalifikowanym migrantom przystosowanie sie do
zycia w spoleczenistwie polskim bez koniecznosci indywidualnego nabywa-
nia zasobéw lokalnych” (Piekut 2013: 71). Ponadto w przestrzeniach tych
obecnos¢ spolecznosci lokalnej jest znikoma, naturalnie (jesli sa to organiza-
cje skupiajace obcokrajowcéw, szkoly miedzynarodowe) badZz z wyboru
ograniczana (wybor jest zwigzany z niechecig do nawigzywania trwalszych
relacji w miejscu pobytu, a wzmagany barierami komunikacyjnymi). Na-
wigzywane znajomosci maja charakter ustugowy badz zawierane sa w $ro-
dowisku Polakéw o podobnym stylu zycia - mobilnych, posiadajacych do-
$wiadczenia migracyjne, przebywania w miedzynarodowym srodowisku,
przy czym kazdorazowo perspektywa ich trwania nie jest dtugoterminowa.

Obecnoé¢ imigrantéw - ,etnikow” w miescie tworzy takze nowa per-
spektywe rozwojowa. Cho¢ trudno okreéli¢ jednoznacznie ich rzeczywisty
wkiad w rozwd¢j, to w duzych miastach obserwuje sie rosnaca liczbe ,et-
nicznych przedsiebiorcéw”, ktérych do podjecia wlasnej dziatalnosci go-
spodarczej zmusily trudnosci w znalezieniu pracy badZ dostrzezenie moz-
liwosci zapelnienia luki rynkowej zwigzanej z zapotrzebowaniem na
»etniczne produkty” (Kohlbacher, Matusz-Protasiewicz 2012: 3). Skala tego
typu dzialalnosci w Polsce jest niewielka i, jak wskazuja autorzy opracowa-
nia, postugujac si¢ danymi z badan przeprowadzonych we Wroctawiu, spe-
cyficznie skoncentrowana w sektorze ustug. Wsréd obcokrajowcéw za-
mieszkujacych to miasto (poza wysoko wykwalifikowanymi pracownikami
korporacji, pochodzacymi ze wzgledu na siedzibe/wtasnoé¢ firmy z Japonii,
Korei Potudniowej, Szwecji czy Niemiec i stanowigcymi przede wszystkim
kadre menadzersky) przewaza dzialalnoé¢ o profilu gastronomicznym
(gtéwnie restauracje i bary szybkiej obstugi serwujace dania kuchni naro-
dowych) badz jezykowo-ttumaczeniowym (rzadziej sa to wlasciciele szkot,
czesciej osoby zatrudnione w nich, przy czym jest to takze dzialalnos¢, ktora
chetnie podejmuja studenci), a takze ustugi niewymagajace wysokich kwali-
fikacji (np. sprzatanie, prace budowlano-remontowe). Te ostatnie czesto
przybieraja jednak forme zatrudnienia nielegalnego (Kohlbacher, Matusz-
-Protasiewicz 2012: 33-36). Aktywnos¢ zawodowa obcokrajowcéw na wro-
clawskim rynku pracy w zasadzie oddaje zr6znicowanie tej kategorii ludno-
ci duzych miast, dla ktérej to wiasnie one sa podstawowym miejscem osie-
dlenia. To jednak, na ile zostaje wykorzystany kapital spoteczno-kulturowy,
jakim dysponuja obcokrajowcy przebywajacy w Polsce, pozostaje kwestia
niezbadana.
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Miasta zmieniaja nieustannie swoj charakter. Podmiotami i twércami
tych zmian sg takze migranci: ci, ktérzy stanowia kategorie dawnych miesz-
kanicow, ktérych ruchliwo$é wymuszona jest ,nieprzyjaznoscia” zmieniaja-
cej sie przestrzeni miejskiej, ale takze ci, ktérzy cho¢ fizycznie obecni, jednak
funkcjonuja poza przestrzenia miasta, do ktérego przybyli, a mimo to maja
na niag wpltyw. Wspoélczesne przemiany miast s zwrotnie zwigzane z nasi-
long tendencja do ruchliwosci przestrzennej, ktéra obecnie nie musi ozna-
cza¢ nawigzywania trwatych i bliskich relacji z ,nowa” przestrzenia miejska,
nawet przy wzglednie trwalym pobycie, i jednoczes$nie zerwania relacji
z ,dotychczasowq” przestrzenig. Tym samym okre$lony zostaje nie tylko
nowy wymiar jako$ci obecnosci migrantéw w przestrzeni miejskiej, ale takze
charakter jej samej. Cho¢ duze osrodki miejskie pozostaja ,miejscami-
-magnesami”, przyciagajacymi ludnosé gtéwnie z mniejszych osrodkéw, to
w skali ogolnopolskiej migracja przybiera odwrotny kierunek, co nie tyle
stanowi przejaw renesansu malych spotecznosci lokalnych (miejskich czy
wiejskich), ile raczej zwigzane jest ze zjawiskiem rozlewania sie przedmies¢ -
swoistej ekspansji przestrzeni miejskiej na obszar wsi. Ponadto wspoétczesna
migracja do miast to zjawisko wieloaspektowe, czego przejawem jest obec-
nos¢ i aktywnoéc¢ etnikéw-obcokrajowcow w przestrzeni miejskiej, towarzy-
szaca szczegblnie procesom metropolizacji, a zmieniajagca w dluzszej per-
spektywie sposob myslenia o miescie i dziatania w nim.

BIBLIOGRAFIA

Grzymala-Kaziowska A. (2008), Integracja — proba rekonstrukcji pojecia, [w:] Problemy inte-
gracji imigrantéw. Koncepcje, badania, polityki, red. A. Grzymala-Kazlowska, S. Lodzin-
ski, Wydawnictwa Uniwersytetu Warszawskiego, Warszawa.

GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl.

Jatowiecki B. (2006), Przemiany miast i zbiorowosci miejskich, [w:] Wspdlczesne spoteczetistwo
polskie. Dynamika zmian, red. ]J. Wasilewski, Wydawnictwo Naukowe Scholar, War-
szawa.

Jatowiecki B. (2007), Globalny swiat metropolii, Wydawnictwo Naukowe Scholar, War-
szawa.

Jatowiecki B. (2009), Spoteczne oblicza metropolii. Czy istnieje klasa metropolitalna?, [w:] Czy
metropolia jest miastem?, red. B. Jatowiecki, Wydawnictwo Naukowe Scholar, War-
szawa.

Jatlowiecki B., Szczepanski M.S. (2002), Miasto i przestrzei w perspektywie socjologicznej,
Wydawnictwo Naukowe Scholar, Warszawa.

Kohlbacher J., Matusz-Protasiewicz P. (2012), The Ethnic Economy in CEE Metropolises:
A Comparison of Budapest, Prague, Tallinn and Wroctaw, ,CMR Working Papers” 59/17,
Osérodek Badarn nad Migracjami, Warszawa, www.migracje.uw.edu.pl (dostep:
3.09.2013).



40 Elzbieta Smolarkiewicz

Kruszka K., red. (2010), Dojazdy do pracy w Polsce. Terytorialna identyfikacja przeptywéw
ludnoéci zwigzanych z zatrudnieniem, GUS, Urzad Statystyczny w Poznaniu, Poznan.

Litwiniska E. (2008), Zjawisko urban sprawl - jeden z wymiaréw wspdtczesnych proceséw
urbanizacji, [w:] Wspétczesne kierunki i wymiary procesow urbanizacji, red. J. Stodczyk,
M. Smigielska, Wydawnictwo Uniwersytetu Opolskiego, Opole.

Majer A. (2010), Socjologia i przestrzeri miejska, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa.

Miasta w liczbach 2005-2006 (2008), GUS, Urzad Statystyczny w Poznaniu, Warszawa.

Nowakowski S., red. (1974), Przemiany miejskich spotecznosci lokalnych w Polsce. Materiaty
z II Ogolnopolskiej Konferencji Socjologéw Miasta 30 XI - 1 XII 1972, PWN, Warszawa.

Nowakowski S. (1988), Miasta polskie w okresie powojennym, PWN, Warszawa.

Parysek J.J. (2005), Miasta polskie na przetomie XX i XXI wieku. Rozwdj i przeksztatcenia struk-
turalne, Bogucki Wydawnictwo Naukowe, Poznan.

Parysek ].J. (2008), Urbanizacja i niektore wspotczesne idee, koncepcje i modele planowania roz-
woju miast, [w:] Wspotczesne kierunki i wymiary procesow urbanizacji, red. J. Stodezyk,
M. Smigielska, Wydawnictwo Uniwersytetu Opolskiego, Opole.

Petryszyn J. (2002), Rozwdj demograficzny duzych miast w Polsce, [w:] Demograficzne i spo-
feczne aspekty rozwoju miast, red. J. Stodczyk, Wydawnictwo Uniwersytetu Opolskie-
go, Opole.

Piekut A. (2013), Wysoko wykwalifikowani wewnqgtrzunijni migranci w Warszawie - w prze-
strzeni spolecznej czy w transnarodowej przestrzeni przeptywow?, ,CMR Working Pa-
pers” 63/121, Osrodek Badan nad Migracjami, Warszawa, www.migracje.uw.edu.pl
(dostep: 03.09.2013).

Rybicki P. (1972), Spoteczeristwo miejskie, PWN, Warszawa.

Szczepanski J. (1964), Stan badari socjologicznych nad spotecznymi procesami industrializacji,
»Studia Socjologiczne” nr 3.

Szczepanski J. (1971), Odmiany czasu terazniejszego, Ksigzka i Wiedza, Warszawa.

Szul R. (2011), Miasto a jezyki narodowosci, [w:] Metropolie mniejszosci: mniejszosci w metropo-
liach, red. B. Jatowiecki, E.A. Sekula, Wydawnictwo Naukowe Scholar, Warszawa.

Szymanska D. (2008), Urbanizacja na swiecie, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa.

Turowski J. (1976), Ksztattowanie sie zbiorowosci osiedlowych w wielkich miastach, ,Studia
Socjologiczne” nr 1.

Urry J. (2009), Socjologia mobilnosci, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa.

Wasilewski J. (2006), Formowanie sig nowej struktury spotecznej, [w:] Wspotczesne spoteczeri-
stwo polskie. Dynamika zmian, red. ]J. Wasilewski, Wydawnictwo Naukowe Scholar,
Warszawa.

Ziotkowski J. (1965), Urbanizacja, miasto, osiedle, PWN, Warszawa.

Zarnowski J. (1973), Spoteczeristwo Drugiej Rzeczypospolitej 1918-1939, PWN, Warszawa
1973.

Zelazny W. (2011), Tubylcy i Barbarzyricy wieloetnicznych aglomeracji, [w:] Metropolie mniej-
szoéci: mniejszosci w metropoliach, red. B. Jalowiecki, E.A. Sekuta, Wydawnictwo Na-
ukowe Scholar, Warszawa.



