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Prawo automobilowe w Drugiej Rzeczypospolitej
w Swietle podstawowych regulacji normatywnych

Prawo automobilowe w II Rzeczypospolitej to istotny fragment ogélnej
regulacji prawnej doby migedzywojennej, dzial prawa stosunkowo malo zna-
ny, lecz nadzwyczaj interesujacy.

Pierwsze regulacje normatywne odnosnie do pojazdéw mechanicznych zo-
staly wprowadzone do obrotu prawnego w koncu XIX w.! Byty to regulacje
minimalistyczne majace na celu zapewnienie bezpieczenstwa ruchu pojazdow
mechanicznych oraz administracyjng kontrole panstwa nad poszczegdlnymi
pojazdami mechanicznymi. Najwigksza uwage poswigcano w nich zatem wa-
runkom technicznym oraz rejestracji pojazdéw mechanicznych. Dla porzadku
i latwiejszej identyfikacji pojazdow oraz ich wlascicieli wprowadzono tabli-
ce rejestracyjne.

Taki stan regulacji normatywnej zastalo w 1918 roku panstwo polskie,
ktore odziedziczylo, jak i w pozostalych dziedzinach, przepisy panstw zabor-
czych w odniesieniu do pojazdéw mechanicznych.

Zagadnienie regulacji normatywnej problematyki pojazdéw mechanicz-
nych w dwudziestoleciu migdzywojennym nie doczekalo si¢ w polskiej li-
teraturze opracowania. Dotyczy to tak literatury powstalej przed II wojna
§wiatowsg, jaki i w okresie poZniejszym.

W okresie migdzywojennym powstaly wprawdzie zbiory aktéw norma-
tywnych regulujacych problematyke automobilowa, obejmujace tylko niewiel-
ka ich czgs¢ — akty obowiazujace w chwili wydania zbioru, lub lakoniczne

I Na terenach poszczegdlnych zaboréw obowigzywaly stosowne przepisy austriackie, nie-
mieckie i rosyjskie. Z uwagi na rozleglo$¢ zagadnienia oraz ograniczenie problematyki do okre-
su migdzywojennego, nie zostaly one w tym opracowaniu oméwione.
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komentarze do najwazniejszych obowigzujacych aktdw normatywnych — lecz
bylo ich niewiele i nie mialy one charakteru prawnoporéwnawczego?.
Gléwnym Zrodiem poznania migdzywojennego prawa automobilowego sg
Dzienniki Ustaw (Praw) Rzeczypospolitej Polskiej oraz Dzienniki Wojewodz-
kie, wydawane dla kazdego z 16 wojewddztw II Rzeczypospolitej. Badajac
te zrodla prawa wylania si¢ obraz bardzo zlozonego i nad wyraz szczegoio-
wo — zwlaszcza od konca lat 20-tych — regulowanego zagadnienia.
Regulacji normatywnej poddano zagadnienia ogdlne, majace charakter ad-
ministracyjno-prawny. A wéréd nich m. in. samo poj¢cie pojazdu mechanicz-
nego, ewidencj¢, warunki techniczne, dopuszczanie do ruchu pojazdow
mechanicznych, uprawnienia do prowadzenia tychze pojazdow, przepisy ru-
chu drogowego. Jej przedmiotem byly takze zagadnienia obowigzku dostar-
czania pojazdéw mechanicznych na rzecz wojska w czasie pokoju czy
obowiazku odstgpowania pojazdéw dla celéw obrony panstwa. Uregulowane
zostaly zagadnienia podatkowe zwiazane z tymi pojazdami. Regulacji tej pod-
dano tez premiowanie nabywania pojazdéw mechanicznych oraz ulgi podat-
kowe dla ich nabywcéw. W drodze normatywnej wprowadzono system
koncesyjny, ktorego przedmiotem byl zarobkowy przewéz oséb i towardw,

2 Pigmiennictwo okresu migdzywojennego poswiecone tej problematyce byto bardzo skape.
W szczegdlnosci nalezy wymienié: J. Bekerman, Odpowiedzialnos¢ za szkody wyrzqdzone
przez samochody, Glos Sadownictwa 1932, nr I, T. Blumenfeld i S. Moszkowicz, Re-
Jestrowe prawa na samochodach i motocyklach. Ustawa, rozporzqdzenia, instrukcja — Komen-
tarz — Przepisy zwigzkowe — Ulgi inwestycyjne — Wzory, Biblioteka Wydawnictw Prawniczych,
Lwow 1939; S. Butrym Wypadki samochodowe w Krakowie w ciqgu dziesigciolecia 1924-
1934, Czasopismo Sadowo-Lekarskie 1935, z. 3; T. Cyprian, Motoryzacja i prawo, Wiado-
mo$ci Prawnicze 1937, nr. 3;: T. Cyprian, Nowe rozporzqdzenia o ruchu pojazdow
mechanicznych, Wiadomo$ci Prawnicze 1938, nr 3; J. Fabrykant, Ustawa o rejestrowych
prawach rzeczowych na pojazdach mechanicznych z dnia 28/1V.1938 Dz. U. R. P. Nr 36, poz.
302. Rozporzqdzenia wykonawcze o rejestrze i oplatach rejestrowych. Instrukcja — Wzory —
Komentarz, Lwow 1939; F. Halpern, O zastawie rejestrowym, Gios Prawa, Rok V, Lwow,
Marzec — kwiecieni 1938, Nr 3 - 4; M. Howoska, Nowe przepisy o ruchu pojazdéw mecha-
nicznych, Poznan 1938; A. Litwak, Do kwestii wymogdw odpowiedzialnosci za wypadki sa-
mochodowe tudzie? do kwestii osobowosci prawnej komitetu, Glos Prawa — Rok VI, nr 7-9,
Lwow 1929; A. Mairanc, Kodeks automobilowy. Ustawy, rozporzqdzenia. okolniki, orzecz-
nictwo, komentarz, Warszawa 1938; 1. Moldauer, Problemy prawa automobilowego a ko-
deks zobowigzan, Glos Prawnikow 1937; A. Nattel, O wlasciwe stosowanie orzecznictwa
Sqdu Najwyzszego (w sprawie wspdlwiny nieletniego w wypadku samochodowym), Glos Ad-
wokatow 1938, nr 7; M.W. Nestorowicz, Zbidr ustaw i rozporzqdzen drogowych, Warsza-
wa 1934; Radojewski, Konstrukcja prawna tak roszczen, jak i obrony z powodu
nieszczesliwych wypadkow w ruchu samochodow, Czasopismo Adwokatdw Polskich — Dziat
Wojewodztw Zachodnich, Rocznik II 1928, nr §5; S. Stecki, Ustawa o rejestrowych prawach
rzeczowych na pojazdach mechanicznych, czasopismo ,,Auto”, nr 5, maj 1938; S. Szenic, Re-
Jjestrowe prawa rzeczowe na pojazdach mechanicznych, Glos Prawnikéw Slaskich 1938, nr 3;
W. Warenski. Zamilowanie do automobilizmu a orzecznictwo w sprawach z wypadkow dro-
gowych, Wspoélczesna Mys! Prawnicza 1937; H. Wilczynski. Kodeks kierowcy, Warszawa
1934,
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zarobkowy przewdz os6b w obrgbie gminy miejskiej oraz przemyst wyrobu
samochodow i podwozi samochodowych. Pod koniec lat 30-tych uregulowa-
no instytucje dwdch rodzajow rejestrowych praw rzeczowych na pojazdach
mechanicznych. System koncesyjny ze wzglgdu na obszerno$¢ tego zagadnie-
nia nie zostanie ponizej omoéwiony.

Zagadnienie regulacji celnej w badanym zakresie oraz ruchu przez granicg
celng panstwa polskiego stanowily przedmiot odrgbnego unormowania. Polity-
ka celna panstwa wplywala bowiem bezposrednio na ceng sprowadzanych z za-
granicy pojazdéw mechanicznych. A to z kolei oddzialywalo na popyt, ktéry
panstwo moglo stymulowaé m. in. i w ten sposob. Zauwazy¢ nalezy, iZ w pierw-
szym okresie istnienia niepodleglego panstwa polskiego rodzimy automobilizm
mogt rozwijaé si¢ prawie wylacznie dzigki importowanym pojazdom mecha-
nicznym. Byt to w czasach I Rzeczypospolitej problem na tyle istotny, iz uczy-
niono go przedmiotem regulacji normatywnej. Omoéwienie tego fragmentu
problematyki takze nie stanowi przedmiotu niniejszego opracowania.

Przechodzac do omawiania poszczegdlnych aktow normatywnych nalezy
zaznaczy¢, iz wigkszo$¢ z nich to akty normatywne wykonawcze. Przedwo-
jenny ustawodawca postugiwat si¢ bowiem w ustawach nader cz¢sto norma-
mi blankietowymi, ktérych wypelnienie zawieraly akty wykonawcze.
Zauwazy¢ takze nalezy, iz zasadnicza cz¢$¢ omawianego zagadnienia stano-
wila przedmiot regulacji administracyjno-prawnej. Zagadnienia cywilne i kar-
ne stanowily zdecydowana mniejszo$¢.

I. Podstawowe regulacje administracyjno-prawne. Pierwszym aktem nor-
matywnym dotyczacym omawianej problematyki wydanym przez organy pan-
stwowe II Rzeczypospolitej byla ustawa z dnia 7 pazdziernika 1921 r.
o przepisach porzqdkowych na drogach publicznych3. Tworzyta ona ustawo-
wy zrgb owej problematyki. Regulowala zagadnienia porzadku, w tym bezpie-
czefistwa na drogach publicznych®. Byla aktem prawnym niezbyt obszernym,
liczacym zaledwie 27 artykulow>. Zawierata w wigkszosci ogolne postanowie-
nia oraz delegacje do wydawania aktow wykonawczych. W aktach tych mialy
by¢ zawarte szczegotowe regulacje, w tym takze w zakresie pojazdéw mecha-
nicznych. Ustawa ta zostala znowelizowana w rozporzadzeniu Prezydenta Rze-
czypospolitej z dnia 14 lutego 1928 r. o zmianie ustawy z dnia 7 paZidziernika
1921 roku o przepisach porzqdkowych na drogach publicznych®.

3 Dz. U. R.P. Nr 89, poz. 656 z 1921 roku.

4 Skladala si¢ z V rozdziatéw: Przepisy ogdlne, Przepisy, dotyczqce uzywania i ochrony
drog, Przepisy, dotyczqce utrzymania drog, Przepisy karne, Przepisy koricowe.

5 Klauzula derogacyjna zawarta w zdaniu drugim art. 27 uchylata wszelkie ustawy i rozpo-
rzadzenia obowigzujace do chwili wejscia w zycie ustawy, w poszczegdlnych dzielnicach
w przedmiocie przepisow porzadkowych o uzywaniu, ochronie i utrzymaniu drog.

6 Dz. U. R.P. Nr. 18, poz. 151 z 1928 roku.
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Kapitalne znaczenie dla omawianej problematyki miaty przepisy wydawa-
ne w wykonaniu art. 5, 6 i 26 powolanej ustawy. Byly to rozporzadzenia mi-
nisterialne, zawierajace przepisy wykonawcze. To one stanowily przez cale
dwudziestolecie migdzywojenne podstawe regulacji administarcyjno-prawne;j
problematyki pojazdéow mechanicznych.

W kolejnych rozporzadzeniach z lat 1922, 1928, 1933 i 1937 roku zdefi-
niowano pojazd mechaniczny, uregulowano zasady ewidencji i rejestracji po-
jazdéw mechanicznych, warunki techniczne jakie winny byly one spelniac.
Uregulowano warunki, ktére obowiazani byli spelnia¢ kandydaci na kierow-
cow, wprowadzono centralng ewidencj¢ wykroczen drogowych popelnianych
przez tych ostatnich’. Zmiany stanu prawnego byly wynikiem ciaglego poste-
pu technicznego w zakresie konstrukcji pojazdow mechanicznych oraz zmian
w terminologii prawnej8. Pewna innowacja legislacyjna byto odrebne unormo-

7 Pierwszym z owych aktéw bylo rozporzadzenie Ministra Rob6t Publicznych i Ministra Spraw
Wewnegtrznych z dnia 6 lipca 1922 r. 0 ruchu samochoddw i innych pojazdéw mechanicznych na
drogach publicznych (Dz. U. R.P. Nr 65, poz. 587 z 1922 r.). Byt to akt normatywny skladajacy
si¢ z o$miu rozdzialéw. Rozporzadzenie owo bylo kilkakrotnie nowelizowane. Nowelizacje doty-
czyly w szczeg6lnodci oplat pobieranych od kandydatéw na kierowcow. Czgste podnoszenie oplat
bylo wynikiem szalejacej wowczas hiperinflacji. Kolejnym aktem normatywnym o zasadniczym
znaczeniu bylo rozporzadzenie Ministra Robot Publicznych i Ministra Spraw Wewngtrznych w po-
rozumieniu z Ministrem Spraw Wojskowych z dnia 27 stycznia 1928 r. 0 ruchu pojazdéw mecha-
nicznych na drogach publicznych (Dz. U. R.P. Nr 41, poz. 396 z 1928 r.). Przedmiotowe
rozporzadzenie bylo jednocze$nie aktem wykonawczym do art. 3 ustawy z dnia 26 wrzesnia 1922
r. w przedmiocie ratyfikacji przystgpienia Polski do miedzynarodowej konwencji, dotyczqcej ru-
chu automobilowego, zawartej w Paryiu dnia 11 paidziernika 1909 r. (Dz. U. R.P. Nr 85, poz.
762 z 1922 r.). Na owo rozporzadzenie skladalo si¢ trzynascie dzialéw. Innym aktem normatyw-
nym, elementarnym dla badanej problematyki bylo rozporzadzenie Ministra Komunikacji i Mini-
stra Spraw Wewng¢trznych w porozumieniu z Ministrem Spraw Wojskowych z dnia 15 stycznia
1933 r. 0 ruchu pojazdéw mechanicznych na drogach publicznych (Dz. U. R.P. Nr 9, poz. 55
z 1933 r.). Rozporzadzenie to bylo jednoczesnie aktem wykonawczym do art. 2 ustawy z dnia 23
marca 1929 r. w sprawie ratyfikacji konwencji miedzynarodowej, dotyczgcej ruchu drogowego,
podpisanej w Paryzu dnia 24 kwietnia 1926 r. (Dz. U. R.P. Nr 25, poz. 258 z 1929 r.). Rozpo-
rzadzenie sprostowano w do$¢ znacznym zakresie w obwieszczeniu Ministrow: Komunikacji
i Spraw Wewngtrznych wydanym w porozumieniu z Ministrem Spraw Wojskowych z dnia 6 mar-
ca 1933 r. w sprawie sprostowania bledow w rozporzqdzeniu Ministra Komunikacji i Ministra
Spraw Wewnetrznych, wydanem w porozumieniu z Ministrem Spraw Wojskowych z dnia 15 stycz-
nia 1933 r. o ruchu pojazdéw mechanicznych na drogach publicznych (Dz. U. R.P. Nr 38, poz.
310 z 1933 r.). Rozporzadzenie skladalo si¢ z Dwunastu Rozdziatow. Do rozporzadzenia nie do-
taczono zadnych zalacznikow. Pozostaly, zatem w mocy wzory juz obowigzujace. Rozporzadzenie
zostalo znowelizowane jednokrotnie. Ostatnim aktem normatywnym, stanowigcym fundament oma-
wianej problematyki, wydanym przed wybuchem II Wojny Swiatowej na podstawie art. 5, 6 i 26
powolanej ustawy, bylo rozporzadzenie Ministréw Komunikacji, Spraw Wewngtrznych i Spraw
Wojskowych z dnia 27 pazdziernika 1937 r. wydane w porozumieniu z Ministrem Opieki Spolecz-
nej o ruchu pojazdow mechanicznych na drogach publicznych (Dz. U. R.P. Nr 85, poz. 616 z 1937
r.). Na rozporzadzenie skladalo si¢ VII ‘Dzialéw. W rozporzadzeniu zawarto takze przepisy odno-
szace si¢ do autobusow, ktore jako przeznaczone do komunikacji publicznej i zbiorowej byly uzna-
wane za szczegélny rodzaj pojazdow mechanicznych. Rzeczonego rozporzadzenia nie
znowelizowano do konca badanego okresu.

8 Przykladem moze by¢ zastapienie terminu reflektor terminem najasnica.
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wanie warunkow technicznych i wyposazenia autobuséw. Regulacja ta byla sto-
sunkowo obszerna, co spowodowalo jej wylaczenie w postaci odrgbnego aktu
normatywnego. Taka sytuacja istniata w latach 1929-1938%. Rozporzadzenia
z 1929 1 1932 r. majace za przedmiot t¢ kwesti¢ zawieraly definicj¢ autobusu,
ktorej czg$¢ byla powtérzeniem definicji pojazdu mechanicznego. W 1938 r.
przywrocono jednolito§¢ calosci regulacji poprzez wlaczenie problematyki au-
tobusow do ogodlnej regulacji odnosnie pozostatych rodzajow pojazdow mecha-
nicznych. W rozporzadzeniu z tego roku wprowadzono takze obowigzek
ewidencjonowania pojazdow mechanicznych nie zarejestrowanych. Do chwili
wprowadzenia tej zasady jedynie pojazdy zarejestrowane byly przedmiotem
ewidencji. Oznaczalo to w praktyce rozciggni¢cie kontroli panstwa na wszyst-
kie pojazdy mechaniczne.

Omoéwione akty normatywne stanowily podstawe calej regulacji prawne;j
pojazdéw mechanicznych. To w nich bowiem zawarta byla definicja pojazdu
mechanicznego, oraz wszelkie najwazniejsze zagadnienia tj. m.in. sposob ewi-
dencjonowania pojazdéw, warunki techniczne, znaki rejestracyjne, dopuszcza-
nie pojazdéw mechanicznych do ruchu, pozwolenia na prowadzenie pojazdow
mechanicznych oraz przepisy ruchu drogowego.

Analizujgc poszczegolne pojecia zawarte w tych przepisach mozna prze-
$ledzi¢ ich ewolucj¢. Definicja pojazdu mechanicznego stala si¢ z biegiem
czasu wysoce syntetyczna i nowoczesna. Przepisy dotyczace ewidencji pojaz-
déw mechanicznych zmierzaly w kierunku rozwigzan nowoczesnych, ktore
znamy z czasOw nam wspoOlczesnych. Warunki techniczne pojazdéw mecha-
nicznych okre§lone w odnosnych przepisach odpowiadaly biezacej wiedzy
i postgpowi technicznemu. Stad wiele zmian w tym zakresie.

Wszelkie zmiany wprowadzane byly rozsadnie, bez przesadnego poS$pie-
chu. Pomimo to od 1938 r. obowigzywaly przepisy nowoczesne, odpowia-
dajace, a nawet wyprzedzajace Owczesne potrzeby. Omowiony fragment re-
gulacji normatywnej nalezy zatem oceni¢ pozytywnie.

9 Problematyka autobuséw zostata uregulowana w rozporzadzeniu Ministra Robét Publicznych
i Ministra Spraw Wewngtrznych w porozumieniu z Ministrem Spraw Woskowych z dnia 17 kwiet-
nia 1929 r. o ruchu na drogach publicznych autobusow, stuzqcych do utrzymywania publicznej
komunikacji (Dz. U. R.P. Nr 55, poz. 439 z 1929 r.). Byt to kolejny akt wykonawczy do art. 4, 5
i 26 wspomnianej ustawy, jednolity, nie podzielony na rozdziaty. Zagadnieniem autobuséw ponow-
nie zajeto si¢ w rozporzadzeniu Ministréw: Komunikacji i Spraw Wewngtrznych w porozumieniu
z Ministrem Spraw Wojskowych z dnia 5 sierpnia 1932 r. 0 ruchu autobusow na drogach pu-
blicznych (Dz. U. R.P. Nr 100, poz. 844 z 1932 r.). Rozporzadzeniem Prezydenta Rzeczypospoli-
tej z dnia 21 maja 1932 r. w sprawie zniesienia urzedu Ministra Robot Publicznych (Dz. U. R.P.
Nr 51, poz. 479 z 1932 r.) zniesiono 6w urzad. Kompetencje Ministra Robot Publicznych w ba-
danym zakresie przejal na mocy owego rozporzadzenia Minister Komunikacji. Urzad Ministra Ko-
munikacji zostal ustanowiony w rozporzadzeniu Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24 wrzesnia
1926 r. w sprawie ustanowienia urzedu Ministra Komunikacji (Dz. U. R.P. Nr 97, poz. 567 z 1926
r.). Ow akt wykonawczy nie byt jednolity.
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II. Obowiazek dostarczania srodkéw przewozowych na rzecz wojska
w czasie pokoju. Kolejnym istotnym zagadnieniem byla problematyka zwig-
zana z obowiazkiem dostarczania Srodkdéw przewozowych na rzecz wojska
w czasie pokoju. Wojsko polskie nie dysponowalo bowiem zabezpieczajaca
jego potrzeby iloscig srodkow przewozowych. Za $rodki przewozowe uzna-
no m.in. samochody, czyli jeden z rodzajow pojazdow mechanicznych. Pro-
blem ten regulowaly dwa akty normatywne, w tym jeden wykonawczyl©.

Przepisy wykonawcze zawieraly szczegétowa definicj¢ Srodka przewozo-
wego, uscislajac regulacje zawarta w akcie rangi ustawowej. Okreslaly wia-
$ciwo$¢ organdw panstwa, procedur¢ dostarczania $rodkéw przewozowych,
odwolania oraz wynagrodzenie za dostarczone $rodki przewozowe i kwesti¢
odszkodowan z tytutu ich uszkodzenia. Nakladaly na powiatowe wladze
administracji ogdlnej — starostow grodzkich i powiatowych — obowigzek ogla-
szania list kolejnosci dostarczania tych $rodkow. Listy te byly promulgowa-
ne we wlasciwych terytorialnie dziennikach wojewodzkich!l. Ustalone normy
byly nadzwyczaj trwale i nie wymagaly zmian. Wladze panstwowe nie do-
strzegaly koniecznosci ich nowelizacji, odpowiadaly one bowiem istniejacym
woéwczas potrzebom. Stan taki utrzymywat si¢ az do wybuchu II wojny $wia-
towej.

III. Obowiazek odstgpowania pojazdow mechanicznych dla celow
obrony panstwa. Ustawowy obowigzek odstgpowania pojazdow mechanicz-
nych i innych §rodkéw transportowych dla celow obrony Panstwa, spowodo-
wany byl wspomnianym wyzej brakiem odpowiedniej liczby pojazdéw
pozostajacych w dyspozycji wojska. Stad konieczno$¢ zapewnienia tych $rod-
kow w przypadku wojny. Istota tego obowigzku bylo odstapienie prawa wila-
snosci $rodka transportowego. Wraz ze wzrostem liczby pojazdow
mechanicznych, stanowiacych wlasno$¢ prywatng wzrastaly i mozliwosci
transportowe wojska w czasie wojny. I w tym zakresie ustawodawca postu-
giwal si¢ normami blankietowymi, ktore znajdowaly rozwinigcie w aktach
wykonawczych. W akcie rangi ustawowej znalazly zatem miejsce postano-

10 Pierwszym z nich bylo rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 12 listopada
1927 r. 0 obowiqzku dostarczania srodkéw przewozowych na rzecz wojska w czasie pokoju (Dz.
U. R.P. Nr 102, poz. 883 z 1927 r.). Byt to akt rangi ustawowej, jednolity, nie podzielony na
rozdzialy. Skladat si¢ z 21 artykuléw. Obowiazywal bez zmian do wybuchu II Wojny Swiato-
wej. Aktem wykonawczym do art. 4 i 20 powolanego rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospo-
litej bylo rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Ministra Spraw Wojskowych z dnia
29 lipca 1930 r. wydane w porozumieniu z Ministrami Skarbu i Robot Publicznych o obowigz-
ku dostarczania jako Srodkow przewozowych na rzecz wojska w czasie pokoju samochodow,
motocykli i rowerow (Dz. U. RP. Nr 58, poz. 470 z 1930 r.). Aktu tego rOwniez nie znoweli-
zowano do wybuchu wojny, uwazano go zatem za zadowalajacy.

11 Por, obwieszczenia starostow ogtaszane w Dziennikach Wojewédzkich Krakowskich
z korca lat 20-tych i poczatku lat 30-tych XX w.
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wienia ogélne!2. Szczegétowa regulacja byla przedmiotem rozporzadzeri mi-
nisterialnych!3. Z uptywem czasu wprowadzano zmiany, ktére dotyczyly m.in.
spisu, ewidencji i przegladu pojazdéw mechanicznych. Do jednego z rozpo-
rzadzen zalaczono wzory: Zgloszenia o posiadaniu pojazdu mechanicznego
oraz Dowodu tozsamosci pojazdu mechanicznego. W 1939 r. w obliczu bez-
posredniego zagrozenia ze strony hitlerowskich Niemiec postanowiono
usprawni¢ i uprosci¢ tryb postgpowania w zakresie odstgpowania Srodkow
przewozowych. W przepisach tych wyraznie wskazano na elementy wyposa-
zenia pojazdow!4.

Istotng sprawa byly postanowienia dotyczace sposobu ustalenia i wypla-
ty odszkodowania i wynagrodzenia za zatrzymanie zwierzat pociggowych,
wozow, pojazdow mechanicznych i rowerow przez formacje wojskowe. By-
fo to zagadnienie o tyle wazne, ze wiazalo si¢ z prawem do zado$éuczynie-
nia przez panstwo z tytulu probnego poboru srodkéw transportowych. Nie
pozostawiano zatem wlasciciela pojazdu mechanicznego bez ekwiwalentu za
udostepniony $rodek transportowy. Przy czym zauwazyé wypada, iz warto§¢
$wiadczen panstwa z tego tytutu byla podnoszona w celu wyrdwnania strat
wyniklych z inflacji. W przypadku zatrzymania pojazdu mechanicznego

12 Zawarto je w rozporzadzeniu Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 8 listopada 1927 r.
o obowiqzku odstgpowania zwierzqt pociggowych, wozow, pojazdow mechanicznych i rowerow
dla celow obrony Paristwa (Dz. U. R.P. Nr 98, poz. 859 z 1927 r.). Rozporzadzenie Prezyden-
ta Rzeczypospolitej sprostowano w obwieszczeniu Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 23 grud-
nia 1927 r. w sprawie sprostowania omytki w rozporzqdzeniu Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
8 listopada 1927 r. 0 obowigzku odstgpowania zwierzqt pociggowych, wozow, pojazdow me-
chanicznych i roweréw dla celow obrony Paristwa (Dz. U. RP. Nr 118, poz. 1012 z 1927 r.).
Bylo ono aktem jednolitym, nie podzielonym na rozdzialy. Liczylo 33 artykuly. Zostalo kilka-
krotnie zmienione. Najistotniejsza ze zmian polegala na wprowadzeniu mozliwo$ci wprowadze-
nia obowiazku odst¢gpowania srodkow transportowych dla celow obrony panstwa takze w czasie
pokoju. Zostala ona wprowadzona w 1939 r. w obliczu nieuchronnie zblizajacego si¢ konfliktu
zbrojnego z III Rzesza.

13 Na podstawie art. 6, 9, 10, 13, 14, 16, 20 i 29 powolanego rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospolitej wydano rozporzadzenie Ministra Spraw Wojskowych i Ministra Spraw We-
wnetrznych z dnia 23 marca 1928 r. w porozumieniu z Ministrami: Rolnictwa, Robot Publicz-
nych, Przemystu i Handlu, Poczt i Telegrafoéw oraz Skarbu w sprawie wykonania rozporzqdzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 8 listopada 1927 r. o obowiqzku odstepowania zwierzgt po-
ciggowych. wozow, pojazdow mechanicznych i rowerdw dlu celow obrony Paristwa (Dz. U.
R.P. Nr 44, poz. 425 z 1928 r.). Akt ten podlegal bardzo licznym i rozleglym zmianom, ktérych
omowienie pozostaje poza ramami niniejszego opracowania.

14 Sprawe uregulowano w rozporzadzeniu Ministréw: Spraw Wojskowych, Spraw Wewnetrz-
nych i Skarbu z dnia 31 sierpnia 1939 r. wydanym w porozumieniu z Ministrami: Spraw Zagra-
nicznych, Rolnictwa i Reform Rolnych, Przemyslu i Handlu, Komunikacji oraz Poczt
i Telegraféw w sprawie wykonania rozporzqdzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 8 listo-
pada 1927 r. o obowigzku odstgpowania zwierzgt pociggowych, wozow, pojazdow mechanicz-
nych i roweréw dla celéw obrony Paristwa (Dz. U. R.P. Nr 90, poz. 580 z 1939 r.). Do
rozporzadzenia dolaczono jako zalaczniki wzory: Wyposazenia pojazdu mechanicznego oraz Wy-
posazenia roweru.
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ponad wyznaczony termin parstwo zobowigzywalo si¢ do wyplaty odszko-
dowanial>,

Wprowadzono takze regulacje normatywne o charakterze wyjatkowym.
Dotyczyly one zaptaty wynagrodzenia za odstapione panstwu na wlasno$¢
przy poborze zwierzeta pociagowe, wozy, pojazdy mechaniczne i rowery!S.

IV. Zagadnienia skarbowe (podatkowe) zwigzane z pojazdami mecha-
nicznymi. Innym istotnym problemem byt zespot zagadnien skarbowych, czy-
li podatkowych. Przedmiotem regulacji w tym zakresie bylo utworzenie
Panstwowego Funduszu Drogowego, a takze wysoko$¢ optlat od pojazdéw me-
chanicznych uiszczanych na rzecz Funduszu, zwolnienia i ulgi dotyczace tych
oplat, dodatek drogowy oraz oplaty od materialéw pednych na rzecz Fundu-
szu. Celem utworzenia Funduszu bylo dostarczenie $rodkéw na budowg,
utrzymanie i wzmocnienie drog panstwowych oraz udzielanie zapomog na bu-
dowe, utrzymanie i wzmocnienie drég samorzadowych.

Panstwo prowadzilo w omawianym okresie polityke podatkowa zmierza-
jaca do rozwoju automobilizmu. Stuzyly owemu celowi: system premiowania
pojazdéw mechanicznych, ktére odpowiadaly okreslonym warunkom, regula-
cja stawek podatku od olejéw mineralnych oraz ulgi podatkowe dla nabyw-
cdéw pojazdéw mechanicznych. Regulacja normatywna w tej materii zmierzala
z jednej strony do zabezpieczenia interesdéw panstwa, z drugiej do stworze-
nia korzystnych warunkéw dla rozwoju polskiej motoryzacji, jako jednego
z istotnych elementéw unowoczeénienia panstwa polskiego.

Istotng cezure w omawianym zakresie stanowil rok 1931. W tym bo-
wiem roku weszla w zycie, liczaca 23 artykuly ustawa z dnia 3 lutego 1931r.
o Paristwowym Funduszu Drogowym!7. Ustawa skiadala si¢ z VI rozdzia-

15 Pierwszym z aktéw normatywnych, w ktoérym uregulowano t¢ kwesti¢ bylo rozporzadze-
nie Ministra Spraw Wojskowych z dnia 30 stycznia 1928 r. wydane w porozumieniu z Ministra-
mi: Spraw Wewngtrznych, Rolnictwa, Przemystu i Handiu, Robét Publicznych i Skarbu
o sposobie ustalenia i wyplaty odszkodowania i wynagrodzenia za zatrzymanie zwierzqt pocig-
gowych, wozow, pojazdow mechanicznych i roweréw przez formacje wojskowe (Dz. U. R.P. Nr
16, poz. 133 z 1928 r.). Rozporzadzenie to nowelizowano kilkakrotnie, w szczegolnosci w za-
kresie wysokosci ekwiwalentu za odstgpione §rodki przewozowe.

16 Jedynym, wydanym aktem wykonawczym w oméwionej materii bylo rozporzadzenie Mi-
nistréw Spraw Wajskowych i Spraw Wewnetrznych z dnia 29 sierpnia 1939 r. wydane w poro-
zumieniu z Ministrem Skarbu o asygnatach na wyplate wynagrodzenia za pobrane zwierzeta
pociggowe, wozy, pojuzdy mechaniczne i rowery (Dz. U, R.P. Nr 83, poz. 535,z 1939 r.). W roz-
porzadzeniu odwotano si¢ do rozporzadzenia Ministra Skarbu z dnia 29 sierpnia 1939 r. wyda-
nego w porozumieniu z Ministrem Spraw Wojskowych o wypuszczeniu asygnat (Dz. U. RP. Nr
83, poz. 534 z 1939 r.), ktdre zostalo wydane na podstawie art. 76 i 95 ustawy z dnia 30 mar-
ca 1939 r. 0 powszechnym obowiqgzku $wiadczen rzeczowych (Dz. U. R.P. Nr 83, poz. 534 z 1939
r.). Ustawa owa byla nastgpczynia rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 26 sierp-
nia 1927 r. o rzeczowych $wiadczeniach wojennych (Dz. U. R.P. Nr 79, poz. 687 z 1927 r.).
Rozporzadzenie wydano w przededniu wojny.

17 Dz. U. RP. Nr 16, poz. 81 z 1931 r. W art. 22 ust. 2 ustawy zniesiono: 1) pobieranie
od pojazdéw mechanicznych oraz od pojazdéw konnych, wymienionych w art. 8 ustawy, opfat
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tow!8. W ustawie utworzono Parnstwowy Fundusz Drogowy oraz m. in.
wskazano Zrodla finansowania Funduszu. Ustawa zostata znowelizowana kil-
kakrotnie i to w do§¢ znacznym zakresie!?. Znaczenie spoteczno-gospodar-
cze tej ustawy trudno przeceni¢. Wprowadzila ona bowiem zasadg, iz
obowiazek uiszczania optaty na rzecz Funduszu powstawal w chwili dopusz-
czenia pojazdu mechanicznego do ruchu, a ustawal po wycofaniu pojazdu
z ruchu. Sam zatem fakt pozostawania pojazdu w ruchu implikowat powyz-
sze zobowigzanie. Wczeéniej obowiazku takiego nie bylo. Uzytkownik po-
jazdu pozostajacego w ruchu uiszczal jedynie oplaty analogiczne jak
w przypadku innych pojazdéw, w szczegdlnosci konnych. Byly to zatem

mytniczych, przewidzianych w art. 24 ustawy z dnia 10 grudnia 1920 r. o budowie i utrzyma-
niu drog publicznych w Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. RP. Nr 6, poz. 32 z 192] r)) z tym
wyjatkiem, ze zezwolone na zasadzie tegoz art. 24 wyjatkowe oplaty mogty byé pobierane przez
zwigzki samorzadowe do korica okresu, na jaki zezwolenie zostalo wydane oraz, ze od dnia 1
kwietnia 1931 r. mogty by¢ pobierane opiaty mytnicze od tych pojazdéw na takich wigkszych
mostach, ktére zostaly zbudowane z funduszéw, uzyskanych z pozyczek amortyzowanych z oplat
mytniczych, pobieranych na tych mostach a to do czasu zamortyzowania si¢ tych pozyczek; 2)
pobieranie od pojazdéw mechanicznych oraz od pojazdéw konnych, wymienionych w art. 8 usta-
wy, oplat kopytkowych na rzecz gmin miejskich, dozwolone w art. 24 ustawy z dnia 10 grud-
nia 1920 r. o budowie i utrzymaniu drdég publicznych; 3) pobieranie oplat za rejestracj¢ pojazdow
mechanicznych; 4) prawo opodatkowania pojazdow mechanicznych oraz pojazdéw konnych, wy-
mienionych w art. 8 ustawy, podatkiem komunalnym od przedmiotéw zbytku, dopuszczonym
w art. 21 ust. 3 ustawy z dnia 11 sierpnia 1923 r. ¢ tymczasowym uregulowaniu finansow ko-
munalnych (Dz. U. R.P. Nr 94, poz. 747 z 1923 r.); 5) prawo pociagania wiascicieli pojazdéw
mechanicznych oraz pojazdéw konnych, wymienionych w art. 8 ustawy, do oplat specjalnych,
przewidzianych w art. 23 ustawy z dnia 10 grudnia 1920 r. o budowie i utrzymaniu drog pu-
blicznych.

18 paristwowy Fundusz Drogowy, Oplaty od pojazdow mechanicznych i od niektérych po-
Jazdow konnych, Oplata od biletow za przejazd pojazdem mechanicznym, Oplata od reklam,
Postanowienia karne, Postanowienia koricowe.

19 Pierwszej zmiany dokonano w ustawie z dnia 29 marca 1933 r. zmieniajgcej ustawe
z dnia 3 lutego 1931 r. o Paristwowym Funduszu Drogowym (Dz. U. R.P. Nr 29, poz. 254
z 1933 r.). Ustawa w art. 5 zd. 2 zawierala upowaznienie dla Ministrow Komunikacji i Skarbu
do ogloszenia w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej jednolitego tekstu odnosnej ustawy.
Jednolity tekst owej ustawy ukazal si¢ jako zalacznik do obwieszczenia Ministrow Komunikacji
i Skarbu z dnia 13 maja 1933 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o Paristwo-
wym Funduszu Drogowym (Dz. U. R.P. Nr 45, poz. 352 z 1933 r.). Zmiana polegata w giow-
nej mierze na rozszerzeniu listy Zrédet finansowania Funduszu. Zmieniono tytul Rozdziatu I
ustawy na: Opodatkowanie materialéw pednych. Ustanowiono dodatek drogowy do paristwowe-
go podatku od olejow mineralnych, ktére mogly by¢ uzywane do napgdu pojazdéw mechanicz-
nych. Dodano nowy Rozdzial IV, zatytulowany: Wymiar, pobdr i $cigganie oplat. W art. 3
ustawy upowazniono Ministrow Komunikacji i Skarbu do umarzania niesciagalnych oplat, wy-
mierzonych na podstawie ustawy z dnia 3 lutego 1931 r. 0 Paristwowym Funduszu Drogowym.
Kolejnej zmiany dokonano w rozporzadzeniu Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 28 grudnia
1934 r. 0 unormowaniu wlasciwosci wladz i trybu postepowania w niektérych dziatach admi-
nistracji paristwowej (Dz. U. R.P. Nr 110, poz. 976 z 1934 r.). Byl to akt normatywny rangi
ustawowej. Zmiana polegata m. in. na zleceniu Ministrowi Komunikacji reprezentacji Panstwo-
wego Funduszu Drogowego w zakresie jego zobowigzan. Minister Komunikacji mogt rowniez
ustanowi¢ petnomocnikéw dla wspomnianej reprezentaciji.
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oplaty mytnicze, mostowe, itp. Pewne roznice mogly dotyczy¢ jedynie wy-
sokosci tych oplat, czgsto wyzszych w przypadku pojazdéw mechanicznych.
Szczegdlowe rozwiazania, uzupelniajace przepisy rangi ustawowej zawarto
standardowo w aktach wykonawczych do ustawy20,

Rozporzadzenia wydawane na podstawie art. 6 pkt 4 ustawy dotyczyly
ustalenia wysokosci oplat od pojazdéw mechanicznych na rzecz Panstwowe-
go Funduszu Drogowego, odbiegajacych od ustalonych w ustawie. Z kolei
rozporzadzenia wydawane na podstawie art. 10 ustawy dotyczyly opfat od po-
jazdow mechanicznych i niektérych pojazdéw konnych na rzecz Panstwowe-
go Funduszu Drogowego, a takze ulg i zwolnienn od tych oplat. W jednym
z rozporzadzen zwolniono od oplat pojazdy mechaniczne, specjalnie przysto-
sowane do przewozenia 0sob, nie mogacych przemieszcza¢ si¢ o wlasnych
sitach z miejsca na miejsce i wylacznie przez takie osoby uzywane. Regula-
cje uwalniajaca od oplat osoby niepelnosprawne nalezy oceni¢ szczegolnie
wysoko, §wiadczy ona bowiem o nowatorskim podejsciu do tego waznego
problemu.

Z uptywem czasu ulegly zmianom optaty m.in. od pojazdéw mecha-
nicznych cigzarowych i traktoréw uzywanych do zarobkowego przewozu
towaréw, pojazdéw mechanicznych uzywanych do zarobkowego przewozu

20Aktem wykonawczym wydanym na podstawie art. 14 ust. 2, art, 16 ust. 4, art. 18 ust. 3
oraz art. 23 ustawy z dnia 3 lutego 193! r. 0 Parstwowym Funduszu Drogowym bylo rozporza-
dzenie Ministréw Robét Publicznych i Skarbu z dnia 17 marca 1931 r. wydane w porozumieniu
z Ministrami: Spraw Wewnetrznych, Przemystu i Handlu, Sprawiedliwo$ci oraz Poczt i Telegra-
fow w sprawie wykonania ustawy o Panstwowym Funduszu Drogowym (Dz. U. R.P. Nr 25,
poz. 150 z 1931 r.). Rozporzadzenie skltadalo si¢ z 5 rozdzialéw. Rozporzadzenie to znowelizo-
wano jednokrotnie. Zmiany owej dokonano w rozporzadzeniu Ministra Robot Publicznych i Mi-
nistra Skarbu z dnia 10 czerwca 1931 r. wydanym w porozumieniu z Ministrami: Spraw
Wewngtrznych, Przemystu i Handlu, Sprawiedliwosci oraz Poczt i Telegrafow, zmieniajgcym
rozporzqdzenie z dnia 17 marca 1931 r. w sprawie wykonania ustawy o Paristwowym Fundu-
szu Drogowym (Dz. U. R.P. Nr 56, poz. 458 z 1931 r.). Zmiana dotyczyla wysokosci niekto-
rych oplat i wskaznikow: Kolejnym aktem wykonawczym do art. 14 ust. 2, art. 16 ust. 4, art.
18 ust. 3 oraz art. 23 ustawy z dnia 3 lutego 1931 r. o Paristwowym Funduszu Drogowym by-
fo rozporzadzenie Ministrow Robot Publicznych i Skarbu z dnia 3 pazdziernika 1931 r. wydane
w porozumieniu z Ministrami: Spraw Wewnegtrznych, Przemystu Handlu, Sprawiedliwosci oraz
Poczt i Telegrafow w sprawie wykonania ustawy o Paristwowym Funduszu Drogowym (Dz. U.
R.P. Nr 92, poz. 716 z 1931 r.). Na rozporzadzenie skladalo si¢ takze 5 rozdzialdw. Sprawg wy-
konania ustawy z dnia 3 lutego 1931 r. o Paristwowym Funduszu Drogowym zajgto si¢ ponow-
nie w rozporzadzeniu Ministrow: Komunikacji i Skarbu z dnia 12 maja 1933 r. wydanym
w porozumieniu z Ministrem Spraw Wewngtrznych w sprawie wykonania ustawy o Paristwo-
wym Funduszu Drogowym (Dz. U. R.P. Nr 52, poz. 397 z 1933 r.). Byl to akt wykonawczy do
art. 14 ust. 6 pkt c, art. 18 ust. 1 i art. 25 powolanej ustawy. Rozporzadzenie bylo aktem jed-
nolitym, nie podzielonym na rozdzialy. Rozporzadzenie zmieniono jednokrotnie lecz w do$é
znacznym zakresie. Nowelizacji rozporzadzenia dokonano w rozporzadzeniu Ministrow Komu-
nikacji i Skarbu z dnia 27 wrzesnia 1938 r. wydanym w porozumieniu z Ministrem Spraw We-
wngtrznych o zmianie rozporzqdzenia Ministrow Komunikacji i Skarbu z dnia 12 maja 1933 r.
w sprawie wykonania ustawy o Paristwowym Funduszu Drogowym (Dz. U. R.P. Nr 81, poz.
553 z 1938 r.).
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0s6b poza obszarami jednej gminy oraz pojazdéw mechanicznych uzywa-
nych doraznie do takiego przewozu, pojazdéw mechanicznych i przycze-
pek na kotach z obrgczami pélpneumatycznymi. Obrgcze polpneumatyczne
stanowily bowiem postgp w stosunku do obrgczy metalowych ogumowa-
nych. Powodowaly znacznie mniejsze zniszczenie nawierzchni drég. Ta ich
zaleta zostala uwzgledniona przez ustawodawce, bowiem stan drég przed-
stawial si¢ fatalnie, bardzo tez liczne byly nadal drogi bite. Stad ta szcze-
gblna dbalo§é panstwa. W 1936 r. obnizono oplaty na rzecz Funduszu
w odniesieniu do pojazdéw mechanicznych, uzywanych wylacznie lub po
wigkszej czgsci na obszarze wojewodztw: wilenskiego, nowogrodzkiego,
poleskiego, wolynskiego, tarnopolskiego i stanistawowskiego. Mialo to na
celu promowanie rozwoju automobilizmu na terenach zacofanych — szcze-
golnie gospodarczo — wojewédztw wschodnich. Na przeciag jednego roku
od daty rejestracji zwolniono od oplat na rzecz Funduszu nowe pojazdy
mechaniczne cigzarowe i traktory (czyli ciggniki) zarejestrowane po raz
pierwszy po wejsciu w zZycie rozporzadzenia. Analogicznemu zwolnieniu
podlegaly przyczepki do tych pojazdéw. Stosowano takze ulgi w odniesie-
niu do pojazdow mechanicznych, ktérych silniki poruszane byly materiala-
mi pgdnymi, podlegajacymi optatom na rzecz Funduszu. Lagodzono tym
samym znacznie obcigzenia podatkowe uzytkownikéw pojazdéw mecha-
nicznych.

W 1935 r. upowazniono wojewodéw oraz Komisarza Rzadu na m. st. War-
szaw¢ do umarzania w catosci lub w czgsci w porozumieniu z wlasciwymi
dyrektorami izb skarbowych nie§ciggalnych oplat na rzecz Panstwowego Fun-
duszu Drogowego za lata budzetowe 1931/1932 i 1932/1933. Eliminowano
w ten sposob zamknigte kolo zadiuzen, ktérych windykacja musiala zakon-
czy¢ sig porazka. Likwidowano zadluzenie, ktore ze swej istoty mogly mieé
jedynie ujemne znaczenie gospodarcze. Argumenty ekonomiczne przemawia-
ly wige za takim rozwigzaniem.

Istotnym fragmentem problematyki skarbowej, zwigzanym jednoczesnie
z instytucja Panstwowego Funduszu Drogowego, bylo zagadnienie premiowa-
nia okreslonej kategorii pojazdéw mechanicznych. Kategorig t¢ stanowily po-
jazdy mechaniczne odpowiadajace specjalnym wymaganiom obrony panstwa.
Instytucj¢ premiowania pojazdéw mechanicznych, jako przedmiot odr¢bnej
regulacji utworzono w rozporzadzeniu Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 21
pazdziernika 1932 r. o premiowaniu pojazdow mechanicznych?!. Byt to akt
rangi ustawowej. Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej bylo aktem
jednolitym, nie podzielonym na rozdzialy. Skifadato si¢ z 4 artykuléw. Obo-
wigzywalo na calym obszarze Rzeczypospolitej z wyjatkiem wojewddztwa

21 pz. U. R.P. Nr 91, poz. 784 z 1932 roku.
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§laskiego?2. Problem premiowania pojazdéw mechanicznych ponownie ure-
gulowano w dekrecie Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 3 grudnia 1935 r.
o premiowaniu pojazdéw mechanicznych?3. W akcie owym doprecyzowano
regulacje odno$nie wydawania przepisow wykonawczych. Dekret Prezydenta
Rzeczypospolitej obowigzywal tak jak i poprzednie rozporzadzenie, na catym
obszarze Rzeczypospolitej, z wylaczeniem wojewddztwa $laskiego?*.

Rownie istotnym fragmentem zagadnien skarbowych bylo zagadnienie ulg
podatkowych dla nabywcow pojazdéw mechanicznych. Panstwo polskie sty-
mulowato bowiem rozwdj automobilizmu takze poprzez korzystne regulacje
podatkowe?3. Osoby, ktére nabyly nowy pojazd mechaniczny, uzyskiwaly po-
wazne ulgi w zakresie podatku dochodowego?6. Mialo to na celu zachecenie
do zakupu pojazdéow mechanicznych przedstawicieli warstwy $redniej. Regu-
lacja ta pojawila si¢ stosunkowo pdzno, bowiem w 1936 r. Pozostawalo to
w zwigzku z poprawa koniunktury gospodarczej po okresie gigbokiej depre-
sji gospodarczej przetomu lat 20-tych i 30-tych.

Z przedstawionych powyzej aktow normatywnych wylania si¢ obraz re-
gulacji zlozonej i z uptywem czasu coraz bardziej szczegélowej. Regulacja,
ta w zaloZeniach swych miala nadaza¢ za rozwojem nowej dziedziny, jaka
byla motoryzacja, a zarazem stymulowaé¢ rozwdj rodzimego automobilizmu.
Automobilizm i motoryzacja byly bowiem uznawane za jeden z wyznaczni-

22 Szczegolowa regulacja premiowania pojazdéw mechanicznych znalazta miejsce w akcie
wykonawczym do owego rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej. Byto nim rozporzadzenie
Ministrow Komunikacji i Spraw Wojskowych z dnia 14 marca 1933 r. wydane w porozumieniu
z Ministrami Skarbu oraz Przemystu i Handlu w sprawie wykonania rozporzqdzenia Prezyden-
ta Rzeczypospolitej z dnia 21 paidziernika 1932 r. o premiowaniu pojazdow mechanicznych
(Dz. U. RP. Nr 62, poz. 464 z 1932 r.). Do rozporzadzenia dotgczono wzory: Zaswiadczenia
waznego na rok budzetowy oraz Kuponu na premie z Parstwowego Funduszu Drogowego.

23 Dz. U. R.P. Nr 88, poz. 546 z 1935 r.

24 Aktem wykonawczym do rzeczonego dekretu Prezydenta Rzeczypospolitej byto rozpo-
rzadzenie Ministréw Spraw Wojskowych i Komunikacji z dnia 17 lipca 1937 r. wydane w po-
rozumieniu z Ministrami: Skarbu oraz Przemyslu i Handlu w sprawie wykonania dekretu
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 3 grudnia 1935 r. o premiowaniu pojazdow mechanicznych.
Do rozporzadzenia dotaczono wzory: Zaswiadczenia na rok budzetowy oraz Kuponu na premie
z Panistwowego Funduszu Drogowego.

25 Aktem normatywnym regulujacym to zagadnienie byt dekret Prezydenta Rzeczypospoli-
tej z dnia 7 maja 1936 r. o ulgach podatkowych dla nabywcow pojazdéw mechanicznych (Dz.
U. R.P. Nr 39, poz. 294 z 1936 r.).

Byt to akt ustawodawczy jednolity, nie podzielony na rozdziaty. Skiadat si¢ z 8 artykuléw.
Ustanowiona ulga dotyczyla nabywcow pojazdéw mechanicznych, ktorzy byli osobami fizycz-
nymi.

26 Aktem wykonawczym do owego dekretu Prezydenta Rzeczypospolitej byto rozporzadze-
nie Ministra Skarbu z dnia 18 lipca 1936 r. w sprawie wykonania dekretu Prezydenta Rzeczy-
pospolitej z dnia 7 maja 1936 r. o ulgach podatkowych dla nabywcow pojazddw mechanicznych
(Dz. U. RP. Nr 58, poz. 430 z 1936 r.). Rozporzadzenie precyzowalo zapisy rangi ustawowej.
Zawieralo wzory stosownych obliczen.
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kéw rozwoju gospodarczego i kulturalnego panstwa. Popieranie zatem przez
panstwo tej dziedziny — widoczne zwlaszcza od poczatku lat 30-tych — po-
przez wprowadzanie korzystnych uregulowan prawnych, mialo stanowi¢ ele-
ment wspierania rozwoju gospodarczego II Rzeczypospolitej. Podkresli¢
wypada, ze do polowy lat 30-tych pojazd mechaniczny, a szczegdlnie samo-
chod osobowy, byl przedmiotem luksusowym, dostgpnym dla najzamozniej-
szych warstw spoleczenstwa.

Zaprezentowana regulacja prawna ukazuje dobitnie, jak zycie wpltywa na
powstanie nowego dzialu prawa, a nastgpnie, jak poszczegdlne instytucje
i rozwiagzania prawne ewoluujg wraz z rozpowszechnianiem si¢ tego zjawi-
ska.
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LE DROIT D’AUTOMOBILE DANS LA IIEME REPUBLIQUE POLONAISE
(1918-1939)

Résumé

Les années 1920 et 1930 constituaient une periode trés importante dans le développement
de I’automobilisme en Pologne. Cela provoqua une nécéssité du changement de I’attitude de
I’Etat vis-a-vis de ce phénomene social. Parallement 2 I’accroissement permanent du nombre des
automobiles ainsi que de leur niveau technique, les régulations normatives de celui-1a ont devenu
plus detaillés et plus parfaites. Les changements concernait surtout la términologie juridique,
laquelle a été utilisée dans les réglements des questions de I’automobilisme.

A ce temps-13, dans les actes juridiques, 2 part d’autres problémes on a réglé la notion de
véhicule mécanique, les conditions techniques des automobiles, 1'admission des ceux-ci au
mouvement sur les chemins publiques, I’obligation de la fourniture des moyens de transport pour
I’Armée au temps de la paix, la cession des moyens de transport en faveur de I’Etat en cas de
la nécessité de la défence de ceci, ainsi que les questions fiscales liées aux véhicules mécaniques.
En Pologne d’avant la [I2me guerre mondiale, le droit d’automobile constituait un domaine bien
vaste qui fut I’objet des modifications nombreuses et permanentes.



