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mierze erozja wartosci pienigdza jest w czesci rezullatem wspdlczesnego systemu
kredytowego, opartego mna idei czasu jako czynnika produktywnego. Zgodnie z za-
sadami Talmudu, kapitalista, ktory uruchomi kredyt, musiatby posiada¢ kontrole
nad dochodowoscia transakeji. Dochdd zagwarantowany przez podwyzki cen przy
sprzedazy bylby realnym, konkretnym czymnikiem tworzacym wartos¢ oraz zysk.
Konfrontacja ekonomicznego $wiata Talmudu z nowoczesng wiedzg ekonomiczna,
prawniczego, S$wiata Talmudu z systemami prawnymi antyku oraz z prawem
kanonicznym, zezwala lepiej poznaé univensum Talmudu oraz finezje jego zawilej
nieraz myS$li zawierajgcej rowniez elementy zagadkowe, kioérych Autor nie potra-
fit — co sam podkres$la — wyjasnic.

Wykaz hebrajskich, aramejskich oraz lacinskich termin6éw, indeks talmudycz-
nych i rabinicznych (post-talmudycznych) Zrédel, obszerna bibliografia, noty bio-
graficzne cytowanych uczonych, wykaz posttalmudyczny rabinéw, jak réwniez fasci-
mile kart Talmudu cytowanych w publikacji wzbogacajg to ciekawe i rozszerzaja-
ce naszg wiedze dzieto.
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Rozmaitosé oso6b oznaczanych mianem mnaukleros (wlasciciel statku, kapitan
statku, przewoznik towaréw) wymagala przeprowadzenia w tej pracy (rozprawie
doktorskiej, napisanej pod kierunkiem prof. J. Modrzejewskiego) badan w roéznych
dziedzinach, m. in. zajecia sie takze tymi osobami i stowarzyszeniami, z ktérymi
naukler byl zwigzany, oraz prawodawstwem. miast dotyczgcym handlu. Autorka
oparia sie glownie ma zZrédlach starozytnych: greckich dokumentach epigraficznych,
mowach oratoréw attyckich, dokumentach papirusowych i dzietach literackich.
Zastosowala metode instytucjonalng. Jako granice czasowe swych rozwazan przy-
jela wiek VI-V pmn.e. — podbdj Egiptu przez Rzymian, ale nie trzymala sie $cisle
tego ograniczenia i w miektérych wypadkach siegnela do czaséow wezesniejszych
(VII w. pmn.e.) lub pédiniejszych (do III w. n.e.). Ramy geograficzne stanowi $wiat
miast greckich i monarchii hellenistycznych oraz ich kontynuacja w okresie cesar-
stwa rzymskiego w zhellenizowanych prowincjach wschodnich. Praca zostata po-
myslana jako przyczynek do histonii i amalizy instytucji handlu morskiego w sta-
rozytnosci.

Po podaniu tych informacji we wstepie (s. 1-8), Autorka w trzech czeSciach
swej rozprawy omawia kolejno: geneze nauklerow greckich i spoteczno-gospodar-
cze aspekty ich sytuacji (s. 11-124), stosunek panstwa (miast lub monarchii) do
handlu morskiego (s. 127 -231) oraz mechanizmy prawne, rzadzace operacjami
handlu dalekomorskiego (s. 235 -335). Prace zamykajg: wnioski koncowe (s. 336 -
- 341), aneks zawierajacy wybor greckich tekstow epigraficznych, papirologicznych
i literackich (s. 342 - 358), indeks Zrodel (s. 359 -371) i indeks ogoélny (s. 372 - 375).
Bibliografia i wykaz skr6t6w umieszczone sa na poczatku ksigzki (s. V - VIII).

Na podstawie bardzo skrupulatnej krytycznej wnalizy zroédel oraz bogatej lite-
ratury Autorka stwierdza, Ze pojawienie sie nauklera na picelomie VI i V. w.
p.n.e. oznaczalo koniec epoki archaicznej i oddzielenie sie r6éznych operacji handlu
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morskiego od wojny i piractwa. Poczatkowo naukler — to wiasciciel statku, osobiscie
bioracy udzial jako kapitan w przewoazie wlasnych i cudzych towarow. Pod koniec
e€poki klasycznej osoby bedace wlascicielami wielu statkéw tramsportowych zaczy-
najg korzysta¢ z ustug kapitanéw nie posiadajgcych statkéw i zrodla zaczynaja
wspominaé takze o nauklerach bedacych kapitanami cudzych statkéw. W doku-
mentach papirusowych naukleros jest przede wszystkim osobg, ktéra bierze na
siebie odpowiedzialno$é za itransport. Poza wielkimi portami $rédziemnomorskimi,
naukleros — to nadal wtasciciel i kapitan statku transportowego. Z ustug naukle-
row korzystali kupcy prowadzgcy wielki handel morski, a jednoczesnie istnial
przez wiele wickéw drobny handel morski naukleréw, ktoéry zniknal dopiero wte-
dy. gdy gruntowne zmiany w dziedzinie budowy statkéw uniemozliwily dalszg
konkurencje. Nauklerowie przetrwali do czaséw Grecji pobizantyjskiej, ale zeszli do
roli podoficeréw marynarki handlcwej.

Interwencja miast i monarchii hellenistycznych w daledzinie handlu daleko-
morskiego przejawiala sie w postaci pobierania podatkéw od towardbw importowa-
nych lub eksportowanych oraz czuwania nad tym, by ten handel dostar-
czat lub nie tamowal dopltywu zywnosci. Handel morski byl stale handlem wol-
nym 1 prywatnym. Zmienialy sie tylko stopien i $rodki interwencji panstwa. Pod-
czas gdy w miastach greckich w okresie klasycznym ta interwencja miala cha-
rakiter wyjatkowy i prowizoryczny, w monarchiach hellenistycznych i w czasach
cesarstwa rzymskiego pojawiaja sie przepisy o charakterze staltym, dotyczace
zaopatrzenia oraz poboru cel. Analiza odpowiednich przepisdéw dotyczacych handlu
morskiego doprowadza jednak takze Awutorke do bardzo kontrowersyjnego wnio-
sku, Ze w dziedzinie morskiej wymiany towar6éw nie istniala polityka handlowas
Nastepnie Autorka stwierdza, ze powszechnie stosowane uregulowania kwestii do-
tyczacych mawigacji morskiej wyksztalcily sie w drodze zwyczajowej w Srodowisku
o0s6b zwiazanych z zegluga morskg, panstwo zas nie interesowato sie kodyfikacja
tych regut zwyczajowych.

Instytucje handlu morskiego w rozpatrywanym okresie byly wynikiem dtugo-
trwalej praktyki i bogatego do$wiadczenia. Jedynie dikai emporikai sa instytucja
sztuczng i nie dostosowang ani do struktur hamdlu morskiego, ani do spoleczno-
-politycznego ustroju Aten, wprowadzong dla zaspokojenia aspiracji politycznych
tego miasta-panstwa. Je$li chedzi o odpowiedzialno$§é nauklera jako przewoznika
czy dituinika z pozyczki morskiej, Autorka wyraza poglad, iz byla ona zwigzana
z warunkami naturalnymi i sytuacja, w ktérych by! wykonywany handel i trans-
port morski. Ta odpowiedzialnos¢ powigkszyla sie z chwilg, gdy kupiec morski
przestal towarzyszyé swoim towarom, a wierzyciel udzielajacy pozyczki morskiej
nic moégl kontrolowaé, czy diuznik $ciSle przestrzega postanowien umowy. Autorka
podkresla szybko$§¢ rozprzestrzeniania sie instytucji handlu morskiego i ich od-
pornosé na wszelkie zmiany w czasie.

Wielki naktad pracy, doskonale wykorzystanie zZréodel i odpowiedniej literatury,
jasne i zwiezle przedstawienie kwestii zlozyly sie na to, ze pieknie i starannie
wydana ksigzka p. Vélissaropoulos stanowié¢ bedzie bardzo cenng pomoc przy ba-
daniach prowadzonych przez historykéw gospodarki i prawa $wiata antycznego.
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