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,Przestrzen
sie na czas obraca...’

)1

— nowe $rodki komunikacji
a obecnos¢ kategorii nie-miejsca

Anna Marta Dworak

Pierwsza potowa XIX wieku przyniosta gwaltowny, wrecz rewolucyjny rozwéj srodkéw trans-
portu. W 1825 roku w Anglii oddano do uzytku pierwsza publiczng linie kolejowa na $wie-
cie, a juz w latach 1840-1860 nastapit dynamiczny rozwdj kolei, ktéra szybko przestawala
by¢ tylko techniczna ciekawostka, a coraz czesciej stawala sie chetnie wybieranym $rodkiem
podrézy. Podobne zmiany dokonaly sie w transporcie morskim. Pierwsze statki pasazerskie
z napedem parowym wyplynely na wody na poczatku XIX wieku i szybko zyskaly znaczna
popularnosé. Na skutek tych zmian pojawity sie nowe mozliwosci podrézy. Nowy sposéb pod-
rézowania znalazl réwniez swoje odzwierciedlenie w éwczesnym pisarstwie podrézniczym,
w ktérym temat nowych mozliwosci, jakie przynosit rozwéj éwezesnej techniki, pojawiat sie
catkiem czesto?. Swiat ogladany z okien kolei zelaznej wygladat inaczej niz ten przemierzany

dotad tradycyjnymi metodami podrézy. Szczegélowe opisywanie calej trasy stawalo sie raczej

* W. Smaczninski, Kolej zelazna. Oda, [w:] Zbiér poetéw polskich XIX w. Ksiega druga, utozyl i oprac. P. Hertz,
Warszawa 1961, s. 138.

2 Obszerne badania poswiecone tej tematyce prowadzi Wojciech Tomasik, a ich efektem jest publikacja kilku ksigzek
poswieconych kolejowym motywom w literaturze. W. Tomasik, Pocigg do nowoczesnosci. Szkice kolejowe, Warszawa 2004;
tegoz, Inna droga. Romantycy a kolej, Warszawa 2012; tegoz, Ikona nowoczesnosci. Kolej w literaturze polskiej, Torun 2015.



praktyki | Anna Marta Dworak, , Przestrzen sie na czas obraca...”

niemozliwe. Analizujac dziela éwczesnych podrézopisarzy, mozna wyrdzni¢ kilka charakte-
rystycznych modeli opiséw, ktérymi postugiwali sie w swoich utworach, prébujac oddac wra-
zenia, jakie niosta za sobg nowa forma podrézy. Najwazniejsze sposrdd nich to dostrzeganie
zaniku przestrzeni, zastepowanie przestrzeni czasem badz kalejdoskopowe opisywanie wra-

zen z podrézy.

Przestrzen to czas

Analizujac poszczegdlne utwory podrézopisarskie, mozna zauwazy¢, ze coraz wazniejsza ka-
tegorig w kontekscie odbywanych podrézy w [ polowie XIX wieku stawal sie czas. Przestrzen
rozdzielajaca poczatek i cel podrézy tracita swoje znaczenie na rzecz czasu, ktéry byl potrzeb-
ny na jej pokonanie. To czas, a nie przestrzen coraz cze$ciej rozdzielal od siebie poszczegdl-
ne etapy podrézy. Wydaje sie, ze taka zmiana perspektywy nie byta dzielem przypadku. Jak
twierdzi Marc Augé, mierzenie w jednostkach czasu jest cecha znamionujacg nie-miejsca:
»Nie-miejsca przemierzamy w pospiechu i dlatego mierzy sie je w jednostkach czasu™. Trzeba
tutaj przypomnie¢, ze mianem nie-miejsc badacz okreéla te przestrzenie, ktérych nie mozna
zdefiniowac jako tozsamosciowych, relacyjnych ani historycznych?, czyli inaczej méwiac prze-
strzenie emocjonalnie obojetne. Kategorie te autor odnosi gléwnie do czaséw hipernowoczes-
nych, w ktérych $wiat zostal zdominowany przez szybkie $rodki transportu. Jako przyktady
nie-miejsc wymienia dworce, hipermarkety, porty lotnicze, drogi ekspresowe itd. Oczywiscie
nie wszystkie te rodzaje nie-miejsc istnialy réwniez w wieku XIX. Co wiecej, nawet nie wszyst-
kie istniejagce moga by¢ postrzegane jako nie-miejsca, np. dyskusyjna jest kwestia, jaka role
odgrywaly wéwczas dworce kolejowe®. Jezeli jednak chodzi o samo podrézowanie koleja, to
kategoria nie-miejsc doskonale nadaje sie do jego opisu®. Podr6z kolejg byta dla dziewietna-
stowiecznych autoréw zupelnie nowym doswiadczeniem, wyrazistym zetknieciem z nowo-
czesnodcia. Z jednej strony kolej dawata im mozliwoé¢ szybkiego pokonywania przestrzeni,
z drugiej zmuszala do licznych ograniczen — dostosowania sie do obowiazujacych rozktadéw,
z gbry okreslonego przebiegu trasy, towarzystwa innych przypadkowych podréznych’. Te
ograniczenia sprawialy, ze wagon, kolej stawaly sie przestrzenia obca, niczyja, swoistym nie-

-miejscem.

Analizowane przyklady pokazujg, ze wczesni autorzy wyraznie odczuwali przetomowo$é no-
wych form podrézowania i nierzadko podkreslali ten fakt w swojej twérczosci. Jedna z czes-
ciej podkreslanych cech nowych podrézy byla szybkos¢ kolei, ktéra najczesciej okreslano jako

8 M. Augé, Nie-miejsca: wprowadzenie do antropologii hipernowoczesnosci, przet. R Chymkowski, przedmowa
W.J. Burszta, Warszawa 2011, s. 71.

4 Tamze, s. 53.

> Warto wspomnie¢ tutaj artykut Anety Wtodarczyk, w ktérym autorka starata sie udowodnié¢, ze
dziewietnastowieczne dworce w odr6znieniu od wspélczesnych stanowily ,architekture nieobojetng na
pierwiastek humanistyczny”, w zwigzku z czym spelnialy kryteria miejsc. Por. A. Wtodarczyk, Samotnosé¢
w tlumie. Analiza przestrzeni dworca w $wietle koncepcji nie-miejsc, [w:] Kolej na kolej. pocigg, dworzec, poczekalnia
w literaturze i refleksji humanistycznej, red. K. Gieba, J. Lastowiecki, M. Szott, Zielona Géra 2015, s. 258-259.

¢ O znaczeniu koncepcji nie-miejsc dla badan motywo6w kolejowych pisata Kamila Gieba. Por. K. Gieba, Kilka stéw
wstepu o torowisku humanistyki, [w:] Kolej na kolej..., s. 7.

7 Por. W. Tomasik, Pocigg do nowoczesnosci..., s. 25, 53-54.
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»ped”. Wiadystaw Syrokomla por6wnywat ja do szybkosci lotu ptaka?, J6zef Kremer do , strza-

"10 stwierdzal réow-

ty” lecacej w $wiat®, J6zef Ignacy Kraszewski nazywal ,szataniskim lotem
niez, ze ,w tych warunkach szybkosci nikt dotad z ludzi gérskich widokéw nie ogladat, ptaki
tylko latajace nad nimi”*'. Mozna odnie$¢ wrazenie, ze to wlasnie szybkosc¢ i czas zdominowa-

ly omawiane relacje podrézopisarskie.

Aleksander Groza w Mozaice kontraktowej zauwazal: ,Teraz z Paryza podobno we trzy doby
staje sie w Warszawie; wszak to tyle jedziemy do Kijowa, nie rachujac nocy [...]”*?. Mozna
zauwazy¢, ze autor réwnowazyl! ze sobg podréz z Paryza do Warszawy z podréza odbywang
najprawdopodobniej z jednej z ukrainskich wsi (w ktérej mieszkatl, piszac Mozaike) do Kijowa.
Elementem, ktéry na to pozwala, jest czas. R6znice w odleglosciach sg zdecydowanie wieksze.
Czas przedstawia sie jako bardziej miarodajny wskaznik niz np. podana w milach odleglosé¢,
ktérej pokonanie w zaleznoéci od r6znych warunkéw podrézowania moglo znacznie ré6znic sie

pod wzgledem czasowym.

Maurycy Dzieduszycki w Notatkach z podrézy poréwnywal dwie podréze, ktére odbywal
w przeciggu blisko 20 lat. Jako matly chtopiec podrézowat z rodzicami z okolic Drohobycza do
Wiednia. Jak wspominal, podréz trwata 10 dni, odbywana byta ,wlasnym pojazdem, poczta
ze stuzaca i lokajem”*3. Mogla wiec jawi¢ sie jako prawdziwa wyprawa. Drugg z podr6zy Dzie-
duszycki odbyt juz jako dorosty czlowiek. Do Wiednia postanowit uda¢ sie podczas urlopu. Po
przebyciu drogi z Bochni do Krakowa, a p6zniej do Olomurnica dalej podrézowatl kolejg. Jak
zauwazal: z Olomunca , pierwszy raz w zyciu $wiezo ukonczona koleja zelazng zdazyltem w 5

»14

godzinach do Wiednia

Analizujac poszczegdlne teksty, daje sie dostrzec, iz czas podrdzy coraz czesciej bywal mierzo-
ny nie w dniach, ale w godzinach (a niekiedy nawet w kwadransach) — nawet wtedy, kiedy licz-
be tych godzin swobodnie mozna byto przelozy¢ na dni. Lucja Rautenstrauchowa w Ostatniej
podrozy do Francji zauwazala: ,[...] we Frankfurcie koleje Zzelazne we wszystkich kierunkach
obwdd jego przecinaja. Jedna z nich w godzinie zawiozla mnie do Moguncji”*. Nieco dalej
kontynuowata: ,Opusciwszy Akwizgran juz sie niebawem wkracza w Belgie z jej zelaznymi
drogami i w kilka godzin przebiega sie wiecej dwudziestu mil dzielgcych granice od Brukseli™.
Z relacji Ludwika Pietrusinskiego Podréze, przejazdzki i przechadzki po Europie czytelnik mégt
dowiedzie( sie, ze z Krakowa do Wiednia mozna dojecha¢ w 15 godzin, ale w praktyce na po-

dréz tam wciaz trzeba byto przeznaczy¢ prawie 3 dni'’. Zenon Leonard Fisz w Listach z podrozy

8 W. Syrokomla, Podréze swojaka po swojszczyznie, Warszawa 1914, s. 28.

® J.I. Kraszewski, Kartki z podrézy 1858-1864, t. 1, przypisami i postowiem opatrzyt P. Hertz, Warszawa 1977, s. 56
*J. Kremer, Podréz do Wioch, t. 1: Droga z Krakowa do Triestu; Opisanie Wenecji, Wilno 1859, s. 98.

1]J. I. Kraszewski, dz. cyt., t. 1, s. 56.

2A. Groza, Mozaika kontraktowa: pamietnik z roku 1851, Wilno 1857, s. 64-65.

¥M. Dzieduszycki, Notatki z podrézy 1821-1872, 6724/1 Mf. 1789, k. 2.

Tamze.

%, Rautenstrauchowa, Ostatnia podréz do Francji: ostatnie jej wrazenia, Lipsk 1841, s. 14.

16Tamze, s. 15.

L. Pietrusinski, Podréze, przejazdzki i przechadzki po Europie, t. 1, Warszawa 1843, s. 60.
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pisal, iz z Pesztu do Wiednia jechali droga zelazng 8 godzin®®. Czas podrézy mierzony byl w go-
dzinach takze w przypadku podr6zy odbywanej karetg kurierska. Ta wedtug Pietrusinskiego
,w 100 godzin staje ze Lwowa we Wiedniu”". Teodor Tripplin w Podrézy do Szkocji i Anglii
dlugos¢ podrézy odmierzal w kwadransach: ,W pie¢ kwadransy przybyliémy z Manchester
do Liverpool kolejg zelazng. Dziewie¢ mil geogr. nie mniej i nie wiecej z jednego miejsca do

20

drugiego”

Najczesciej motyw postrzegania mijanej przestrzenijako czasu potrzebnego na jej pokonanie
pojawial sie w kontekscie najbardziej rozwinietej pod wzgledem cywilizacyjnym Europy Za-
chodniej. Relacje podrézopisarskie pokazuja jednak, ze zmiany w podrézowaniu dokonaty sie
réwniez w innych czesciach kontynentu. Teodor Tripplin w Podrézy po Skandynawii poréwny-
wal czas, jaki trzeba byto poswieci¢ na podré6z z Drontheim do Hammerfestu 20 lat wczesniej
ijaki zajmowala w trakcie ostatniej podrézy autora:

Przed 20 laty podr6z z Drontheim do Hammerfestu trwala miesiac; dzisiaj, dzieki statkom paro-

wym, ktérym Krél Bernadotte udarowat Finmark, odbywa sie ona w o$miu dniach?’.

Jak wida¢ (tym razem dzieki statkom parowym), czas podrézy skrécit sie niemal czterokrotnie
- z miesigca do zaledwie 8 dni.

Nowe $rodki transportu stanowily wiec swego rodzaju rewolucje w podrézowaniu, doprowa-
dzily réwniez do powaznych zmian, znieksztalcenn w postrzeganiu przestrzeni. Jako bliskie
postrzegano odtad nie te miejsca, ktére oddzielala stosunkowo niewielka odlegtos¢, ale te,
miedzy ktérymi mozna bylo przemieszczaé sie w mozliwie jak najkrétszym czasie. Stad Lu-
dwik Pietrusinski stwierdzat, ze: ,Dzi$ wypada powiedzie¢: Blizszy jest Londyn Stambulu, niz
Krélewiec Warszawy”?’. Podobnych spostrzezen dokonywal réwniez w kontekscie Anglii oraz
jej zamorskich osad: ,szybka i tania komunikacja osobowa i listowna bardziej moze zblizyta
juz Anglie do jej zamorskich osad, niz s3 zblizone na stalym ladzie nie jedne kraje o zaledwie

2923

o kilkadziesigt mil od siebie odlegte

Skrécenie czasu podrézy wplyneto na zmiane jej charakteru — z wypraw do wyjazdéw, na kté-
re mozna byto uda¢ sie podczas urlopu, jak mialo to miejsce w przypadku wspomnianego juz
Maurycego Dzieduszyckiego. Wizje urlopu spedzonego w stolicy Francji przez srednio zara-
biajacego urzednika snut réwniez Leon Potocki:

Dzisiaj, odkad Europa cala wzdluz i wszerz przecieta kolejami zelaznymi, z takim ulatwieniem,
z taka szybkoscia i tanim kosztem przenosimy sie z miejsca na miejsce, cho¢by w najodleglejsze
strony, ze znalem w roku 1847 pewnego urzednika pobierajacego 5000 zlotych pens;ji, ktéry uciu-

tawszy sobie pare tysiecy ztotych, postanowil zwiedzi¢ stolice Francji. — Bierze zatem urlop na 28

18Z.L. Fisz, Listy z podrozy, t. 3, Wilno 1859, s. 292.

L. Pietrusinski, dz. cyt., t. 1, s. 4-5.

2T. Tripplin, Podréz do Szkocji i Anglii, ,,Biblioteka Warszawska” 1852, t. 2, s. 396.

ATegoz, Podroz po Skandynawii odbyta w roku 1855: dwa tomy w jednym, t. 1, Wilno 1861, s. 114.
221,. Pietrusinski, Podréze, przejazdzki i przechadzki po Europie, t. 2, Warszawa 1843, s. 375.
BTegoz, dz. cyt., t. 1, s. 330.
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dni, siada do wagonu i pchniety sila pary czwartego dnia podrézy znajduje sie w Paryzu. — Tam
bawi trzy tygodnie, zwiedza muzea, ksiegozbiory, galerie obrazéw, teatra, restauracje, kawiarnie;
sprawia sobie caly garnitur odzienia, dogadza wielu zachceniom, po czym ta sama droga, ktéra

przyjechal, wraca do Warszawy?*.

W opisach podrézy z tamtych czaséw coraz cze$ciej zamiast okreslenia ,podréz” mozna spot-
ka¢ sie z takimi okreéleniami, jak ,przejazdzka”, ,wycieczka”, ,urlop”, ktére wskazuja na po-
mniejszenie statusu podrézy. Okreslenia te kojarza sie raczej z codziennos$cia niz z czyms
wyjatkowym, do czego trzeba dlugo i solidnie sie przygotowac, jak odbywalo sie to zwykle
w przypadku podrézy.

Przestrzen znika

Drugim modelem reakcji podrézopisarzy na nowe mozliwosci podrézowania bylo zaakcento-
wanie niemozno$ci poznania mijanej przestrzeni lub zwrécenie uwagi na jego powierzchow-
no$¢. W niektérych relacjach pojawila sie nawet mowa o zaniku przestrzeni. Aleksander Groza
w Mozaice kontraktowej wprost stwierdzal, ze ,za siecig drég zelaznych przestrzen znikla”?.
Podobnie autor Kroniki paryskiej opublikowanej w 1859 roku na tamach ,Biblioteki Warszaw-
skiej” pisal o ,kolejach zelaznych niszczacych przestrzen””. Jednoczesnie zauwazal, iz znisz-
czenie przestrzeni przyczynito sie do zniesienia odleglosci pomiedzy r6znymi ludami i uczy-

nito z nich sgsiadéw.

Wrazenia, jakie opisywali polscy autorzy, potwierdzaja te spostrzezenia. Przestrzen nikla, sta-
wala sie niewidoczna, nieuchwytna. Jézef Ignacy Kraszewski w Kartkach z podrézy opisywal
swoja podréz do Paryza odbywang pociggiem kurierem. Relacjonowal, ze pociag jechal zbyt
szybko i on jako podrézujacy nic nie widzial: ,ta najpiekniejsza moze cze$¢ Francji migneta mi
jak sen tylko”?’. Wrazenia z owej podrézy, a wlasciwie ,przelotu”, jak ja okreslil, oceniat jako
»pobiezne”?. Nieco wyobrazenia na temat tego fragmentu Francji nabral dopiero w trakcie
innych podrézy, podczas ktérych znalazl czas na zatrzymanie sie i studia poswiecone poszcze-

g6lnym miejscom?.

Wtadystaw Syrokomla réwniez odczuwal niemozno$¢ poznania przestrzeni przebywanej kole-
ja zelazng. Jego wrazenia zostaly ujete w stowach , bytem i nie widzialem™?°. Autor pozostawat
jednak $wiadomy waznos$ci miejsc, ktére mijal, a ktérych nie mégl poznaé (zapewne wczesniej
o nich czytal lub chociazby styszal). Z okien pociagu prezentowaly sie one jedynie jako tablice

z nazwami miejscowosci:

L. Potocki, Mania jechania za granice. — Biatorus; Plock; Hory-Horki. — Powrét do Warszawy, [w:] J. Kamionka-
Straszakowa, , Do ziemi naszej”: podréze romantykéw, Krakéw 1988, s. 108.

A. Groza, dz. cyt., s. 64.

*Kronika paryska, ,Biblioteka Warszawska” 1859, t. 1, s. 431.

27].1. Kraszewski, Kartki z podrozy 1858-1864, t. 2, przypisami i postowiem opatrzyl P. Hertz, Warszawa 1977, s. 252.
2Tamze.

2Tamze.

30W. Syrokomla, dz. cyt., s. 29.
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Jeste$my juz w granicach Ksiestwa Poznanskiego. Cug lei chyzej ptaka; zaledwie pare minut
zatrzyma sie na stacji i leci dalej, tak ze zaledwie jest czas przeczytaé nazwisko miejscowosci,
wypisane czarnymi literami na facjacie banhofu, i odlegtos¢ od Wroctawia do Poznania [...]. Nie-
widzialna sita z szybkoscig niesie przez wielkie przestrzenie, nie dajac ani pozatowad, cosmy
mineli, ani rozpatrzec sie w tym, co mamy przed oczyma, ani przygotowac sie do tego, co mamy

widzieé¢®.

Jeszcze bardziej niepokojace wydawaly sie prognozy co do przyszlosci podrézowania. Snul je
w Humoreskach Teofil Nowosielski. Skrécenie czasu podrézy mialo jego zdaniem negatywnie
wplynaé na jej funkcje poznawcze i doprowadzi¢ do tego, ze ,bedziemy wiecej widzie¢, ale
mniej umie¢”®2. Wedlug autora mozliwosé¢ zwiedzania Europy kolejg skréci czas podrézowa-
nia, ale jednoczes$nie sprawi, ze wrazenia, jakie podrézny z niej wyniesie, bedg mie¢ charakter

powierzchowny:

Bogaty papa wysytajac syna na wojaz, daje mu dzi$ przynajmniej trzy lata czasu do zwiedzania
calej Europy; p6zniej przy pomocy kolei zelaznych mltody wojazer objedzie calg Europe w cztery
tygodnie. Kiedy z powrotem w domu zapytaja go np. Co$ Pan widzial w Holandii? odpowie: Przez
Holandie przejezdzalem wprawdzie, ale Holandii nie widzialem; przejezdzajac tamtedy, spatem

wlasnie w pojezdzie®.

Mozna wiec zaobserwowad, ze czestym motywem, ktéry pojawial sie w omawianych tekstach
podrézopisarskich, bylo zauwazanie i podkreslanie powierzchownosci poznania i kontrasto-
wanie go z mozliwoéciami, jakie dawato podrézowanie tradycyjnymi srodkami transportu.
Chociaz zwyczajowy wojaz po Europie trwal az trzy lata, to jednak pozwalal na rzeczywiste
poznanie kontynentu, czego zdaniem Nowosielskiego nie bedzie w stanie zapewni¢ szybka
podréz koleja. Do podobnych refleksji dochodzil na podstawie swoich obserwacji Wlodzimierz
Budzynski, autor opiséw podrézy po krajach niemieckich oraz Szwajcarii. Dostrzegal, ze pod-
r6zowanie stalo sie coraz bardziej powszechne, ale zarazem zwracal uwage na to, ze przynosi-
Yo bardzo ograniczone efekty poznawcze:

Wszystko zdegenerowalo, a za to wszystko sie upowszechnito. Wszystko! Podrézowanie, rozumy,
majatki. Widzisz kogo raz pierwszy, zdaje ci sie, ze wiesniak, nie, on zwiedzit cala Europe i ledwie
po jakims czasie postrzegasz, iz ci ciggle méwi o kosciotach i teatrach, wiec ze malo, krétko i zle

widzial [wyréznienie moje - A.M.D.]*%

Autor ubolewal réwniez nad faktem, iz podrézowanie kolejg destrukcyjnie wpltyneto na wyob-

raznie podrézujacych:

Dawniej pokazywano krzyz nad droga w lesie i opowiadano sobie straszne zdarzenie o jakim$

Schyderhunie. Dzi$ te powiesci zastapil w podrézy przypadki drogi zelaznej. Opowiadaja sobie

31Tamze, s. 28.

32T.S. Nowosielski, Humoreski, Warszawa 1841, s. 239.
33Tamze, s. 238-239.

34W. Budzynski, Niemcy, Poznan 1850, s. 4.
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o zabitym mechaniku, kilku potamanych nogach, kilkudziesieciu potamanych zebach. To takze

czyni wrazenie, lecz nie porusza wyobrazen®.

Zenon Leonard Fisz zwracal uwage na jeszcze jedno swoiste zjawisko - ,rozleniwienie” ludzi
wychowanych w kulturze Zachodu. Zdaniem autora rozleniwieni i przyzwyczajeni do wygéd
podrézy wspoélczesni mu ograniczali sie jedynie do miejsc, do jakich mogli wygodnie dotrzec.
Tym samym miejsca, gdzie dotarcie wymagato wiekszej inicjatywy, niejako znikaly z ich $wia-
domosci, przyjmowaly role nie-miejsc. Nie atrakcyjno$¢ miejsca czy przestrzeni bywala wiec
gléwnym powodem, dla ktérych je odwiedzano i opisywano, ale wygoda:

Ludzie obecnego czasu, zwtaszcza na Zachodzie, tak sa zepsuci wygodami i zbytkami w podrézy, ze
chetnie zrzekng sie zwiedzenia najpiekniejszych okolic, jesli tylko wagon ani statek nie zaprowadza

ich do tych miejsc romantycznych, jesli wygodny hotel nie da im tam wytchnienia®.

Na tym przykladzie mozna zauwazy¢, ze podréze koleja doprowadzily réwniez do znacznych
ograniczen w podrézowaniu. To przebieg drég zelaznych decydowat teraz o trasie podrézy,
marginalizujac tym samym przestrzenie polozone na ich uboczu®’. Zwracat na to uwage Teo-
dor Tripplin, ktéry we Wspomnieniach z podrézy zauwazal, ze ,mniejsze miasta ging zupelnie
przez koleje zelazne”, gdyz kolej sprowadza ,zycie i dobytek do miast wiekszych na ustroniu
lezacych” (tj. Marsylia czy Aix)*. Ograniczenia tego rodzaju nie wszystkim jednak przeszka-
dzaly. Tomasz Bartminski w entuzjastycznym tonie pisal o zwiedzaniu czeéci Wtoch specjal-

nie przygotowang do turystycznych celéw koleja zelazna:

Tu doznalem wrazenia najprzyjemniejszego, jakie podréznemu nastreczy¢ sie moze. Zwiedzitem
droga zelazna umyslnie na to urzadzona, Herkulanum i Pompeje; nastepnie Pauzylippe, Stromboli,

gréb Wirgiliusza, i stawna grote del Cune®.

Wrazenia z takiej podrézy okreslal nawet jako najprzyjemniejsze. Paradoksalnie jednak wiek-
szo$¢ ze wspomnianych autoréw twierdzila, iz rozwéj kolei nie przyczynit sie do lepszego
poznania przestrzeni, ale do jej zaniku*. Trasa podr6zy miata ulec przeksztalceniu: jedynie

wazniejsze miejsca zostaly na niej odnotowane, pozostale przeksztalcaly sie w nie-miejsca.

Trzeba tez przyjrzed sie temu, w jaki sposéb autorzy tekstéw podrézopisarskich opisywali sam
fakt podrézy koleja i odczucia, ktére im towarzyszyty. Nie zawsze byly to odczucia pozytywne.

Jézef Kremer wspominal co prawda fakt, ze wéréd pasazeréw panowata grzecznosc i uprzej-

35Tamze, s. 7.
3%Z.L. Fisz, Listy z podrézy, t. 3, Wilno 1859, s. 270.

3"Wojciech Tomasik pisal o zmianie relacji ciata bohatera do drogi, ktéra dokonata sie w epoce nowoczesne;j.
Podrézny przestawal by¢ panem sytuacji, od ktérego zalezat przebieg podrézy, a stawat jednie transportowanym
pasazerem, uzaleznionym od narzuconego mu przez kolej porzadku i ustalonej trasy. Por. W. Tomasik, Pocigg do
nowoczesnosci..., s. 53-54.

38T. Tripplin, Wspomnienia z podréz, t. 11: Francja i Wlochy péinocne, Warszawa 1852, s. 23-24.
39Wspomnienia z Hiszpanii z r. 1848. Wyjgtek podrizy Tomasza Bartmiriskiego, ,Biblioteka Warszawska” 1852, t. 2, s. 289.

40Karl Schlégel zauwazatl, ze XIX i XX wiek z jednej strony przynosity mysl, idee zaniku przestrzeni, z drugiej
jednak dostrzegalna stawala sie skrajnie odmienna postawa, wyrazajaca sie w zapotrzebowaniu na badanie,
poznawanie i podporzadkowywanie przestrzeni. Por. K. Schlégel, W przestrzeni czas czytamy. O historii
cywilizacji i geopolityce, przel. I. Drozdowska, £. Musial, post. H. Ortowski, Poznan 2009, s. 42.
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mo$¢, dodawal jednak po chwili ,tak rzadka na kolejach zelaznych”*'. Nieco wcze$niej autor
pisal réwniez: ,Mieszkancy chwilowi wagonéw tak dla siebie ustuzni, poufali, jak gdyby byli
jedna, dobrze wychowana rodzing!”*?. Co prawda Kremer wskazuje tu na poufalosé i ustuznos¢
podrézujacych, ale uwage przycigga réwniez, a moze przede wszystkim fakt nazwania podré-
zujacych ,mieszkancami chwilowymi wagonéw”. Podkreslona zostaje wiec chwilowo$¢, tym-
czasowo$c sytuacji. Wagon nie moze by¢ wiec miejscem w tradycyjnym znaczeniu tego stowa;
tym bardziej jezeli wezmie sie pod uwage wszelkie niedogodnosci zwigzane z podrézowaniem
wagonem, ktére zdaniem Tomasika wymuszaly na podréznych standaryzacje zachowan®.
Prezentuje sie raczej jako nie-miejsce, a wiec zgodnie z definicjg Augégo: ,przestrzen, ktérej
nie mozemy zdefiniowa¢ jako tozsamos$ciowej, ani jako relacyjnej, ani jako historycznej™*.
Wagon jest jedynie tymczasowym miejscem pobytu, w ktérym przebywa sie tylko ze wzgledu

na che¢ osiaggniecia okreslonego celu.

Jeszcze wyrazniej na to, ze wagon kolejowy moze by¢ postrzegany w kategoriach nie-miejsca,
wskazuje opis podrézy Jézefa Ignacego Kraszewskiego. Pisarz poréwnywal pasazeréw kolei

do pakunkéw, a sama podro6z koleja do dobrowolnego oddania sie w niewole:

Konie chyba i bydlo wiezione na targ koleja zelazng i sznelcugiem mogg by¢ rade z tego sposobu
podrézowania, cho¢ i o tym watpi¢ sobie pozwalam, ludzie wiekszej niewoli wymysli¢ sobie nie
mogli, dobrowolnie zrzekajac sie wszelkiej swobody i na réwni stajac z numerowanym pakunkiem.
Jezeli gdzie to na drodze z Wiednia do Triestu najmocniej ubolewa¢ przychodzi nad sposobem,
w jaki sie czarodziejski ten krajobraz przebiega. Jednego dnia od széstej rano do jedenastej wieczo-
rem mil naszych okoto sta...i jakizme krajem, jak cudownymi okolicami, ktére migaja tylko przed
oczyma, gdyby sny przelotne! Céz potem napisa¢ o tym btysku widokéw, po ktérym wzrok sie

zaledwie przeglizngt?*

W pociggach ludzie traca swa wolno$¢, staja sie jedynie przedmiotem, ktéry powinien zosta¢
dostarczony do celu. Podréz nie daje im tez mozliwosci zapoznania sie z pokonywang trasa,

ktérej widok jedynie bezwiednie przebiega przez ich oczyma.

Obrazy kalejdoskopowe

Szybko$¢ podrézowania sprawiajaca wrazenie zaniku przestrzeni nie doprowadzita jednak
do tego, ze opisy przestrzeni zostaly zupelnie wyparte z tekstéw podrézopisarskich. Trzeba
zwréci¢ uwage na zmiany, jakie w nich nastapily. Poslugujac sie okresleniem zapozyczonym
od Jézefa Ignacego Kraszewskiego, mozemy méwi¢ o kalejdoskopowym postrzeganiu, a za-

tem opisywaniu przestrzeni*®. Stownik jezyka polskiego definiuje kalejdoskop jako ,réznorodne

“J. Kremer, dz. cyt,, t. 1, s. 34.

42Tamze, s. 32.

“Por. W. Tomasik, Pocigg do nowoczesnosci..., s. 25, 49.
4“M. Augé, dz. cyt., s. 53.

45J.1. Kraszewski, dz. cyt., t. 1, s. 55.

46Tamze, s. 57.
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obrazy, wrazenia, wydarzenia szybko nastepujace jedne po drugich™’. W podobny sposéb wie-
lu podrézopisarzy postrzegalo przebywang przestrzen. Réznorodne obrazy, pejzaze widziane
z okien kolei i zwigzane z nimi wrazenia przesuwaly sie w niespotykanym dotad tempie, ledwie
pozwalajac na ich uchwycenie i zarejestrowanie. Nic wiec dziwnego, ze w relacjach podrézopi-
sarskich czesto brakuje ich szczegélowych opiséw. Zlozone opisy, relacje z napotykanych na
drodze podrézy przygdd zastepuja wyliczenia badZ szeregi epitetéw w sposéb ogdlny okresla-
jace mijane krajobrazy. Tak swoje wrazenie opisywat wspominany juz Kraszewski:

Ta pierwsza zwtaszcza cze$¢ podrézy do wierzchotka Semmeringu ciggle jest niezréwnanej piekno-
§ci obrazem, kalejdoskopowo przemieniajacym sie, cho¢ zawsze z jednych pierwiastkéw zlozonym.
Dalekie szczyty gér z tonami powietrznymi, zielenie zywe 13k, ciemne lasy, szare i czerwone skaty

sktadajg sie na ten cudowny pejzaz ruchomy*.

Podr6z przez Semmering, jak zauwaza Wojciech Tomasik, nie byla jednak zwyczajna podréza,
ktérej celem bylo przemieszczanie, ale sama w sobie byla spektaklem®. Stad nie dziwi, ze
widziane przez okno krajobrazy tak mocno zwracaly uwage pisarza. Niemal tg sama trasa pod-
rézowal J6zef Kremer. Autor réwniez podkreslal zmienno$é mijanych pejzazy. Ich ogladanie
przez okna pociggu poréwnywat do podziwiania obrazéw w galerii badz ukazywat jako efekt

rozsuwania ruchomych kulis w teatrze:

I ciaggle — i w kazdej chwili poblizsze pagéry i skaly i gaje zesuwaja sie i rozsuwaja niby rucho-
me kulisy tego przecudnego teatru natury. A te obrazy wszystkie, ujete oknami wagonu, jakby
w ramy, zmienily go w galerie, kedy na $cianie porozwieszane pejzaze malowanie wielkich mi-
strzéw, - z ta tylko réznica, ze te widoki natury tutaj ciggle sie zmieniajg a rozpromienione sg

stonica jasnoscig™.

Chociaz w poréwnaniu z innymi tekstami opis, jaki zawart w Podrézy do Wioch, jest dos¢
szczegétowy, mimo to nadal pozostaje na do$¢ wysokim stopniu ogdlnosci. Wspomina do-
mki, zarysowuje ich ogélny wyglad, rys krajobrazu, nawet wiecej — prébuje odda¢ gre barw

i éwiatel:

Tak widoki ciggle zmieniaja swoje o$wiecenie i koloryt — a te przeistoczenia tak wyraziste i tak
czeste, ze sie zdaje jakby sama natura rada pokaza¢, jak to malowac pejzaze, jak zestraja¢ do siebie
cienie i $wiatla, i barwy. Natura to mistrzyni nie lada! Przez owo okno wagonu widzimy $wiatek
osobny: domki o czerwonym dachu i $nieznych $cianach, i taczke jasnozielona, i wode blekitna,
przysypang ogniem stonecznym, i tuz nad nig wianek wierzb ubranych w liScie srebrzyste, i dalej
role oszyta zbozem z6ttawym, a natura powlekta kazdy z tych przedmiotéw farba jemu wiasciwg,

zachowujac pilnie prawidla cieniéw i $wiatet®'.

47Stownik jezyka polskiego PWN, oprac. L. Drabik, A. Kubiak-Sokét [i in.], Warszawa 2006, s. 300.
48].1. Kraszewski, dz. cyt., t. 1, s. 57.

49W. Tomasik, Pocigg do nowoczesnosci..., s. 106.

%J. Kremer, dz. cyt., t. 1, s. 101-102.

5'Tamze, s. 102-103.
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Na podstawie tego opisu trudno jednak zidentyfikowac konkretne miejsce, to widok, jakich
wiele przesuwa sie przed oczami podrézujacego. Poza tym trzeba dodacd, ze jest to widok ogra-
niczony do tego, co autorowi pozwalaja dostrzec ramy okien. Podziwiane pejzaze, cho¢ dyna-
miczne i zmienne, sg wiec plaskie, s3 jedynie obrazem, widokiem pozbawionym gtebi. Szybki
ped pociagu nie pozwala na zakorzenienie w przestrzeni, ktére pozwoliloby na jej przeksztal-
cenie w miejsce. Pejzaze zostaly jedynie obejrzane z okien pociagu, ale nie zostaly doswiadczo-
ne ani poznane. Oczywiscie, sam sposéb takiego podziwiania mégt stanowi¢ dla romantykéw
pewna atrakcje, tym bardziej ze omawiany opis dotyczy! przejazdu przez Semmering, a wiec
najbardziej atrakcyjnej wizualnie trasy kolejowej*. Nie zmienia to jednak faktu, ze przemia-
nie ulegl sposéb postrzegania mijanego pejzazu. Kalejdoskopowa zmiennos¢ krajobrazéw na

pewno utrudniata ich kontemplacje.

Zmienno$¢ obrazéw byla réwniez przedmiotem refleksji Wtadystawa Syrokomli, ktéry w Po-

drozach swojaka po swojszczyznie stwierdzal, ze:

Wyobraznia, zaczem po$pieszy utrwali¢ jaki$ obraz, juz sie ten obraz drugim zamienia, zostawiw-
szy tylko nikle wspomnienie. Nie wiem, czy drugi raz w zyciu tutaj wréce; bylem i nie widziatem.
Niemal z ptaczem méwitem do siebie: oto sg wrazenia podrézy koleja zelazng! Minelismy granice
$laska, mineli$my miasto Rawicz, posiadlo$é¢ niegdys Przyjemskich, potem Opaliniskich, miasto
pamietne fabryka sukien i drukarnia, czego dzi$ nie ma $ladu. Minelismy Bojanowo, gniazdo rodu

Bojanowskich herbu Junosza [...]*%.

W podobny sposéb opis wrazen z podrdzy koleja zostal ukazany w wierszu Franciszka Moraw-
skiego pt. Droga zelazna. Mijana przestrzen sprawia wrazenie przestrzeni w ruchu, jej obraz
zmienia sie w szybkim tempie, ktdére ledwie pozwala na dostrzezenie kolejnych elementéw

krajobrazu:

Pedzi, pedzi jak grom fali,
Uciekaja lasy, géry;

Gdzie$ tam za nim, w ciemnej dali
Zmordowane szumia chmury
Ledwie ujrzat Alpy, Tatry,

Juz go swym ogromem stonig>.

Podrézowanie koleja stalo sie wrecz synonimem kalejdoskopowego postrzegania obrazéw
i wrazen. Wskazuje na to opublikowana na famach ,Biblioteki Warszawskiej” niezbyt przy-
chylna recenzja cytowanego juz wczeséniej opisu podrézy Ludwika Pietrusiniskiego Wspomnie-
nia z Wenecji, kolei zelaznej Lipnicko-Wiederiskiej, Wiednia, Karpat Wadowickich, Frankfurtu nad
Menem, i przelotu z Krakowa do Tatr Spiskich. Autor recenzji krytycznie ocenial pobiezny opis

Wenecji, poréwnujac go wiasnie do widokéw ,uciekajacych” koleja zelazna:

2Por. przypis 48.
>3W. Syrokomla, dz. cyt., s. 29.
4F. Morawski, Droga zelazna, [w:] tegoz, Pisma, t. 1, Wroctaw 1841, s. 213.
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+Wenecja” dostarczyla katalogu budynkéw, obrazéw, artystéw, wyrazéw Wioskich, dat i imion, fak-
tow historycznych do dawnego jej stanu nalezacych; szczeg6léw dzisiejszego zycia prawie nie ma.
Opisane sa widoki, policzone wieze, kolumny, kopuly, ottarze i okna, nieraz z taka szybkoscia jakby

to wszystko koleja zelazng uciekato [wyrdéznienie moje — A.M.D.]*.

Relacje z podrézy odbywanej koleja stanowia najczesciej jedynie dluzsze lub krétsze wylicze-
nia elementéw mijanej przestrzeni, ktdre nie pozwalaja na dostrzezenie, a tym bardziej opisa-
nie szczeg6léw. Mijana przestrzen nie ma szansy zosta¢ poznang i przeksztalci¢ sie w miejsce.

Zaczyna wiec odgrywac role nie-miejsc.

*kk

Zaprezentowane powyzej modele opisu podrézy odbywanych koleja zelazng nie funkcjonu-
ja w tekstach podrézopisarskich w odosobnieniu, ale najczesciej wzajemnie sie uzupelniaja.
Kalejdoskopowe postrzeganie i opisywanie mijanych krajobrazéw bywa uzupelniane refleksja
o niemozno$ci poznania miejsc przy tak szybkim tempie podrézy. Innym razem jakikolwiek
opis mijanej przestrzeni zostaje pominiety na rzecz podkreslenia czasu, jaki zajmowatl podré-
zujgcemu pokonanie okreslonego odcinka drogi. Niezaleznie od tego, przedstawione tutaj opi-
sy wskazuja na nowos$¢ doswiadczenia, jakim bylo szybkie podrézowanie. Niektérzy do tego
doswiadczenia odnosili si¢ z nadzieja, dostrzegali nowe mozliwosci, doznania, jakie oferowaty
dynamicznie rozwijajace sie srodki komunikacji. Réwnie czesto w nowych srodkach transportu
dopatrywano sie zagrozenia, podkres$lajac ograniczenia, jakie ze sobg wnosity. Przeprowadzo-
na analiza wskazuje réwniez na zmiany w $wiadomosci podrézopisarzy, jakie dokonaty sie pod
wplywem doswiadczenia podrézy koleja czy statkiem parowym. Odleglosc fizyczna przestawa-
a by¢ wiarygodnym miernikiem. Bardziej miarodajny wydawat sie czas. Rdznica ta uwidacz-
niala sie w szczegélnosci, gdy pisano o podrézowaniu przez regiony pozostajgce w réznym
stopniu rozwoju cywilizacyjnego. Im bardziej rozwiniety region, im bardziej rozwinieta sie¢
polaczen kolejowych, tym mniej okazji do doswiadczania i poznawania miejsc.

Przeprowadzone analizy pokazuja réwniez, ze juz w dziewietnastowiecznych opisach podrézy
pojawialy sie specyficzne odczucia przestrzeni, miejsc, ktére wykazuja raczej podobieristwo
do kategorii nie-miejsca zaproponowanej przez francuskiego antropologa Marca Augégo. Ba-
dacz kategorie te widzi jednak gléwnie w kontekscie nowoczesnosci. Uwaza, ze to hipernowo-

czesno$¢ wytwarza nie-miejsca:

Nie-miejsca sg jednak miarg epoki: policzalng miara, ktérag mozna obliczy¢, dodac do siebie — za cene
kilku konwersji miedzy powierzchnia, objetoscia a odlegloscia — trasy powietrzne i kolejowe, autostra-
dy, ruchome przybytki, zwane $rodkami transportu (samoloty, pociagi, samochody), porty lotnicze,
dworce i stacje kosmiczne, wielkie sieci hoteli, wesole miasteczka, supermarkety, skomplikowane wezly
komunikacyjne, wreszcie — sieci kablowe lub bezprzewodowe dziatajace w przestrzeni pozaziemskiej

i sluzace tak dziwnej komunikagji, ze faczy ona jednostke jedynie z innym obrazem jej samej>®.

55Kronika literacka, ,,Biblioteka Warszawska” 1846, t. 1, s. 192.
%M. Augé, dz. cyt., s. 53-54.
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Whbrew temu, co twierdzit Augé, kategoria nie-miejsca mozna postugiwac sie, méwiac o cza-
sach znacznie wcze$niejszych. Liczba nie-miejsc w I potowie XIX wieku nie byla zapewne az tak
rozlegla (nie obejmowata przeciez samolotéw, samochodéw, portéw lotniczych ani chociazby
sieci kablowych lub bezprzewodowych). Obok sieci kolei zelaznych pojawialy sie jednak pierw-
sze dworce, hotele, a nowos¢ takiego podrézowania sprawiala, ze r6znice miedzy miejscami
a nie-miejscami (mimo braku stosownej terminologii) odczuwano ze zdwojonga sila.

SEOWA KLUCZOWE | ABSTRAKT | NOTA O AUTORZE



126 FORUMPOETYKI zima/wiosna 2018 nr11-12

SEOWA KLUCZOWE:

podrézopisarstwo

przestrzen

ABSTRAKT:

Przedmiotem artykutu jest préba opisania, w jaki sposéb w dziewiet-
nastowiecznych relacjach podrézopisarskich zostal odzwierciedlony
problem szybkiego rozwoju srodkéw transportu i nowych mozliwosci,
ktére zrodzily sie przed podrézopisarzami. Wyréznione zostaly trzy
charakterystyczne sposoby opisu: dostrzeganie zaniku przestrzeni,
zastepowanie przestrzeni czasem badz kalejdoskopowe opisywanie
wrazen z podrézy. W pracy dostrzezone zostalo réwniez to, ze mé-
wigc o do$wiadczeniach romantycznych podrézopisarzy, mozna po-

slugiwac¢ sie stworzona przez Marca Augégo kategoria ,nie-miejsca”.
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KOLEJ ZELAZNA

miejsce

NOTA O AUTORZE:

Anna Marta Dworak — ur. 1988, doktor nauk humanistycznych w za-
kresie literaturoznawstwa, autorka ksigzki Obrazy Rosjan w pamiet-
nikach z lat 1828-1835 (Lublin 2014) oraz artykuléw publikowanych
w czasopismach naukowych i publikacjach monograficznych. Zainte-
resowania naukowe: literatura romantyzmu (z szczegélnym uwzgled-
nieniem tzw. romantyzmu krajowego), romantyzm polski w perspek-

tywie europejskiej, komparatystyka literacka. |
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