Wprowadzenie

Podejmowanie praktycznych probleméw dotyczacych przestrzeni miejskiej staje
sie dzi$§ waznym zadaniem nie tylko instytucji bezpos$rednio odpowiedzialnej za
zarzadzanie tg przestrzenia, ale takze srodowisk naukowych. Wspoélczesne wielkie
miasta sg bowiem systemami o tak duzym stopniu skomplikowania, ze zarzgdzanie
nimi staje si¢ wielkim wyzwaniem, z ktérym lokalne wtadze nie zawsze mogg sobie
same poradzi¢. Mnogo$¢ proceséw i zjawisk w nich zachodzacych sprawia, ze po-
trzebne i wrecz niezbedne sg zaawansowane studia dotyczace réznych aspektow
przestrzeni miejskiej. W zwiazku z tym pojawia sie kwestia wlasciwego opisu i
oceny podstawowych elementéw ukiadéw ksztaltujacych struktury miejskie, a tak-
ze postawienia odpowiedniej diagnozy i propozycji optymalnych rozwiazan ist-
niejacych problemoéw.

Mimo ze niniejsza praca dotyczy Poznania, mozliwosci jej praktycznego wyko-
rzystania przez wladze lokalne sg znacznie szersze. Moze ona bowiem stanowié
swoisty ,,wzorzec” analizy dostepnosci transportowej w osrodkach miejskich. Ana-
liza ta obejmuje kilka etapéw. W pierwszym etapie dokonuje sie rozpoznania ist-
niejacej sytuacji oraz gromadzi si¢ odpowiednie materialy Zrédlowe. Kolejny krok
to analiza poszczegdlnych aspektéw dostepnosci transportowe]j przestrzeni miej-
skiej oraz identyfikacja punktow i sytuacji problemowych. Nierzadko wymaga to
szeregu badan terenowych oraz zastosowania metod badawczych opartych na ana-
lizach statystycznych. W trzecim etapie nalezy odpowiedzie¢ na pytanie, w jaki
sposob obecna dostepnos¢ poszczegoélnych srodkéw transportu wplywa na decyzje
i zachowania przestrzenne mieszkancéw. Kluczowy jest tu problem konkurencyj-
nosci, zwlaszcza miedzy transportem zbiorowym i indywidualnym, ktérg mozna i
czesto nalezy regulowad, aby w sposéb odpowiedzialny sterowac rozwojem miasta.
Konficowym etapem sa rekomendacje i wnioski skierowane przede wszystkim
do odpowiednich jednostek decyzyjnych w sprawach dotyczacych transportu i
ksztaltowania sie struktur miejskich. W oparciu o nie mozna budowac racjonalnag i
zréwnowazong polityke transportowa miast, a takze planowac ich przyszty rozwéj.

Na szczegdlng uwage zastuguja zastosowane w pracy metody analityczne.
Przedstawiona propozycja pomiaru dostepnosci czasowej do kluczowych celéw po-
drézy jest pewnym novum na gruncie polskim. Podobne metody sg natomiast cze-
sto wykorzystywane w opracowaniach angielskich czy niemieckich, ktére oprécz
duzej warto$ci naukowej maja tez szerokie zastosowanie praktyczne. Charaktery-
styczne dla tych prac jest zaawansowane wykorzystanie technik z zakresu geogra-
ficznych systeméw informacyjnych (GIS). Umozliwiaja one prezentacje wynikow
pomiardw i analiz w przejrzystej, czytelnej formie graficznej, a same moga stac sie
réwniez waznym narzedziem, upraszczajacym niektére procedury statystyczne i
ulatwiajacym wnioskowanie. W polgczeniu z technologia GPS (Global Positioning
System) uzyska¢ mozna zintegrowany uklad pomiarowy i analityczny. Upowszech-
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nienie sie tego typu narzedzi w administracji publicznej stwarza szerokie mozliwo-
$ci badawcze i nadzieje na ciagly rozwoj analiz ksztaltowania sie przestrzeni miej-
skich z uwzglednieniem ich aspektu aplikacyjnego.

Nalezy podkresli¢, ze publikacja powstata na podstawie pracy magisterskiej na-
pisanej w Instytucie Geografii Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzen-
nej Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu w ramach specjalnoéci roz-
woj regionalny pod kierunkiem nizej podpisanego. Praca ta zostata wyrézniona w
dwéch konkursach: na najlepsza prace magisterska napisang na Wydziale Nauk
Geograficznych i Geologicznych UAM ukonczong w 2009 r. oraz Nagroda Miasta
Poznania za wyr6zniajaca sie prace magisterska (2009). Publikacja w Biuletynie In-
stytutu Geografii Spoleczno-Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej jest kolej-
nym wyrdznieniem jej autora.

Tadeusz Stryjakiewicz



