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Zarys tresci: Jednym z podstawowych probleméw wylaniajacym sie z dyskusji nad spdjno-
$cia regionow jest przyjecie zadowalajacej definicji operacyjnej spojnosci terytorialnej. W
pracy przyjmuje sie, ze istotnymi czynnikami warunkujacymi spéjnos¢ terytorialng sg sie¢
osadnicza i sie¢ transportowa regionu. Takie podejscie umozliwia analiz¢ sp6jnosci teryto-
rialnej w jednym z aspektéw, mianowicie w aspekcie dostepnoéci transportowej. Analize te
prowadzi si¢ w dwéch ujeciach. W pierwszym ujeciu dostepnos$¢ transportowa wojewodz-
twa wielkopolskiego analizuje si¢ w zakresie stanu infrastruktury transportowej woje-
wodztwa na tle ukiadu regionalnego kraju. W drugim ujeciu dostepnoé¢ transportowa ana-
lizuje sie w ukladzie powiatow w zakresie wyposazenia sieci infrastruktury transportowej
oraz w zakresie przeplywéw wystepujacych w sieci transportowej regionu. Przeprowadzo-
na analiza pozwolita okre$li¢ poziom spéjnosci terytorialnej wojewddztwa wielkopolskiego
w aspekcie dostepnosci transportowej.

Stowa kluczowe: sp6jnosé¢ terytorialna, dostgpnos¢ transportowa, transport, wojewodz-
two wielkopolskie, Polska

1. Wprowadzenie

Wspdlczesnie zaréwno na forum europejskim (Zielona Ksiega 2008), jak i krajo-
wym (Stanowisko Rzadu... 2009) toczy sie szeroka dyskusja dotyczaca spdjnosci
terytorialnej. Liczne dyskusje jak dotad nie doprowadzily do przyjecia zadowa-
lajacych i szeroko akceptowanych ustalen terminologicznych dotyczacych spdjno-
Sci terytorialnej. Wedlug Zielonej Ksiegi spdjnos¢ terytorialng nalezy rozumied
jako zapewnienie harmonijnego rozwoju wszystkich czeéci Unii Europejskiej oraz
gwarancje, ze jej mieszkancy beda mogli jak najlepiej wykorzysta¢ charakterystycz-

! Artykul stanowi fragment pracy badawczej wykonanej w ramach projektu ,,Spéjnos¢ i konkurencyj-
no$¢ regionu wielkopolskiego” realizowanego w ramach konkursu dotacji Ministerstwa Rozwoju Re-
gionalnego (wigcej informacji na stronie internetowej projektu: www.igsegp.amu.edu.pl/spoj-
nosc.html).
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ne cechy obszaréw lezacych w granicach panstw czltonkowskich. ,,Spojnoé¢ teryto-
rialna stuzy przeksztatcaniu réznorodnoéci w korzysci, przyczyniajac si¢ do zréw-
nowazonego rozwoju catej Unii” (Zielona Ksigga 2008, s. 3). W ,Stanowisku
Rzadu Rzeczpospolitej Polskiej do Zielonej Ksiegi...” (2009, s. 4) zawarta zostala
propozycja definicji, w my$l ktérej spdjnosé¢ terytorialng nalezy rozumie¢ jako
»stan rozwoju terytorium, do ktérego sie dazy, w ktérym procesy wymiany i
przepltywéw w sferze gospodarczej i spolecznej przebiegaja sprawnie, gwarantujac
spolecznie i gospodarczo efektywna alokacje zasobow”. Za istotny czynnik wply-
Wwajacy na poziom spojnosci terytorialnej mozna uznad istniejacg sie¢ osadnicza
oraz szeroko rozumiang dostgpno$¢ transportowa, dzieki ktérej procesy te moga
zachodzi¢ (por. Churski 2009a, b, Komornicki i in. 2010). Sp6jnos¢ terytorialna
jest zatem $cidle zwigzana ze stanem sieci powiazan umozliwiajacych rozwdj relacji
funkcjonalnych zachodzgcych w wymiarze ekonomicznym oraz spotecznym i za-
pewniajacych komplementarno$¢ ukladu regionalnego (por. Churski 2009b).
Infrastruktura transportowa regionu (gtéwnie drogi i linie kolejowe) stanowi
niezbedny warunek do przemieszczania ludnosci, czyli zaspokajania potrzeb trans-
portowych. Potrzeby te wynikaja przede wszystkim z nieréwnomiernego we-
wnatrzregionalnego dostepu do débr i ustug. Jak zauwaza Ratajczak (1999), sieci
transportowe stanowia uktad potaczen wyksztalcony miedzy skupiskami ludnosci
w wyniku rozwoju czynnikéw spotecznych i gospodarczych. Zaktada sie, ze dobrze
rozwinieta sie¢ komunikacyjna wojewodztwa jest podstawowym uwarunkowa-
niem spdjnosci terytorialnej wojewoddztwa i przyczynia sie do wzrostu spojnosci
ekonomicznej i spotecznej, gtéwnie w wymiarze funkcjonalnym. Uklad przestrzen-
ny infrastruktury transportu i efektywno$¢ pracy przewozowej wptywaja m.in. na
rozmieszczenie ludnosci (osadnictwo), produkcje, ustugi, wymiane i zaspokojenie
potrzeb w konsekwencji ksztaltowanie struktur przestrzennych regionéw (Hor-
ning, Dziadek 1987). Zalozenia te sa nadal aktualne, czego potwierdzeniem sg
wspolczesne badania nad wplywem transportu na rozwdj regionéw (por. m.in. Ro-
sik 2004, Domanska 2006, Kossowski 2006, Komornicki 2007, Kozlak 2007, Rydz-
kowski, Wojewoddzka-Krol 2007, Parteka 2008, Rosik, Szuster 2008, Rodrigue
2009). W celu okreslenia poziomu spéjnosci terytorialnej oprocz zagadnienia ist-
nienia (wystepowania) infrastruktury technicznej nalezy poruszy¢ kwestie jej do-
stepnosci. Dostepno$¢ na gruncie geografii spoleczno-ekonomicznej, a zwlaszcza
w geografii transportu rozumie si¢ jako zdolno$¢ do zachodzenia relacji pomigdzy
dwoma elementami zbioru, jednostronnie lub wzajemnie osiagalnymi dzieki ist-
niejacym $rodkom transportu (por. Komornicki i in. 2010). Dostepnoé¢ transpor-
towa mozna rozpatrywac z punktu widzenia dwoch komponentéw: (1) transporto-
wego oraz (2) uzytkownika przestrzeni. Komponent transportowy odzwierciedla
tatwo$¢ odbycia podrézy miedzy dwoma punktami w przestrzeni okreslonym $rod-
kiem transportu. Komponent ten mozna charakteryzowa¢ poprzez miary od-
leglosci fizycznej, czasowej i ekonomicznej oraz rodzaj srodka transportu. Dodat-
kowo w komponencie tym uwzglednia sie tzw. opoér przestrzeni rozumiany jako
spadek stopnia interakcji miedzy dwoma punktami w przestrzeni. Komponent
uzytkownika przestrzeni zwigzany jest gtéwnie z rozmieszczeniem w przestrzeni
szans, mozliwo$ci i potrzeb, ktére sa istotne dla uzytkownika sieci transportowe;j.
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Komponent ten wigze sie z atrakcyjno$cia danej lokalizacji (najczesciej wezla) jako
celu podrézy w systemie transportowym (por. Komornicki i in. 2010). Wérdd prac
dotyczacych dostepnosci transportowej mozna wymieni¢ m.in. prace: Warakom-
skiej (1992), Ratajczaka (1992, 1999), Spiekermanna i Neubauera (2002), Grzela-
kowskiego (2003), Komornickiego (2003), Kossowskiego (2006), Rosika (2006),
Kozlak (2007, 2009), Knowlesa i in. (2008), Komornickiego i in. (2008, 2010).

W niniejszym opracowaniu przyjmuje si¢, ze spojnos¢ terytorialna sprowadza
sie¢ do optymalnej organizacji regionu typu sieciowego zapewniajacej racjonalne
funkcjonowanie uktadu spoteczno-gospodarczego, a analize prowadzi sie wytacz-
nie w aspekcie dostepnosci transportowej. Zaktada si¢ przy tym, ze wskazniki do-
stepnosci transportowej stanowia mierniki spojnoéci terytorialnej. Giéwnym ce-
lem opracowania jest okreslenie poziomu spoéjnosci terytorialnej wojewddztwa
wielkopolskiego w aspekcie dostepnosci transportowej. Postepowanie badawcze
obejmuje dwa zasadnicze etapy:

1) analize stanu infrastruktury transportowej wojewodztwa wielkopolskiego na
tle uktadu regionalnego Polski,

2) analize spdjnosci terytorialnej w zakresie dostepnosci transportowej Wielko-
polski w dwéch aspektach:

a) wyposazenia (stanu) sieci infrastruktury transportowej wojewddztwa,

b) przeplywéw wystepujacych na sieci transportowej wojewddztwa.

Mierniki spdjnosci terytorialnej wojewodztwa w aspekcie dostepnodci trans-
portowej w ukladzie powiatéw podzielono na trzy kategorie. Pierwsza kategorie
miernikow tworza wskazniki opisujace wyposazenie transportowe regionu
(dtugosé, gestosé szlakéw komunikacyjnych), drugg kategorie stanowig wskazniki
opisujace dostepno$¢ transportowg w zakresie odleglosci (fizycznej) osrodkéw po-
wiatowych i gminnych od najwazniejszych szlakéw komunikacyjnych wojewddz-
twa (odlegto$¢ osrodkow powiatowych i gminnych od stacji kolejowych/weztow
autostradowych w km), natomiast trzecig kategorie stanowig wskazniki natezenia
wystepujacych polaczen na tych sieciach (liczba potaczen autobusowych/kolejo-
wych na dobe). Wskazniki te pozwola ustali¢ poziom dostepnosci transportowe;j
powiatéw, a tym samym poziom spdjnosci terytorialnej wojewoddztwa w zakresie
dostepnosci transportowej.

W opracowaniu wykorzystano publikowane i niepublikowane dane GUS oraz
dane wyspecjalizowanych instytucji zajmujacych si¢ organizacja i nadzorem trans-
portu osobowego. W tym zakresie wykorzystano niepublikowane dane Polskiej
Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji? w dziedzinie komunika-
¢ji autobusowej, a takze Elektroniczny rozklad jazdy PKP (2008) i publikowane
materialy PKP Polskich Linii Kolejowych w zakresie infrastruktury kolejowej oraz
publikowane dane Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad oraz Wielko-
polskiego Zarzadu Drég Wojewoddzkich. Wszystkie dane (jesli nie zaznaczono ina-

2 Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji jest organizacja samorzadowsa po-
wstala w 1994 r. skupiajaca przede wszystkim przewoznikéw zajmujacych sie przewozem oséb i to-
warow.
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czej) odnosza sie do stanu z 2008 r. Analizy przeprowadzono przy wykorzystaniu
programéw kartografii cyfrowej i analizy przestrzennej z rodziny ArcGIS 9.3.

2. Stan infrastruktury transportowej wojewodztwa
wielkopolskiego na tle ukladu regionalnego kraju

Na podstawowsg sie¢ transportowa wojewddztwa wielkopolskiego sktadajg si¢ ele-
menty liniowe w postaci linii kolejowych i drég oraz elementy punktowe stuzace
stacjonarnej obstudze pasazeréw i ladunkéw w postaci dworcéw, stacji, przystan-
kéw kolejowych i autobusowych oraz punktéw przetadunkowych.

Sie¢ kolejowa wojewoddztwa wielkopolskiego tworzy 31 linii kolejowych, z cze-
go na 20 prowadzony jest ruch pasazerski (ryc. 1). Przez wojewddztwo wielkopol-
skie przebiegaja dwie (z czterech w kraju) linie kolejowe majgce znaczenie dla
miedzynarodowego transportu kolejowego. Linie te objete sa umowami miedzyna-
rodowymi o liniach AGC?® i AGTC*. Jedenascie linii kolejowych znajdujacych sie na
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eksploatowane w ruchu eksploatowane wytacznie drogi wojewdzkie
w ruchu towarowym

—— zelektryfikowane —— zelektryfikowane

—— niezelektryfikowane —— niezelektryfikowane

Ryc. 1. Sie¢ kolejowa i drogowa w ukladzie regionalnym kraju
Zrédio: opracowanie wilasne.

3 AGC - umowa o gléwnych migdzynarodowych liniach kolejowych (O$wiadczenie Rzagdowe z dnia 29

maja 1989 r. w sprawie wejscia w zycie umowy europejskiej o gtéwnych miedzynarodowych liniach
kolejowych (AGC), sporzadzonej w Genewie dnia 31 maja 1985 r. - Dz.U. nr 42, poz. 232,z 1989 r.);
umowa europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC), sporzadzona w Gene-
wie dnia 31 maja 1985 r. (Dz.U. nr 42, poz. 231, z 1989 r.).

AGTC - umowa o waznych mi¢dzynarodowych liniach transportu kombinowanego i obiektach towa-
rzyszacych (O$wiadczenie Rzadowe z dnia 24 listopada 2003 r. w sprawie mocy obowigzujacej umo-
wy europejskiej o waznych migdzynarodowych liniach transportu kombinowanego i obiektach towa-
rzyszacych (AGTC), sporzadzonej w Genewie dnia 1 lutego 1991 r. - MP z 2004 r., nr 3, poz. 51);
umowa europejska o waznych miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego i obiektach to-
warzyszacych (AGTC), sporzadzona w Genewie dnia 1 lutego 1991 r. (MP z 2004 r., nr 3, poz. 50).



Spdjnos¢ terytorialna wojewddztwa wielkopolskiego w aspekcie dostgpnosci transportowej 31

terenie wojewodztwa wielkopolskiego zostalo okreslonych w Rozporzadzeniu
Rady Ministréw z 2007 r. jako linie kolejowe o znaczeniu panstwowym®.
Najwazniejsza linig kolejowa w wojewddztwie wielkopolskim jest linia kolejo-
wa nr 3 Warszawa Zach.—Frankfurt n. Odra, ktéra stanowi czes¢ europejskiego ko-
lejowego korytarza transportowego E20 Berlin-Kunowice-Poznan-Warszawa-Te-
respol- Minsk-Moskwa. Drugim co do rangi szlakiem kolejowym wojewodztwa sg
linie kolejowe 351 Szczecin-Poznan oraz 271 Poznan-Wroctaw stanowigce frag-
ment europejskiego korytarza E59 Malmé/Ystad-Swinoujscie-Po-
znan-Wroclaw-Chatupki-Wieden/Budapeszt®. Pozostale linie kolejowe majg cha-
rakter krajowy i regionalny (PLK 2009). W 2008 r. gczna dlugoé¢ linii kolejowych
w wojewddztwie wielkopolskim wynosita 2058 km, co stawialo wojewddztwo na
drugiej pozycji w kraju za wojewddztwem $laskim — 2141 km (tab. 1). Niemniej
jednak gestos¢ linii kolejowych w wojewoddztwie wielkopolskim oscyluje wokét
$redniej krajowej i wynosi 6,8 km/100 km? — czwarta pozycja w kraju (po woje-
wodztwach $lgskim, opolskim i dolno$lagskim). W wojewoddztwie wielkopolskim

Tabela 1. Linie kolejowe w ukladzie regionalnym Polski w 2008 r.

Eksploatowane Normalnotorowe Zelektryfikowane Dwutorowe
Wojewodato. |y Km/I00 o KI/I00 gy KVI00 gy 100
dolnoslaskie 1753 8,8 1753 8,8 100,0 1053 53 60,1 772 3,9 440
kujawsko-pomorskie 1302 7,2 1302 7,2 100,0 563 3,1 43,2 537 3,0 41,2
lubelskie 1071 4,3 1021 41 953 408 1,6 381 377 1,5 352
lubuskie 959 6,9 959 6,9 100,0 324 2,3 33,8 402 2,9 41,9
todzkie 1056 5,8 1056 58 100,0 972 53 92,0 670 3,7 634
matopolskie 1108 7,3 1108 7,3 100,0 912 6,0 82,3 462 3,0 41,7
mazowieckie 1746 4,9 1746 49 100,0 1385 3,9 79,3 1014 2,9 58,1
opolskie 868 9,2 868 9,2 100,0 496 53 57,1 436 4,6 502
podkarpackie 999 5,6 953 53 954 362 20 362 232 1,3 232
podlaskie 760 3,8 760 3,8 100,0 220 1,1 289 107 0,5 14,1
pomorskie 1245 6,8 1245 6,8 100,0 460 2,5 369 359 2,0 288
$laskie 2141 17,4 2141 17,4 100,0 1718 13,9 80,2 1122 9,1 524
$wietokrzyskie 707 6,0 707 6,0 100,0 549 4,7 77,7 373 3,2 528
warminsko-mazurskie 1209 5,0 1209 50 100,0 492 2,0 40,7 301 1,2 249
wielkopolskie 2058 6,9 1965 6,6 955 1254 42 60,9 1153 3,9 56,0
zachodniopomorskie 1214 53 1214 5,3 100,0 756 3,3 62,3 421 1,8 34,7
Polska 20196 6,5 20007 6,4 99,1 11924 3,8 59,0 8745 2,8 43,3

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Banku Danych Regionalnych GUS.

> Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 20 marca 2007 r. w sprawie wykazu linii kolejowych o zna-
czeniu panstwowym (Dz.U. nr 61, poz. 412, z 2007 r.).

6 Warto podkresli¢, ze predkosé szlakowa wyzej wymienionych szlakéw kolejowych wynosi 120-160
km/h.
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1965 km linii kolejowych (95,5%) to linie normalnotorowe. Ponad 1250 km nor-
malnotorowych linii kolejowych wojewddztwa stanowia linie zelektryfikowane
(61%). Stawia to Wielkopolske na siédmej pozycji w kraju za wojewddztwami:
tédzkim (92%), matopolskim, $lgskim, mazowieckim, $wietokrzyskim i zachod-
niopomorskim. Gesto$¢ linii kolejowych zelektryfikowanych wojewddztwa wiel-
kopolskiego ksztaltuje si¢ nieco powyzej sredniej krajowej i wynosi 4,2 km/100
km?. W 2008 r. w Wielkopolsce ponad 1150 km linii kolejowych byto liniami dwu-
torowymi, co stanowi 56% dlugosci wszystkich linii kolejowych wojewoddztwa.
Wigkszym udzialem tego typu linii kolejowych charakteryzujg sie jedynie woje-
wodztwa tédzkie i mazowieckie (odpowiednio 63% i 58%).

W zakresie infrastruktury drogowej wojewodztwo wielkopolskie, podobnie jak
w przypadku sieci linii kolejowych, cechuje si¢ korzystnym potozeniem. Przez wo-
jewddztwo przebiega obecnie najdiuzszy fragment budowanej autostrady A2 Stry-
kéow-Nowy Tomys$l, stanowiacej fragment europejskiej drogi E30 Cork-Swidon-
Utrecht-Hannover-Berlin-Swiecko-Poznanh-Warszawa-Terespol-Minsk-Moskwa—
Omsk. Dlugoé¢ autostrady w granicach wojewdédztwa wielkopolskiego wynosi 195
km i w skali kraju jest to najdtuzszy odcinek autostrady na obszarze jednego woje-
wodztwa (tab. 2).

W 2008 r. w wojewddztwie wielkopolskim diugo$é drog publicznych wynosita
ponad 26 tys. km, co w relacji do powierzchni daje gesto$¢ 88 km/100 km?, ktora
jest nieco wyzsza od $redniej krajowej (83 km/100 km?). Wojewoédztwami o naj-
wyzszej gestosci drog publicznych sa $laskie i malopolskie (ponad 150
km/100 km?) (tab. 2).

W wojewddztwie wielkopolskim 90% droég publicznych stanowia drogi o na-
wierzchni ulepszonej. Stawia to wojewddztwo dopiero na 11 pozycji w kraju (jedy-
nie przed wojewddztwami lubuskim, matopolskim, kujawsko-pomorskim, podla-
skim 1 $wietokrzyskim). Ponad 80% drég w Wielkopolsce stanowia drogi
powiatowe i gminne, a jedynie 6,5% to drogi krajowe. Niemniej jednak uktad dro-
gowy wojewodztwa tworzy spdjny system z pozostalymi czg$ciami kraju.

Przez wojewodztwo wielkopolskie przebiega 18 drog krajowych’ o lacznej
dtugosci 1,7 tys. km. Drogi te stanowia 6,5% drég wojewddztwa, a ich gestos¢ wy-
nosi 5,8 km/100 km? (9 pozycja w kraju). Zblizona gestos$¢ drég krajowych posia-
daja wojewddztwa kujawsko-pomorskie, lubuskie i warminsko-mazurskie, nato-
miast najwieksza gestoscia tego typu drég w Polsce charakteryzuja sie
wojewodztwa §laskie oraz opolskie i t6dzkie (ponad 7 km/100 km?). W wojewddz-
twie wielkopolskim, zaraz po wojewodztwie mazowieckim, znajduje si¢ najwiecej
odcinkéw droég krajowych w Polsce (9% dlugosci). W Wielkopolsce dlugosé drog
wojewddzkich wynosi 2,7 tys. km, a gesto$¢ 9 km/100 km?, czyli na $rednim pozio-
mie kraju. Znacznie wyzsza gestoscia drég wojewddzkich cechuja sie wojewddz-
twa dolnoslaskie, $laskie, lubuskie oraz opolskie (ponad 10 km/100 km?). Drogi
wojewoddzkie stanowia 10% dtugosci wszystkich drog wojewddztwa.

7 Z droég krajowych w wojewddztwie wielkopolskim trzy stanowia jednoczeénie drogi migdzynarodo-
we. Sa to: wspomniana autostrada A2 (E30), DK5-E261 (Swiecie-Gniezno-Poznan-Lesz-
no-Wroctaw) oraz DKS8-E67 (Helsinki-Tallinn-Ryga-Kowno-Warszawa-Piotrkéw Trybunal-
ski-Kepno-Wroctaw- Klodzko-Kudowa-Zdréj-Ndchod-Hradec Kralové-Praga).
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Wojewddztwo wielkopolskie pod wzgledem gestosci drég powiatowych (38
km/100 km?) zajmuje siédma pozycje w ukladzie regionalnym kraju. W Wielko-
polsce drogi powiatowe stanowia 43% drég. Wojewodztwo cechuje si¢ jednym z
wyzszych w kraju udzialem drég powiatowych o ulepszonej nawierzchni (98%).
Wyzszym odsetkiem tego typu droég wyrdzniaja si¢ jedynie wojewddztwa lubelskie,
$laskie i malopolskie. Gesto$¢ drég gminnych w Wielkopolsce wynosi 35 km/100
km?. Stanowi to warto$¢ nieco wyzsza od $redniej krajowej. Udzial tego typu drég
w systemie drogowym wojewoddztwa wynosi 40% (wiekszy udzial drég cechuje je-
dynie wojewodztwa matopolskie, $laskie, todzkie i $wietokrzyskie).

3. Dostepno$¢ transportowa powiatéw wojewoddztwa
wielkopolskiego

3.1. Dostepno$¢ transportowa w aspekcie wyposazenia sieci
infrastruktury transportowe;j

W 2008 r. w wojewodztwie wielkopolskim przez 32 powiaty przebiegaty linie kole-
jowe z prowadzonym na nich ruchem pasazerskim. Jedynie przez trzy powiaty —
miedzychodzki, Sremski i turecki — nie przebiegata ani jedna tego typu linia kolejo-
wa (ryc. 2). Osiem powiatéw (kolski, koninski, m. Konin, stupecki, wrzesinski, po-
znanski, m. Poznan i nowotomyski) przecina biegngca réwnoleznikowo miedzy-
narodowa magistrala kolejowa E20. Potudnikowo usytuowana magistrala E59
przebiega réwniez przez osiem powiatéw (czarnkowsko-trzcianecki, szamotulski,
poznanski, Poznan, koscianski, leszczynski, Leszno i rawicki). Ze wzgledu na brak
szczegblowych parametrow dotyczacych linii kolejowych w uktadzie powiatow
dalszg analize sieci kolejowej wojewddztwa wielkopolskiego prowadzi sie w odnie-
sieniu do stagji i przystankéw kolejowych, na ktérych w 2008 r. prowadzony byt
ruch pasazerski. Obiekty te traktuje sie jako punktowe obiekty infrastruktury kole-
jowej umozliwiajace jej wykorzystanie. W Wielkopolsce znajduje sie 276 czynnych
stacji i przystankéw kolejowych. Najwiecej w Poznaniu i powiecie poznanskim -
odpowiednio 13 i 37, oraz w powiatach ostrowskim (18), gostynskim (15) i pil-
skim (14). Przy czym warto zaznaczy¢, ze w przypadku powiatu gostynskiego
wszystkie stacje znajduja sie wyltgcznie na dwdch liniach kolejowych o niewielkim
natezeniu ruch i znaczeniu dla ruchu pasazerskiego (14 — Krotoszyn-Leszno oraz
360 Jarocin—Kakolewo). Nie liczgc miast na prawach powiatu, najwiekszg gestoscia
stacji i przystankow kolejowych cechuja sie powiaty poznanski, jarocinski i gosty-
nski (powyzej 18 stacji na 1000 km?), natomiast najmniejszg (poza powiatami bez
stacji w swoich granicach administracyjnych) - powiaty pleszewski, rawicki,
ostrzeszowski, koninski i kaliski (ponizej 5 stacji na 1000 km?) (tab. 3). Wskazni-
kiem dostepnosci mieszkancéw do stacji lub przystanku kolejowego jest liczba
mieszkancéw powiatu przypadajaca na jedna stacje lub przystanek kolejowy. Naj-
wieksza dostepnoscia stacji i przystankéw kolejowych w tym aspekcie cechujg sie
powiaty zlotowski, gostynski, wolsztynski i leszczynski (ponizej 5 tys. oséb na
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Ryc. 2. Sie¢ transportowa wojewodztwa wielkopolskiego®
Zrédto: opracowanie wlasne.

1 stacje), natomiast najmniejszg kepinski, stupecki i §redzki (powyzej 10 tys. oséb
na 1 stacje).

Innym aspektem dostepnosci stacji i przystankow kolejowych w powiatach jest
potozenie najwazniejszych skupisk ludnos$ci (w tym przypadku miast i pozostatych
osrodkéw gminnych) w niewielkiej odlegtosci od tych obiektéw, umozliwiajacych

8 Na mapie zaznaczono linie kolejowe eksploatowane w ruchu pasazerskim.
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Tabela 3. Wskazniki dostepnosci sieci kolejowej wojewodztwa wielkopolskiego w uktadzie po-

wiatow
.Q % LiCZb? osrodkow Liczba miast w
238 o < gminnych w .
-5 5 o5 g =y powiecie K 1p9w1ec1§, q
5 % TN E = potozonych od ks potozonych od
38 2 g 8 £ i koleioweti g stacji kolejowej
2% 2 B o &b stacji kolej j g
Powiat ol 28 55 B \% =
2% o2 g8 8 = 2
%3 g S E\S '§ @ é g do5 5-10 pow. -2 do5 5-10 pow.
S8 s 02 ZE SL km km 10km £ km km 10km
o ® ST 9.« 8.2 93 o
8 88 BY y = S & S
Sa &2 538 32 S 5
chodzieski 5 7 1,1 9473,4 5 3 1 1 3 1 1 1
czarnkowsko- 9 5 1,0 9637,4 8 4 0 4 4 3 0 1
-trzcianecki
gnieznienski 10 8 0,7 14126,6 10 4 3 3 5 2 1 2
gostynski 15 19 2,0 5061,3 7 6 1 0 5 4 1 0
grodziski 7 11 1,4 7108,9 5 3 2 0 3 2 1 0
jarocinski 11 19 1,6 6430,8 4 4 0 0 2 2 0 0
kaliski 2 2 0,2 40410,5 11 2 1 8 1 0 0 1
kepinski 5 8 0,9 11175,2 8 3 2 3 1 1 0 0
kolski 9 9 1,0 9821,7 11 8 2 1 4 3 0 1
koninski 4 3 0,3 31351,3 14 3 4 7 5 1 1 3
ko$cianski 5 7 0,6 15616,8 5 4 0 1 4 2 1 1
krotoszynski 11 15 1,4 7020,2 6 5 1 0 5 4 1 0
leszczynski 13 16 2,5 3934,3 7 5 1 1 2 1 1 0
miedzychodzki 0 0 0,0 brak 4 0 0 4 2 0 0 2
nowotomyski 10 10 1,4 7247,9 6 3 1 2 4 3 0 1
obornicki 7 10 1,2 8111,3 3 2 1 0 2 2 0 0
ostrowski 18 16 1,1 8824,9 8 7 1 0 4 4 0 0
ostrzeszowski 2 3 0,4 27390,0 7 1 2 4 3 1 1 1
pilski 14 11 1,0 9827,9 8 6 2 0 5 2 2 1
pleszewski 3 4 0,5 20769,0 6 1 2 3 1 1 0 0
poznanski 37 19 1,2 8415,9 17 15 2 0 10 10 0 0
rawicki 2 4 0,3 29855,5 5 2 2 1 4 2 2 0
stupecki 5 6 0,9 11708,8 8 3 1 4 2 1 0 1
szamotulski 6 5 0,7 14480,3 8 3 3 2 5 2 2 1
$redzki 4 6 0,7 13780,0 5 3 2 0 1 1 0 0
$remski 0 0 0,0 brak 4 0 2 2 3 0 1 2
turecki 0 0 0,0 brak 9 0 0 9 3 0 0 3
wagrowiecki 9 9 1,3 7572,1 7 4 1 2 3 3 0 0
wolsztynski 11 16 2,0 5038,7 3 2 1 0 1 1 0 0
wrzesinski 10 14 1,3 7458,3 5 3 1 1 4 3 0 1
ztotowski 12 7 1,7 5722,2 8 7 1 0 4 4 0 0
Kalisz 3 43 0,3 357133 1 1 0 0 1 1 0 0
Konin 2 24 0,3 39914,5 1 1 0 0 1 1 0 0
Leszno 2 63 0,3 32071,0 1 1 0 0 1 1 0 0
Poznan 13 50 0,2 42866,5 1 1 0 0 1 1 0 0
Wielkopolska 276 9 0,0 12310,2 226 120 43 63 109 70 16 23
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korzystanie z transportu kolejowego. W wojewodztwie wielkopolskim 64% miast
potozonych jest w odlegtosci do 5 km od stacji lub przystanku kolejowego, 15%
miast w odlegtosci od 5 do 10 km, natomiast jedynie 21% w odleglo$ci wiekszej niz
10 km. W przypadku o$rodkéw gminnych — 53% potozonych jest w odlegtosci do 5
km, 19% w odleglosci od 5 do 10 km, natomiast 28% w odleglosci powyzej 10 km
(por. tab. 3 i ryc. 3a). Najwiecej miast polozonych w odleglosci do 5 km od stacji
kolejowej znajduje sie w powiecie poznanskim (10 miast) oraz w powiatach kroto-
szynskim, gostynskim, ostrowskim i ztotowskim (po 4). Natomiast do powiatow,
w ktorych wszystkie miasta polozone byty w odlegtosci do 5 km od stacji kolejo-
wej, naleza powiaty poznanski, ostrowski, zlotowski, wagrowiecki, obornicki i ja-
rocinski®. Z kolei do powiatéw o najwigkszej liczbie o$rodkéw gminnych znaj-
dujacych sie¢ w odlegtosci 5 km od stacji kolejowej naleza powiaty poznanski,
kolski, ostrowski i zlotowski. Natomiast jedynym powiatem, ktérego wszystkie
miejscowosci gminne znajdowaly sie w odlegtosci do 5 km od stacji, byt powiat ja-
rocinski.

W przypadku sieci drogowej powiatow wojewoddztwa wielkopolskiego analize
przeprowadzono w zakresie przebiegu przez powiaty autostrady i drég krajowych
oraz w zakresie gestosci drég powiatowych i gminnych. Z punktu widzenia dostep-
noséci powiatu (a doktadniej jednostek osadniczych powiatu) do gléwnych szlakow
komunikacyjnych kraju najwazniejszy jest dostep do autostrad i drég krajowych,
ktére tworzg podstawowy szkielet transportowy i funkcjonalny kraju. Ich obecnosé
w granicach powiatu wplywa na wieksza dostepnos$¢ miejscowosci zlokalizowa-
nych w powiecie, a tym samym moze przyczyniac¢ si¢ do wzrostu poziomu rozwoju
spoteczno-gospodarczego tych jednostek.

W 2008 r. 195-kilometrowy odcinek autostrady A2 w wojewddztwie wielkopol-
skim przebiegal przez 10 powiatéw. Jednakze, jak wskazujg dotychczasowe bada-
nia, analize dostepnosci i oddziatywania funkcjonalno-gospodarczego autostrad
nalezy prowadzi¢ w odniesieniu do weziéw autostradowych umozliwiajacych
wjazd z pozostalych drog na autostrade (por. Stodczyk, Szafranek 2008). W woje-
wodztwie wielkopolskim na autostradzie A2 zlokalizowanych jest 12 weztéw auto-
stradowych. Znajduja si¢ one w siedmiu powiatach (kolskim - 2, koninskim - 2,
stupeckim - 2, wrzesinskim — 1, Poznaniu - 3, poznanskim - 1, nowotomyskim —
1). W odlegtosci 10 km od wezla autostradowego znajduje sie sze$¢ miast powiato-
wych, w odlegtosci 20 km — 7 miast, a w odlegtosci 30 km — 12 miast (ryc. 3). W
przypadku miast wojewddztwa wielkopolskiego 15 miast (14%) polozonych jest w
odlegtosci 10 km od wezta, natomiast do 30 km — 47 miast (43%). Dodatkowo na-
lezy zaznaczy¢, ze 25 o$rodkéow gminnych wojewddztwa (11%) polozonych jest w
odlegtosci do 10 km od wezta autostradowego, a 95 (42%) — do 30 km (tab. 4).

W przypadku dostepnosci do drog krajowych sytuacja w ukladzie powiatéw
przedstawia si¢ znacznie korzystniej. Przez niemal wszystkie powiaty wojewddz-
twa przebiegaja drogi krajowe (ryc. 2). Wyjatkiem sg jedynie powiaty wagrowiecki
i §remski oraz cze$ciowo powiat czarnkowsko-trzcianecki, przez ktéry w niewiel-

? Nie uwzgledniono miast na prawach powiatu oraz powiatéw ziemskich, w ktérych jedynym miastem
jest miasto powiatowe.
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kim, pétnocno-zachodnim fragmencie przebiega droga krajowa nr 22. Niemniej
jednak nie wszystkie miasta powiatowe wojewodztwa wielkopolskiego znajduja
sie przy drogach krajowych. W odlegtosci do 5 km od droég krajowych znajduje sie
25 miast powiatowych (z czego jedynie w przypadku Miedzychodu drogi te nie
przebiegaja przez miasto), a w odleglosci do 15 km — 28 miast. Do miast powiato-
wych potozonych powyzej 15 km od drég krajowych naleza: Srem, Szamotutly,
Czarnkéw i Trzcianka, Wagrowiec, Zlotéw, czyli gléwnie miasta powiatowe
péinocnej i poéInocno-zachodniej czgsci regionu. Liczbe miast i osrodkéw gmin-
nych w poszczegélnych powiatach potozonych w odlegtosci 5 km od drogi krajowej
zawiera tabela 4. Relatywnie najwiecej miast i o$rodkéw gminnych polozonych
najblizej drég krajowych znajduje si¢ w powiatach poznanskim, pilskim, kepin-
skim, krotoszynskim i tureckim, natomiast najmniej w powiatach czarnkow-
sko-trzcianeckim, wagrowieckim, zlotowskim.

Réwnie istotnym elementem sieci drogowej powiatéw jest obecnos¢ drég po-
wiatowych i gminnych, ktére umozliwiaja polaczenie miast i miejscowosci powia-
tu z gtéwnymi drogami kraju. W 2008 r. w wojewodztwie wielkopolskim taczna
dlugos¢ drég powiatowych wynosita 11,4 tys. km, z czego 98% to drogi powiatowe
o nawierzchni ulepszonej. Drogi powiatowe stanowig 43% wszystkich drog zloka-
lizowanych w wojewddztwie wielkopolskim. Najdtuzszg siecig drég powiatowych
charakteryzowaly sie powiaty poznanski, gnieznienski i koninski (powyzej 500
km), natomiast najkrotsza siecig cechowaty sie powiaty chodzieski i miedzychodz-
ki (ponizej 200 km). W relacji do powierzchni powiatu najwieksza gestoscia drog
powiatowych cechowaly sie (poza miastami na prawach powiatu) powiaty koscia-
nski, jarocinski, gostynski i krotoszynski (powyzej 50 km/100 km?), natomiast
najmniejszg — powiaty miedzychodzki i czarnkowsko-trzcianecki (ponizej 20
km/100 km?). Laczna dlugo$¢ drog gminnych w wojewddztwie wielkopolskim wy-
nosi 10,4 tys. km, co stanowi 40% diugosci wszystkich drog w wojewodztwie. Naj-
wieksza gestoscia tego typu drog (nie uwzgledniajac miast na prawach powiatu, w
ktérych gestosé tego typu drog jest najwieksza) charakteryzuja sie powiaty gostyn-
ski i koninski, a najnizsza miedzychodzki, ztotowski i czarnkowsko-trzcianecki.
Powiaty wojewddztwa wielkopolskiego sa silnie zréznicowane pod wzgledem
udziatu drég gminnych o nawierzchni ulepszonej w ogélnej dtugosci drég gmin-
nych. Do powiatéw o najwyzszym udziale drég gminnych o nawierzchni ulepszo-
nej naleza miasta na prawach powiatu: Leszno, Konin, Poznan i Kalisz oraz powiaty
ziemskie: ztotowski, $redzki, koscianski i wolsztynski (ponad 90%). Natomiast do
powiatéw o najmniejszej liczbie tego typu drég naleza obornicki, kolski, wagro-
wiecki i gostyniski (ponizej 70%).

Ze wzgledu na fakt, ze drogi gminne i powiatowe stanowia ponad 80% drog re-
gionu ich gesto$¢ w poszczegdlnych powiatach wptywa na poziom dostepnosci po-
wiatu, w tym na poziom dostepnosci gléwnych tras drogowych kraju. Najwyzsza
gestoscia drog powiatowych i gminnych cechuja sie miasta na prawach powiatu
oraz powiaty gostynski, koninski i krotoszynski (powyzej 100 km/100 km?). Z ko-
lei najnizsza powiaty wolsztynski, nowotomyski, zlotowski, miedzychodzki i
czarnkowsko-trzcianecki (ponizej 50 km/100 km?).
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3.2. Dostepno$¢ transportowa w aspekcie przeplywow
wystepujacych na sieci transportowej

W 2008 r. 62,6% miejscowosci wojewddztwa wielkopolskiego objetych byto zbio-
rowa komunikacjg pasazerska!®. Warto$¢ ta stawia wojewodztwo wielkopolskie na
siodmej pozycji w kraju za wojewddztwami: podkarpackim (84%), opolskim
(83%), dolnoslaskim (76%), $laskim (69%), lubuskim (68%) i zachodniopomor-
skim (64%). Najmniejszy odsetek miejscowosci objetych komunikacja wystepuje
w wojewodztwach tédzkim (52,5%) oraz matopolskim (44%).

W uklfadzie wewnatrzregionalnym
liczba miejscowosci objetych komuni-
kacjag pasazerskg w powiatach woje-
wodztwa  wielkopolskiego jest bardzo
zrdznicowana (ryc. 4). Najwiekszy
udzial miejscowosci objetych komuni-
kacjg pasazerskg cechuje powiaty ple-
szewski, chodzieski i ztotowski (powy-
zej 80%). Z kolei najmniejszy udzial
miejscowosci posiadajgcych dostep do
zbiorowej komunikacji pasazerskiej
- charakteryzowal powiaty ostrowski,
' $redzki, obornicki, koninski, miedzy-

chodzki i krotoszynski (ponizej 55%).
Co ciekawe, z powiatéw o najmniej-
szym udziale miejscowosci objetych ko-
munikacjg pasazerska jedynie powiat

Odsetek miejscowosci
objetych komunikacjg

W %] miedzychodzki cechowal si¢ niska
— Bo%p gestoscia drog publicznych. W pozosta-
—EnY tych przypadkach, a zwlaszcza w przy-
—Eaht padku powiatéow ostrowskiego, kroto-

Ryc. 4. Odsetek miejscowosci objetych szyfiskiego i konifiskiego, gestosc dréog

zbiorowa komunikacjg pasazerska wg
~ powiatoéw
Zroédlo: opracowanie wiasne.

publicznych byta najwyzsza w skali wo-
jewodztwa.
Waznym wskaznikiem dostepnosci

komunikacyjnej powiatow jest liczba
potaczen komunikacyjnych w powiecie oraz liczba tych potaczen przypadajgca na
10 tys. mieszkancow powiatu. Najwiekszg liczbg potaczen komunikacyjnych we
wszystkich powiatach wojewddztwa wielkopolskiego charakteryzuje sie miasto
powiatowe!l. W przypadku potaczen kolejowych najwieksza ich liczbg charaktery-
zowaly si¢ Poznan — ponad 183 polaczenia na dobg oraz Leszno — 91 polaczen (tab.

10 Miejscowosci objete zbiorowa komunikacja pasazerska to miejscowosci, do ktorych dojezdza przy-
najmniej jeden autobus dziennie.

11" Wskaznikom dla miast powiatowych, ktére stanowig jednocze$nie miasto na prawach powiatu i sie-
dzibe starosty powiatu ziemskiego (np. Poznan i powiat poznanski, Konin i powiat koninski itd.),
przypisano takie same wartosci.
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5, ryc. 5). Natomiast w przypadku potaczen autobusowych Poznan — ponad 1650
polaczen na dobe oraz Kalisz — 530 polaczenn. Wysoka liczba potgczen Poznania
oraz Leszna i Kalisza wplywa réwniez na wysoka dostepnos¢ komunikacyjnag ich
powiatéw ziemskich.

Najmniejsza liczba polaczen wychodzacych z miasta powiatowego w zakresie
komunikacji kolejowej cechuja sie powiaty kepinski, czarnkowsko-trzcianecki,
wolsztynski, grodziski, wagrowiecki, ostrzeszowski oraz zlotowski i gostynski, na-
tomiast w zakresie komunikacji autobusowej — powiaty obornicki, krotoszynski i
miedzychodzki (ponizej 50 potaczen). W przypadku wyzej wymienionych powia-
téw niewielka liczba potaczen kolejowych wynika z faktu przebiegu przez miasta
powiatowe drugorzednych linii kolejowych, w wiekszosci niezelektryfikowanych
(oprocz powiatu kepinskiego i ostrzeszowskiego) o matym natezeniu ruchu pasa-
zerskiego. Niemniej jednak warto podkredli¢, ze czeé¢ tych powiatéw cechuje sie
znaczng gestoscig stacji i przystankéw kolejowych.

W przypadku wskaznika liczby kurséw przypadajacych na 10 tys. mieszkancow
sytuacja powiatéw wojewodztwa wielkopolskiego przedstawia sie nieco odmien-
nie (tab. 5). Najwieksza liczbg polaczen kolejowych na 10 tys. ludno$ci charaktery-
zujg sie powiaty leszczynski, Leszno, koscianski i rawicki, czyli przede wszystkim
powiaty polozone wzdluz linii kolejowej 271 Poznan-Wroctaw, cechujacej si¢ naj-
wigkszym natezeniem potaczen pasazerskich. Nieco mniejsza, ale rowniez relatyw-
nie wysoka liczbg polgczen na 10 tys. mieszkancéw wyrdzniaja sie powiaty polo-
zone wzdtuz linii kolejowych Poznan-Ostréw Wlkp. (Sredzki i jarocinski) oraz
wzdtuz linii Poznan-Kutno (Konin i wrzesinski). W grupie powiatéw o najmniej-
szej liczbie polaczen kolejowych przypadajacych na 10 tys. ludnoéci znajduja sie
powiaty, przez ktére przebiegaja mniej wazne linie kolejowe — wagrowiecki, czarn-
kowsko-trzcianecki, ztotowski i gostynski oraz miasto Kalisz (lezgce na linii
Ostréw Wlkp.—Zdunska Wola). W przypadku Kalisza i powiatu kaliskiego niewiel-
ka liczba polgczen kolejowych rekompensowana jest przez wysoka liczbe polaczen
autobusowych. Powiat kaliski podobnie jak Konin i Kalisz cechujg sie najwieksza
liczbg potaczen autobusowych przypadajacych na 10 tys. mieszkancéw w woje-
wodztwie wielkopolskim (tab. 5, ryc. 5).

Wérédd powiatdow o wysokiej liczbie potaczen przypadajacych na 10 tys. miesz-
kancéw znajduja si¢ rowniez powiaty leszczynski i poznanski, co zwiazane jest z
krzyzowaniem sie w ich oérodkach powiatowych szlakéw komunikacyjnych i ich
dominujaca rolg jako waznych wezléw transportowych zaréwno regionu, jak i kra-
ju. Najmniejsza liczbg potaczen autobusowych na 10 tys. mieszkancéw cechuja si¢
przede wszystkim powiaty péinocno-zachodniej i zachodniej czedci wojewddztwa
(czarnkowsko-trzcianecki, nowotomyski, obornicki, miedzychodzki i szamotul-
ski) oraz powiat krotoszynski (ponizej 11 potaczen/10 tys. ludnosci). W wiekszo-
$ci przypadkéw powiaty te cechuje najmniejsza gesto$¢ drég powiatowych i gmin-
nych oraz najnizszy odsetek miejscowo$ci objetych komunikacja.

Ze wzgledu na role Poznania jako oérodka o charakterze ponadregionalnym, licz-
be potaczen kolejowych i autobusowych powiatu (o$rodka powiatowego) z Pozna-
niem mozna traktowac jako wskazniki spojnosci terytorialnej wojewodztwa wielko-
polskiego w zakresie sieci transportowej. W zakresie potaczen kolejowych sposréd
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miast powiatowych najwiecej polaczen z

Poznaniem posiadaja Leszno, Koécian .
(powyzej 34 polaczen dziennie) oraz
Gniezno, Rawicz, Szamotuty, Konin (po D

21-23 polaczenia), natomiast najmniej —
Kalisz i Krotoszyn (odpowiednio 5 i 3
polaczenia). Wéréd miast powiatowych
wojewodztwa wielkopolskiego posiada-
jacych linie kolejowsa z ruchem pasazer-
skim bezposrednich polgczen z Pozna-
niem nie maja Trzcianka, Gostyn i
Ztotdw (tab. 5, ryc. 6).

W zakresie pofgczen autobusowych
miast powiatowych z Poznaniem sytu-
acja przedstawia si¢ odmiennie. Wszyst-

. ’ . . . , Liczba i struktura potgczen ®
kie o$rodki powiatowe wojewodztwa  ogrodka powiatow‘;gg
wielkopolskiego posiadajg polgczenia  zPoznaniem o
autobusowe z Poznaniem. Jednakze o @2
ile w przypadku polaczen kolejowych — mmroicomen ™"

proporcje miedzy maksymalng i mini-

Ryc. 6. Liczba i struktura polaczen pasazer-

malng liczba kurséow ksztattowaly sie
jak 12:1, to w przypadku potaczen auto-
busowych réznice te sg znacznie wiek-
sze i wynosza 54:1. Najwiecej potaczen autobusowych z Poznaniem posiadat Srem
(54), a nastepnie Grodzisk Wlkp., Sroda Wikp., Gniezno (32-35 polaczen). Z kolei
najmniej tego typu polaczen miaty Leszno, Koscian, Kolo, Ostrzeszéw i Ztotéw. W
przypadku Leszna i Ko$ciana oraz czesciowo Kola relatywnie niska liczbe polaczen
autobusowych rekompensuje ponadprzecietna liczba potaczen kolejowych. Stad
ogodlna liczba potaczen komunikacyjnych tych o$rodkéw powiatowych z Pozna-
niem jest znacznie wieksza. Wielkos¢ i strukture potaczen komunikacyjnych miast
powiatowych wojewddztwa wielkopolskiego z Poznaniem przedstawia rycina 6.
Wiekszosé¢ o$rodkéw powiatowych powiatdéw graniczacych z powiatem poznan-
skim, stanowigcym strefe peryferyjna aglomeracji miejskiej Poznania, charaktery-
zuje si¢ najwigksza liczbg polaczen z Poznaniem, a w strukturze potaczenn domi-
nuja polaczenia autobusowe. Wyrazng przewaga polaczen kolejowych nad
autobusowymi cechuja sie powiaty polozone wzdluz najwazniejszych w woje-
wodztwie (oraz jednych z wazniejszych w kraju), linii kolejowych (Warszawa—Kut-
no-Konin-Poznan-Rzepin, Poznan-Sroda Wlkp.-Jarocin-Ostréw Wikp.—Klucz-
bork, Poznan-Koscian-Leszno-Rawicz-Wroctaw). W pozostalych przypadkach
dominuja polaczenia autobusowe.

skich miast powiatowych z Poznaniem
Zrédio: opracowanie wlasne.
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4. Podsumowanie

Wojewoddztwo wielkopolskie cechuje sie korzystnym polozeniem transportowym
w krajowym (i miedzynarodowym) ukladzie szlakéw komunikacyjnych. Korzystne
potozenie wraz z relatywnie wysokim poziomem rozwoju sieci transportowej mie-
rzonej diugoscia i gestosdcig szlakéw transportowych wplywa na ponadprzecietng
spojnos¢ terytorialng wojewoddztwa wielkopolskiego w aspekcie dostepnoéci trans-
portowej.

Poziom dostepnosci transportowej w aspekcie wyposazenia sieci infrastruktury
transportowej wojewddztwa stanowiacej podstawe spdjnosci terytorialnej, a tym
samym zapewniajacy racjonalne funkcjonowanie systemu spoteczno-gospodarcze-
go, w ukladzie powiatéw wojewoddztwa wielkopolskiego jest bardzo zréznicowany.
Najwigksze dysproporcje wystepuja w zakresie liczby i gestosci stacji kolejowych
oraz w zakresie dltugosci i gestosci drég powiatowych i gminnych. Istotnym ele-
mentem réznicujacym powiaty w Wielkopolsce pod wzgledem sieci transportowe;j
jest potozenie najwazniejszych jednostek osadniczych w powiatach (miast powia-
towych i oérodkéw gminnych — zaréwno miejskich, jak i wiejskich) w niewielkiej
odleglosci od najwazniejszych szlakéw komunikacyjnych (drég krajowych i auto-
strad) stanowiacych szkielet funkcjonalny gospodarki wojewddztwa i kraju. Pod
tym wzgledem najkorzystniej przedstawia si¢ sytuacja miast na prawach powiatu
oraz powiatéw polozonych w centralnej i potudniowej czgsci Wielkopolski.

Dostepno$¢ transportowa w aspekcie przeplywow wystepujacych w sieci trans-
portowej wojewodztwa, a wiec liczba, natezenie i struktura polaczen w ukladzie
powiatow wojewoddztwa wielkopolskiego bedaca wskaznikiem wykorzystania ist-
niejacej infrastruktury transportowej, jest rowniez bardzo zréznicowana. Najwie-
ksza liczbg potaczen cechuja sie duze miasta (miasta na prawach powiatu) oraz po-
wiaty polozone wzdiuz najwazniejszych szlakéw komunikacyjnych wojewddztwa i
kraju. W przypadku niektérych powiatéw dodatkowym czynnikiem wplywajacym
na relatywnie wysokg liczbe potaczen jest stosunkowo niewielka odlegtos$¢ od Po-
znania.

Liczba i natgzenie potaczen komunikacyjnych nie w petni pokrywaja sie z wy-
stepowaniem i gesto$cig najwazniejszych szlakéw komunikacyjnych w wojewo6dz-
twie. Niemniej jednak wyraznie wiekszg dostepnoécia transportowa mierzong nie
tylko odlegtoscia fizyczng od szlaku, lecz takze liczba i natezeniem wystepujacych
potaczen cechuja si¢ powiaty polozone wzdluz najwazniejszych szlakéw komuni-
kacyjnych wojewo6dztwa oraz w o$rodkach stanowiacych wezty komunikacyjne.

Istniejacy uktad sieci transportowej wojewddztwa wielkopolskiego oraz wyste-
pujace polaczenia transportowe $wiadcza o relatywnie wysokiej spdjnosci teryto-
rialnej wojewodztwa. Szczegdlnie wysoka spojnos¢ terytorialna cechuje powiaty
centralnej oraz zachodniej i potudniowej czeéci wojewodztwa. Natomiast relatyw-
nie najnizszym poziomem spdjnosci terytorialnej w aspekcie dostepnosci trans-
portowej cechuja si¢ powiaty péinocnej i wschodniej Wielkopolski. Sytuacja ta w
duzej mierze moze korzystnie wplywac¢ na rozwdj spoteczno-gospodarczy powia-
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téw, zwlaszcza tych, ktére cechuja sie wysokim poziomem dostepnosci transporto-
wej oraz na wzrost spdjnosci spotecznej i gospodarczej calego wojewddztwa.

Wyzszy poziom spdjnosci terytorialnej wojewddztwa wielkopolskiego, przy ist-
niejacych uwarunkowaniach w zakresie wyposazenia w infrastrukture transpor-
towa, bytby mozliwy dzieki wiekszej liczbie polaczenn komunikacyjnych. Oczywi-
stym faktem jest, ze zwigkszenie natezenia polaczen komunikacyjnych na
istniejacych szlakach byloby mozliwe gtéwnie dzigki poprawie stanu technicznego
zaréwno drég, jak i linii kolejowych. Problem ten dotyczy zwtaszcza potaczen kole-
jowych, ktére moga zapewni¢ wieksze potoki podréznych przy mniejszych kosz-
tach, krétszych czasach przejazdu i mniejszej ingerencji w $rodowisko przyrodni-
cze. Szybkie i o regularnej czestotliwo$ci polaczenia komunikacyjne wszystkich
miast powiatowych regionu moga doprowadzi¢ do wzrostu aktywizacji spotecz-
no-gospodarczej, szczegélnie powiatéw polozonych peryferyjnie w wojewodztwie.
Wzrost znaczenia aglomeracji poznanskiej nie tylko w skali wojewodztwa, ale i
kraju, przy dobrze rozwinigtej i wykorzystanej sieci transportowej, moze stanowic
istotny czynnik wplywajacy na poprawe spdjnosci terytorialnej wojewddztwa wiel-
kopolskiego.
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Territorial cohesion of the Wielkopolska region in terms
of transport accessibility

Abstract: One of the basic problems emerging from the discussion of the cohesion of regions is the ad-
option of a satisfactory operational definition of territorial cohesion. In this study, the crucial factors de-
termining territorial cohesion are assumed to be a region’s settlement and transport networks. This
makes it possible to analyse territorial cohesion in one of its aspects, viz. transport accessibility. The
analysis is conducted in two approaches. In the first, the transport accessibility of Wielkopolska is exa-
mined in terms of the state of the region’s transport network as compared with that of the other regions
of Poland. In the other approach, the issue is studied by poviat in terms of the infrastructure accompa-
nying the transport network and the recorded flows. The analysis helps to determine this aspect of
Wielkopolska’s level of territorial cohesion.

Key words: territorial cohesion, transport accessibility, transport, Wielkopolska voivodeship, Poland



