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Zarys tresci: Kwestia polityki transportowej jest niezwykle istotnym aspektem polityki
rozwoju wojewodztwa. Dodatkowo jest elementem planowania w réznych skalach prze-
strzennych: europejskiej, krajowej oraz wojewddzkiej i regionalnej. Na kazdym z tych po-
zioméw element transportu publicznego jest poruszany w zréznicowanym stopniu. O ile
opracowania rangi krajowej oraz europejskiej zazwyczaj dotycza ogélnych wytycznych
i rekomendagji, to dokumenty planistyczne na poziomie wojewédztwa powinny by¢ bar-
dziej dokladne. Jest to réwniez zwigzane z organizacja transportu kolejowego na obszarze
wojewddztwa, co nalezy do zadan wlasnych samorzadu. Autor dokonat przegladu planéw
zagospodarowania przestrzennego oraz planéw transportowych trzech wojewodztw: dol-
noslaskiego, $laskiego oraz opolskiego. Celem analizy byto ustalenie gléwnych zatozen
oraz planéw dotyczacych regionalnego transportu kolejowego. Autor zidentyfikowat nie-
konsekwencje w planowaniu transportu publicznego oraz brak spéjnej polityki transpor-
towej w regionie.

Stowa kluczowe: polityka regionalna, samorzad terytorialny, polityka transportowa, re-
gionalny transport kolejowy, transport publiczny

Wprowadzenie

W ramach funkcjonowania transportu autobusowego oraz kolejowego szczegél-
nie istotna jest ocena oddzialywania deregulacji rynku transportowego na prze-
ksztalcenia wlasnos$ciowo-organizacyjne spoélek kolejowych oraz autobusowych
i ich wplyw na zmiany przestrzenne w funkcjonowaniu transportu publicznego.
Szeroka analiza tego zjawiska zostala opracowana w ramach szczegélowej analizy
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rozwoju spoélek samorzadowych! oraz przeksztalcen grupy PKP przez Taylora
i Ciechanskiego (2010, 2011). Problematyka deregulacji transportu kolejowego
zauwazalna jest rowniez w zagranicznych systemach transportowych (przeglad
dzialan deregulacyjnych z polowy lat 90. XX w. zostal dokonany przez Benedetto
2017 i in.). Rola pozostalych galezi transportu (m.in. lotniczego oraz wodnego
$rodladowego) nie stanowi podstawy niniejszej analizy. W przyszlej perspektywie
zalozy¢ mozna réwniez rosngce znaczenie transportu wodnego $rodladowego,
ktory jednak gtéwnie bedzie pelnit funkcje towarowa, z marginalnie rozwinietym
transportem osobowym (np. w miastach o funkgji turystycznej).

Oprocz réznych galezi transportu, ktérych dotyczy polityka transportowa, na-
lezy zwroci¢ uwage na szeroki zakres terytorialny dokumentéw oraz analiz na
temat transportu publicznego.

Zalozenia europejskie odnosza sie najczesciej do ogélnych wytycznych oraz
rekomendacji zwiazanych z transportem i szeroko rozumianym zréwnowazonym
rozwojem. Poziom krajowy natomiast dotyczy konkretnych zalozen i realizacji.

W przypadku regionalnego transportu kolejowego szczegoélnie istotne sg zato-
zenia planistyczne i ich dalsza realizacja, ktére sa kreowane, a potem realizowane
przez samorzady wojewodzkie za posrednictwem spétek przewozowych (np. Ar-
riva RP w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim). Znaczenie dziatan samorzadow
jest zwiazane z tym, Ze organizacja wojewodzkich przewozéw kolejowych nalezy
do zadan wtasnych wojewddztwa (Gérny 2016). Poziom gminny w zasadzie nie
jest zwiazany z organizacja transportu kolejowego. Do wyjatkow naleze¢ moga
dziatania , prokolejowe”, takie jak np. przejmowanie budynkéw kolejowych, po-
prawa dojazdu do stacji kolejowej, budowanie systeméw parkingdw P&R. Anali-
za poréwnawcza tego typu dziatan dla stref podmiejskich czterech miast (L6dz,
Poznan, Wroctaw, Krakéw) wykazata wiele niedoskonalosci w tej materii (Jur-
kowski 2016).

Cel, metody i obszar badan

Celem analizy jest identyfikacja planowanych elementéw wplywajacych na roz-
woj kolejowego transportu pasazerskiego (reaktywacje linii, przejmowanie tras
kolejowych itp.) zawartych w wojewddzkich dokumentach planistycznych. Do-
datkowo dokonano proby weryfikacji i poréwnania zalozen zawartych w planach
zagospodarowania przestrzennego wojewodztw oraz planach transportowych
i wyznaczenia ewentualnych rekomendacji dla systeméw transportowych. Pod
wzgledem merytorycznym gléwny nacisk polozony zostal na identyfikacje zato-
zen rozwoju kolei obstugujacej ruch wewnatrzwojewodzki, regionalny. W zakre-
sie potaczen dalekobieznych oraz miedzynarodowych zasygnalizowane zostaty
tylko najwazniejsze elementy?.

! Na omawianym obszarze funkcjonuja trzy podmioty realizujace przewozy wewnatrzwojewodzkie
oraz regionalne osobowe: Przewozy Regionalne, Koleje Dolnoslaskie i Koleje Slaskie.

2 Autor zdaje sobie sprawe, ze kwestia transportu regionalnego i migedzynarodowego jest czgsto
poruszana ,,réwnolegle”. Dlatego zrobit odniesienie w celach analizy do ,najwazniejszych” ele-
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Analiza dotyczyta planéw zagospodarowania przestrzennego wojewodztw,
planéw transportowych oraz (ewentualnie) dokumentéw tworzonych przez sa-
morzady wojewddzkie, ktére stricte dotyczyly transportu kolejowego.

Procedura badawcza oparta byta przede wszystkim na poszerzonej analizie do-
kumentéw planistycznych. Wyodrebnione zostaly zagadnienia zwiazane z funk-
cjonowaniem transportu kolejowego na badanym terenie. Po wstepnych bada-
niach przegladowych autor uznal, ze gléwny nacisk analizy zostanie potozony na
plany zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa oraz plany transportowe.

Obszar badan obejmowal wojewddztwa: dolnoslaskie, opolskie oraz $lgskie.
Potudniowo-zachodnia cze$¢ Polski jest rejonem o mocno rozwinietej sieci ko-
lejowej oraz charakteryzuje sie funkcjonowaniem 3 podmiotéw wykonujacych
przewozy regionalne’.

Rola dokumentéw planistycznych w organizacji
transportu publicznego

Polityka transportowa wywiera wplyw na rozw¢j konkretnych regionéw. To z ko-
lei determinuje potrzebe tworzenia odpowiednich systemdéw transportowych.
Problemy w zakresie rozwoju takiego planowania dostrzegane byly juz w latach
90. XX w. przed akcesja do Unii Europejskiej (por. Taylor 1997, 1998a, b).

Nalezy zwréci¢ uwage, ze po akcesji Polski do Unii Europejskiej pojawil sie
dodatkowy element finansowania transportu publicznego (oraz infrastruktury
transportowej) z wykorzystaniem $rodkéw unijnych (np. fundusz Infrastruk-
tura i Srodowisko stanowit 41,8% catkowitej alokacji funduszy unijnych?, por.
Gorzelak 2014). Dlatego ewentualne plany rozwoju transportu indywidualne-
go oraz publicznego byly weryfikowane i zmieniane. Finanse ze $rodkéw Unii
Europejskiej wykorzystywane byly m.in. na inwestycje drogowe (np. w obrebie
wojewodztwa mazowieckiego, gdzie zbadany byt zwigzek migdzy Regionalnym
Program Operacyjnym 2007-2013 a inwestycjami drogowymi; por. Sleszynski,
Kretowicz 2016). Dofinansowanie unijne moze obejmowac rézne galezie trans-
portu. W przypadku o$rodkéw miejskich moze to dotyczy¢ sieci kolei miejskich
oraz tramwajowych.

Polozenie Polski na peryferiach Unii Europejskiej zwiazane bylo rowniez z da-
zeniem do wyréwnywania réznic i do integracji terytorialnej wraz poprawa do-
stepnosci (Grosse 2008). W ramach zréwnowazonego rozwoju nalezy zwrécié

mentéw funkcjonowania transportu migedzynarodowego. Dodatkowo nalezy zaznaczy¢, ze czgsto
polaczenia migdzynarodowe regionalne pelnia réwniez funkcje polaczen krajowych (np. Katowi-
ce-Bohumin, bedace oficjalnie potaczeniem miedzynarodowym realizowanym przez Koleje Sla-
skie, na praktycznie calym przebiegu trasy jest typowym regionalnym potaczeniem).

3 Przewozy Regionalne (woj. opolskie i dolno$laskie), Koleje Dolnoslaskie (woj. dolnoslaskie), Ko-
leje Slaskie (woj. $laskie).

4 Nalezy zaznaczy¢, ze nie calo$¢ funduszu byla przeznaczona na infrastrukture transportows.
Czesé¢ dofinansowania przeznaczona byla na rozwdj infrastruktury ochrony $rodowiska (m.in.
oczyszczalnie $ciekow).
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uwage, ze element planowania oraz predykcji potrzeb pozwolitlby w wielu przy-
padkach unikna¢ zjawiska ,wysysania” aktywnosci z peryferiéw (szerzej o pola-
ryzacji rozwoju spoleczno-ekonomicznego i roli polityki spojnosci por. Churski
2014). Z analiz (Grosse 2010) wynika, ze budowa sieci drogowej i polepszenie
jej parametréw moze wplynaé na koncentracje réznych rodzajéw aktywnosci tyl-
ko w centralnej czesci regionu (o ile sie¢ drogowa ma charakter dosrodkowy, do
centralnej czesci regionu).

Dodatkowo odpowiednio przygotowane dokumenty planistyczne umozliwi-
tyby rozwdj regionalnego transportu kolejowego, ktéry generuje nizsze koszty
zewnetrzne niz np. transport samochodowy (m.in. w zakresie zajetosci terenu,
zuzycia paliwa oraz wptywu na $rodowisko).

Nalezy zwréci¢ uwage réwniez na istotno$¢ dokumentéw dedykowanych
transportowi publicznemu, ktérych krytyczna analiza pozwala na poréwnanie za-
tozen w zakresie planowania transportu publicznego oraz ich dalszych realnych
implementacji. Istotne jest zwlaszcza dazenie do unikniecia , przerostu formy
nad trescig”, ktéra moze przejawiac sie tworzeniem zatozen, od poczatku obar-
czonych wysokim prawdopodobienstwem niepowodzenia.

Analizy polityk transportowych miast (oraz szerzej jakichs okreslonych obsza-
réw) moga by¢ zwiazane z kwerenda dokumentéw miejskich oraz z poszerzonymi
badaniami ankietowymi (przeprowadzone we Florencji badania strefy podmiej-
skiej pokazaly zwigzek migdzy planowaniem na szczeblu miejskim oraz rzeczywi-
stymi efektami dzialan, por. Quirini, Poptawski 2016). Najbardziej odpowiednie
do analizy sa o$rodki miejskie, ktére maja dokumenty strategiczne dedykowane
transportowi publicznemu (np. w Londynie jest to London Congestion Charge,
por. Morton i in. 2017, lub w Lodzi, por. Bartosiewicz, Wisniewski 2016).

W ramach niniejszej analizy za szczegélnie istotny (poza planem zagospoda-
rowania przestrzennego wojewodztwa; dalej: ,,PZPW”) uznany zostal plan zréw-
nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (dalej: ,plan trans-
portowy wojewodztwa”). Jednym z celéw planu transportowego jest okreslenie
przyszlej sieci komunikacyjnej transportu publicznego na danym obszarze®.

Problematyka funkcjonowania planéw transportowych rozpatrywana moze
by¢ w aspektach: geograficzno-przestrzennych oraz prawnych®. W ramach prze-
strzeni geograficznej i roli planu transportowego nalezy zwrdéci¢ uwage na zwia-
zek miedzy ustaleniem przebiegu linii komunikacyjnych a rzeczywistymi potrze-
bami mieszkancéw danego regionu (Kruszyna 2014, Oleszczuk 2014). Trzeba
podkresli¢, ze plany nizszego rzedu powinny uwzgledniaé zalozenia dokumentow
wyzszej hierarchii. W zakresie terytorialnym zalozenia w planie transportowym
dotycza z zasady tylko polaczen wewnetrznych, nieprzekraczajacych np. granic
wojewddztwa oraz kraju (w takich przypadkach konkretne zalozenia powinny sie
znalez¢ w dokumencie o wyzszej hierarchii) (Kruszyna 2014, Krzymuski 2016).

®  Pod wzgledem terytorialnym plan transportowy jest tworzony dla gmin liczacych powyzej 50 tys.
mieszkancow, zwiazkéw miedzygminnych liczacych powyzej 80 tys. mieszkancow, powiatdw li-
czacych powyzej 80 tys. mieszkancéw oraz zwigzkow powiatow (Kruszyna 2014).

¢ Do innych aspektéw zaliczy¢ mozna m.in.: techniczne, ekonomiczne, przyrodnicze.
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Pod wzgledem prawnym plan transportowy, stanowigcy akt prawa miejscowe-
go, moze by¢ uznany za gtéwny dokument opisujacy planowany uktad publiczne-
go transportu zbiorowego na okre$lonym obszarze. Istotnym elementem jest do-
datkowo dtugi horyzont czasowy, na jaki jest podejmowany, co moze wplywac na
jego ograniczong elastyczno$¢ po uchwaleniu i wejsciu w zycie (Krzymuski 2016).

W zakresie transportu kolejowego miedzywojewddzkiego oraz miedzynaro-
dowego istnieje , Krajowy plan transportowy przewozéw kolejowych”’. Koniecz-
nos¢ opracowania ww. dokumentu wynika bezposrednio z ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, w mys$l ktorej za miedzywojewodzkie przewozy kolejowe
odpowiada minister wtasciwy do spraw transportu (Klemba 2014).

Plany zagospodarowania przestrzennego wojewodztw

Plany zagospodarowania przestrzennego wojewodztw sa dokumentami dotycza-
cymi terytorialnie calego obszaru wojewodztwa, natomiast pod wzgledem mery-
torycznym transport publiczny jest tylko jednym z elementéw uwzglednionych
w dokumencie.

Transport kolejowy nie stanowi stricte podstawy merytorycznej planu zagospo-
darowania przestrzennego wojewddztwa, w zwigzku z tym istotne jest zwrdcenie
uwagi na wybrane elementy zwigzane posrednio lub bezposrednio z pasazerskim
transportem kolejowym. Subiektywnie zostaly wybrane trzy podgrupy, odnoszace
sie do:

1. Okreslenia szerszej roli transportu w polityce przestrzennej wojewodztwa.

W tym zakresie zaakcentowano problem integracji zagospodarowania z no-
woczesnym transportem (woj. opolskie). Ponadto we wszystkich planach istnieje
nacisk na istnienie powiazan funkcjonalnych, ktérych pochodng sg powiazania
infrastrukturalne. W kazdym planie dodatkowo podkreslona jest rola transportu
kolejowego w kontekscie tworzenia powigzan funkcjonalnych. Nie stanowi on
tylko i wytacznie statycznego elementu systemu transportowego, ale jest defi-
niowany jako czynnik przyczyniajacy sie np. do ,,powigzania gtéwnych osrodkéow
regionu” (woj. dolno$lgskie). Dodatkowo w przypadku wojewodztwa $laskiego
zwrdcono uwage na transport kolejowy jako element powiazan infrastruktural-
nych. Posrednio wynika to z faktu, Ze na terenie wojewodztwa $laskiego jest
stosunkowo gesta sie¢ kolejowa, wykorzystywana zaréwno w transporcie osobo-
wym, jak i towarowym. Przeprowadzenie modernizacji i reaktywacji tras niewy-
korzystywanych aktualnie w ruchu pasazerskim moze w wojewoddztwie $laskim
docelowo poprawi¢ spdjnos¢ regionalnej sieci transportowe;j.

2. Dostepnosci przestrzennej peryferiéw wojewoddztwa oraz ewentualnych pro-
bleméw w rozwoju transportu.

W tym zakresie szczegdlnie istotne jest ukazywanie peryferii wojewddz-
twa jako obszaréw zagrozonych zjawiskiem wykluczenia komunikacyjnego

7 Nazwa oficjalna brzmi: ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w zakresie sieci komunikacyjnej w migdzywojewoédzkich i migdzynarodowych przewozach pasa-
zerskich w transporcie kolejowym”, 2012 (dostep: 3.09.2017).



28 Mateusz Smolarski

(spotecznego)®. W przypadku wojewodztw dolnoslaskiego oraz opolskiego sa to:
okolice Bogatyni i Turoszowa, tereny wiejskie Opolszczyzny zlokalizowane w po-
blizu granicy panstwa. Nalezy tutaj wyraznie zaznaczy¢, Ze omawiana problema-
tyka dotyczy zaréwno transportu autobusowego, jak i kolejowego.

W przypadku wojewddztwa $laskiego pozytywne wydaje sie zawarcie w pla-
nach informacji o reaktywacjach linii kolejowych (m.in. Katowice-Lotnisko Py-
rzowice). W planie zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa $laskiego,
w ramach kierunku 1.3 wyznaczonego dla celu 1 (Nowoczesna gospodarka — pro-
mocja gospodarczego wzrostu i innowacji) stwierdza si¢, ze jednym z elementow
poprawy dostepnosci wewnetrznej regionu bedzie rozbudowa infrastruktury ko-
lejowej lub konieczno$¢ modernizacji infrastruktury kolejowej, ktéra peini role
dowozowej do gléwnych korytarzy transportowych. Dodatkowo zaznacza sie po-
trzeba wsparcia transportu zaréwno w najwigkszych aglomeracjach, jak i ,lokal-
nych osrodkach rozwoju”.

Powtarzajacym sie elementem jest konieczno$¢ budowy zintegrowanego sys-
temu komunikacji publicznej w poszczegdlnych opracowaniach wojewodzkich.
Jest to kierunek oparty w dzialaniu na transporcie autobusowym (szczegélnie na
peryferiach) oraz kolejowym (wzdluz gléwnych ciggédw komunikacyjnych).

3. Modernizacji infrastruktury kolejowej oraz rozwoju powiazan transgranicznych.

Budowa oraz modernizacja linii kolejowych dotyczy wszystkich trzech planéw
zagospodarowania’. Z zakresu powiazan transgranicznych nalezy zaznaczy¢, ze
mogg one odnosi¢ sie zaréwno do transportu, jak infrastruktury drogowej (w tym
transportu autobusowego, np. w woj. $laskim jako ,,integracji [...] sieci transpor-
tu publicznego”) oraz kolejowej. W aspekcie transportu kolejowego wszystkie 3
plany mialy w swoich zatozeniach rozw¢j lub co najmniej utrzymanie kolejowych
polaczen miedzynarodowych!®.

Plany transportowe

Z dokumentdéw zwiazanych z transportem kolejowym o zasiegu krajowym nalezy
zwroéci¢ uwage na plan transportowy w zakresie kolejowych przewozéw, ktory
dotyczy polaczen miedzywojewddzkich oraz miedzynarodowych. Szczegdlnie na-
lezy podkresli¢ role trzech elementéw (tab. 1), ktore dotycza kolei dalekobieznej
na omawianym obszarze.

8 Jaro$ (2017) w swojej analizie podkreslal zwigzek pomigdzy wykluczeniem spolecznym a wyklu-
czeniem komunikacyjnym.

°  Doktadne oméwienie planowanych remontéw, reaktywacji zawarte jest w dalszej cze$ci analizy.
W tym miejscu zasygnalizowane bylo tylko istnienie problemu.

10 Sama zasygnalizowana cheé wydaje sig¢ niewystarczajacg aktywnoscia w przypadku wojewddztwa
opolskiego, w ktérym do jedynego kolejowego przejscia granicznego kursuja tylko 2 pociagi ty-
godniowo. Poza tym stacja w Gluchotazach stanowi tranzyt dla kolei czeskich, w tym pociagdéw
towarowych. Jednak dazenie do tworzenia relacji migdzynarodowych moze skutkowaé¢ wzrostem
atrakcyjnosci transportu kolejowego na odcinkach krajowych (z uwzglednieniem odpowiednio
atrakcyjnej ceny biletu).



Transport kolejowy w planach zagospodarowania przestrzennego wojewddztw 29

Tabela 1. Wybrane zalozenia zawarte w krajowym planie transportowym dla kolejowych
polaczen miedzywojewoddzkich oraz kolejowych przejs¢ granicznych

Korytarze transportu

Wojewddztwo publicznego Przej$cia graniczne Wezly przesiadkowe
Dolno$laskie (Zary)—quliniec—Lubaﬁ Zgorzelec Bolestawiec, Otawa,
Legnica-Zagan Miedzylesie Jaworzyna Slaska, Klodzko,
Oles$nica-(Kluczbork) Wroctaw, Oles$nica,
Jaworzyna Slaska-Swidnica Legnica, Wotow
Opolskie Kamieniec Zabkowicki-Nysa— brak Kluczbork
Opole—Kluczbork Opole
Nysa-Kedzierzyn Kozle Brzeg
Kedzierzyn-Kozle
Slaskie Rybnik-Wodzistaw Slaski Zebrzydowice Raciborz
Bielsko-Biala—Zwardon Zwardon Rybnik
Pszczyna-Zory Bielsko-Biata
Koniecpol-Wtoszczowa Myszkow
Sosnowiec-Olkusz Lubliniec
Tarnowskie Gory
Zawiercie
Czestochowa

Zrédlo: opracowanie wiasne.

W aspekcie kolejowych przej$é¢ granicznych, na ktérych planowany jest kole-
jowy ruch miedzynarodowy, warto zaakcentowac brak wyszczegoélnionych przejséé
granicznych w wojewddztwie opolskim. Oznacza to, ze na jedynym przejsciu
granicznym wojewddztwa (Gtuchotazy-Mikulovice) nie jest przewidziany pociag

. Przejscia graniczne

@ Wezly przesiadkowe

— Linie kolejowe
0 50 100 km

Ryc. 1. Planowane kolejowe wezly przesiadkowe oraz przejscia graniczne
Zrédto: opracowanie wlasne.



30 Mateusz Smolarski

miedzynarodowy. Aktualnie kursuja tedy tylko pociagi tranzytowe Kolei Czeskich
relacji Krnov-Jesenik. Z kolei w przypadku wojewddztwa dolnoslaskiego oraz
wojewddztwa $laskiego nie wszystkie czynne przejsécia graniczne sg przewidywa-
ne jako obstugujace dalekobiezny ruch miedzynarodowy (ryc. 1).

W wojewddztwie dolnoslaskim sg to stacje potozone na ciaggu komunikacyj-
nych z Wroctawia w kierunku potudniowym, do Pragi (Miedzylesie), i w kierun-
ku zachodnim, do Weglinca (Zgorzelec)!!.

W przypadku wojewodztwa $laskiego zalozono kursowanie dalekobieznych
pociagéw jedynie przez dwa przejscia graniczne (w calym wojewddztwie sg
cztery).

Plan zawiera rowniez wyszczegdlnione gléwne ciagi komunikacyjne, na kté-
rych prowadzony bedzie ruch pociagdéw dalekobieznych. Szczegblng uwage nale-
zy zwroci¢ na odcinki sieci, gdzie w chwili obecnej nie kursuja tego typu sktady.
Jednym z takich odcinkéw jest Kamieniec Zabkowicki-Nysa—Kedzierzyn Kozle,
z odgalezieniem w Nysie w kierunku Opola oraz Kluczborka. Co istotne, odcinek
Kamieniec Zgbkowicki-Nysa jest stykowy miedzy dwoma wojewodztwami i nie
jest na nim prowadzony zaden ruch pasazerski. Z wyszczegélnionych odcinkéw

Tabela 2. Zatozenia zawarte w planach transportowych wojewddztw*

Linie kolejowe na ktérych planowana Przejecie linii Scenariusze
Wojewoddztwo jest reaktywacja przewozéw osobowych kolejowych rozwoju sieci
lub rewitalizacja odcinkéw przez samorzad transportowej
Opolskie Brak Nie Brak
Slaskie Skoczéw-Cieszyn/Wista; Tychy-Nowy Bierufi— Nie Brak

Oswiecim; Rybnik-Sumina; Pszczyna-Zory;
Bielsko-Biata-Kalwaria Zebrzydowska; Zebrzy-
c]owice—Cieszyn; Tarnowskie Gory—Zawiercie;
Zywiec—Zwardon

Dolno$laskie Tak a. stagnacja
Wybrane odcinki** na ktérych planowane jest b. umiarko-
wznowienie ruchu pasazerskiego: Rawicz-Géra wany rozwdj
(8); Walbrzych-Mezimésti (4); Ole$nica-Sycow c. peten
(6); Legnica-Glogow (8); Wroctaw-Lagiewni- rozwoj

ki-Dzierzoniéw (16); Legnica—Ztotoryja-Lwo-
wek (16); Wroctaw—Zlotoryja (16); Legnica—
Lubin (16); Jelenia Géra-Karpacz (8)

Odcinki planowane do rewitalizacji: Jaworzyna
Slqska—éwidnica Miasto; Jelenia Géra-Zgorze-
lec; Klodzko-Watbrzych; Jelcz-Laskowice-Wro-
ctaw-Soltysowice™

*W przypadku wojewddztwa $laskiego w analizie uwzgledniono dodatkowo ,Plan rozwoju kolei
w wojewddztwie $laskim”, a w wojewoddztwie dolnoslaskim ,Regionalng polityke transportowa
wojewodztwa dolnoslaskiego”.

**W planie transportowym zawartych jest okoto 24 odcinkéw, na ktérych planowana jest reaktywacja
polaczen kolejowych.

***Na fragmencie tej linii wprowadzono potaczenia finansowane przez samorzad Wroctawia na odcin-
ku Wroctaw Gt.—Wroctaw-Wojnéw.

Zrédlo: opracowanie wlasne.

I ¥acznie na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego funkcjonuje 7 kolejowych przej$¢ granicznych.
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skomunikowarn jedynie na trasie Bielsko Biata~Zwardon i Rybnik-Wodzistaw Sla-
ski kursujg pociagi dalekobiezne.

W zakresie zalozen dotyczacych wojewddzkich planéw transportowych (tab.
2, ryc. 2) oraz innych, ewentualnych dokumentéw (wojewddztwo dolnoslaskie
oraz $laskie) wybrano elementy bezposrednio zwiazane z reaktywacjg potaczen
kolejowych, modernizacja oraz ewentualnymi przejeciami linii kolejowych przez
samorzady wojewddzkie.

W ramach planéw transportowych przeprowadzana jest analiza mozliwych sce-
nariuszy rozwoju. Istotnym faktem jest, ze planowana liczba polgczen z uwzgled-
nieniem réznych wariantéw rozwoju zostala zamieszczona tylko w dokumencie
wojewddztwa dolnoslgskiego. Odpowiednim dziataniem powinno by¢ tworzenie
planéw rozwoju w uzaleznieniu od aspektéw finansowych oraz organizacyjnych,
ktore w okreslonej perspektywie czasowej moga by¢ zmienne.

W przypadku wojewddztwa opolskiego oraz $laskiego brak jest planowanych
reaktywacji linii kolejowych oraz ewentualnych przeje¢ linii kolejowych przez sa-
morzad. Wynikaé to moze z faktu, ze sie¢ kolejowa w regionie opolskim jest
stosunkowo stabo rozbudowana (przynajmniej w poréwnaniu do gestych sieci
kolejowych wojewoddztw dolnoslaskiego oraz $laskiego). W aspekcie potencjalu
niewykorzystanych linii kolejowych w ruchu pasazerskim warto zaznaczy¢ brak

=== Planowane reaktywacje lub rewitalizacje [
— Linie kolejowe W

50 100 kmY., -—-‘&

o

Ryc. 2. Planowane reaktywacje oraz rewitalizacje linii kolejowych
Zrédto: opracowane wiasne.
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planowanej obstugi na odcinku Nysa-Kamieniec Zabkowicki, co stanowiloby
»,domkniecie” oferty przewozowej w ciggu komunikacyjnym Opole-Nysa-Le-
gnica. Tym samym wpltywa to na oferte komunikacyjng taczaca dwa sgsiadujace
wojewddztwa.

Odmiennie prezentuje si¢ sytuacja (w zakresie reaktywacji i przejmowania li-
nii kolejowych) w wojewodztwie dolnoslaskim!?. W tym przypadku oprocz dzia-
tan w sferze administracyjno-prawnej istnieje intensywna dzialalnos¢ Urzedu
Marszatkowskiego w sferze medialnej. Wedlug doniesieni prasowych!® planowane
sa przejecia i reaktywacje ruchu pasazerskiego m.in. na odcinkach: Wroctaw-Je-
dlina-Zdr¢j, Bielawa-Dzierzonidéw, Zlotoryja—Rokitki, Kobierzyce-Pilawa Gérna.
Z kolei w planie transportowym zawarto szereg linii (tab. 2), ktére sa planowane
do reaktywacji. Szczegdlnie pozytywnym aspektem wydaje sie, ze sg to nie tylko
trasy aglomeracyjne, ale rowniez zwiazane z kolejg lokalna i regionalna.

Poréwnanie zalozen planéw transportowych oraz planéw
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa

Symptomatyczne jest istnienie rozbieznosci miedzy PZPW a planami transpor-
towymi, i to, praktycznie rzecz biorac, w kazdym wojewodztwie (tab. 3). Sa to
dysproporcje planistyczne dzialajace w obie strony, tj. sg linie w PZPW, ktére nie
sg wyszczegodlnione w planach transportowych, i jednoczes$nie wystepuje sytuacja
odwrotna. Sam fakt zawarcia w planie transportowym wojewodztwa dolnosla-
skiego stosunkowo duzej liczby linii kolejowych przewidzianych do reaktywacji
i réwnoczesdnie niewymienienia tych samych odcinkéw w PZPW wplywa na brak
konsekwencji i spojnosci w zalozeniach obu dokumentow.

Istnieja 4 odcinki, ktére na obszarze wojewodztwa dolnoslaskiego sg tozsame
w obu dokumentach: Jelenia Géra-Kowary (Karpacz), Kolej Sudecka, Legnica-
Glogéw oraz szeroko rozumiana Dolnoslaska Kolej Dojazdowa. Za linie o naj-
wiekszym potencjale demograficznym oraz ekonomicznym mozna uznaé pota-
czenie do Lubina z Legnicy; z kolei odcinek do Karpacza moze by¢ typows koleja
o charakterze turystycznym. Linia Lubin-Legnica (i dalej do Wroctawia) moze
by¢ utozsamiana z rozwijanym w ostatnim czasie systemie wroctawskiej kolej
aglomeracyjne;j.

Nalezy zwréci¢ uwage na zyczeniowy charakter wielu reaktywacji na odcin-
kach, gdzie od lat nie jest prowadzony ruch pociagéw lub sa braki w infrastruk-
turze torowej (a w skrajnych przypadkach jest ona catkowicie zdemontowana;
np. Kudowa-Nachod, Tlumaczéw-Otovice). Wspomniany ,,zyczeniowy charakter
reaktywacji” linii kolejowych jest widoczny w przypadku wojewddztwa dolnosla-
skiego, gdzie w przestrzeni medialnej pojawiaja sie informacje o przejmowaniu
oraz modernizacji tras: Malczyce-Marciszéw, Kobierzyce-Pitawa Goérna, Srebrna

2° Dla wojewodztwa dolno$laskiego w nawiasach podana jest planowana liczba par pociagow

(w maksymalnym wariancie rozwoju), por. tab. 2.
13,17 linii kolejowych na ministerialnej liscie do likwidacji”; Gazeta Wroctawska 15.05.2017.
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Tabela 3. Porownanie zalozen reaktywacji i modernizacji linii kolejowych w PZPW i pla-
nach transportowych wojewddztwa dolnoslaskiego

PZPW Plan Transportowy

Kudowa-Zdréj-Nachod

Radomierzyce-Frydlandt
; brak
Tlumaczéw-Otovice

Jelenia Géra-Kowary

Kolej Sudecka: Zgorzelec/Gorlitz—Jelenia Géra (z odbiciem

do Tanvaldu) - Sedzistaw (z dobiciem do Lubawki, Trutnova

i Adr$pachu) — Boguszéw-Gorce Wschodnie (z odbiciem do istnieje
Mezimésti i Broumova) — Watbrzych Gtéwny-Scinawka Sred-

nia (z odbiciem do Ttumaczowa)

Linia

Legnica-Lubin-Glogow istnieje
Lubin-Potoczek brak
Dolnoélaska Kolej Dojazdowa istnieje

Zrédlo: opracowanie wiasne.

Gora-Bielawa Zachodnia, Strzelin-Kondratowice. Brak infrastruktury torowej na
wielu odcinkach oraz brak odpowiedniego potencjalu demograficznego (np. od-
cinek Strzelin-Kondratowice juz w czasie funkcjonowania byt gléwnie trasa to-
warowa, dla rolnictwa) powinny wplynaé na realna ocene potrzeby i mozliwosci
reaktywacji tych odcinkéw.

W przypadku wojewodztw opolskiego oraz $laskiego (tab. 4) istnieja zatoze-
nia zwigzane z procesem reaktywacji kolei regionalnych. W wojewdédztwie opol-
skim zadne z czterech zalozen ponownego wprowadzenia ruchu, ktére sg zawarte
w PZPW, nie znalazlo si¢ w planie transportowym. Szczegdlnie negatywnie nalezy
oceni¢ brak wyszczegoélnienia odcinka Nysa-Kamieniec, ktéry w planie krajowym
byl objety planowang siecia skomunikowan (trasa ta jest czynna i przejezdna,
jest stale wykorzystywana w ruchu towarowym). Pozostate trzy propozycje sa to
typowe odcinki kolei lokalnych.

Wojewddztwo $laskie w ramach PZPW (tab. 4) charakteryzuje sie planowa-
nymi modernizacjami i reaktywacjami raczej na gléwnych ciagach komunika-
cyjnych. Jest to zgota odmienna sytuacja w poréwnaniu do dwoch pozostatych
PZPW. W ramach planu transportowego zalozenia dotycza z kolei gléwnie mo-
dernizacji odcinkéw o pogorszonym stanie technicznym. Jednoczesnie podnoszo-
na jest kwestia zwiekszenia oferty przewozowej na tych trasach.

Warto zwréci¢ uwage na odcinki graniczne (modernizacja szlaku Zebrzydowi-
ce-Cieszyn). Jednym z bardziej ewidentnych przyktadéw braku odpowiedniego
stopnia modernizacji jest odcinek Krakéw-Katowice', ktéry w pierwotnej wersji
mial by¢ zmodernizowany do konca 2014 r. Mimo wielu planéw oraz zmian za-
tozen kolejny termin ukoniczenia inwestycji zostal wyznaczony na 2020 r. Fakt
opo6znienia modernizacji jest niedopuszczalny na jednej z wazniejszych tras ko-
lejowych regionu.

14 Aktualnie przejazd odcinka o diugosci 70 km zajmuje okolo 120 min jazdy pociagiem.
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Tabela 4. Porownanie zaltozen reaktywacji i modernizacji linii kolejowych w PZPW i pla-
nach transportowych wojewddztw opolskiego i $laskiego

Opolskie
PZPW Plan transportowy

Nysa-Kamieniec Zabkowicki brak

Racibérz-Glubczyce

Linia Jetowa-Kluczbork
Gtubczyce-Ractawice Slaskie
Slaskie
Katowice-Pyrzowice (lotnisko) brak

Szybka Kolej Regionalna
Rozbudowa Centralnej Magistrali Kolejowej
Skoczéw-Cieszyn/Wista

brak Tychy-Nowy Bierun-Oswiecim

Rybnik-Sumina

Pszczyna-Zory

Bielsko-Biata-Kalwaria Zebrzydowska
Lanckorona

Zebrzydowice-Cieszyn

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Niewatpliwie trzeba podkresli¢ brak spéjnosci w wyznaczaniu odcinkéw do
reaktywacji i modernizacji w obu dokumentach. Wystepuja nieliczne przypadki,
kiedy zalozenia sg tozsame (w wojewodztwie dolno$laskim). Nalezy ten brak
konsekwencji uzna¢ za zjawisko negatywne, a co najmniej utrudniajgce prowa-
dzenie polityki transportowej w aspekcie organizacyjnym i operacyjnym.

Za pozytywny aspekt mozna uzna¢ istnienie w obu typach dokumentéw,
w kazdym wojewoddztwie, postulatu stworzenia regionalnych systemoéw transpor-
tu opartych na wspoéldziataniu transportu kolejowego i autobusowego (szerzej
o organizagcji transportu publicznego, m.in. roli ,,autobuséw na telefon” i integra-
cji oferty przewozowej, por. Guzik 2016) oraz jednoczesnym tworzeniu elemen-
téw charakterystycznych dla zintegrowanego transportu publicznego (wspodlna
taryfa, wezly przesiadkowe, stabilna oferta). Dodatkowo (przy zatozeniu urucho-
mienia kurséw autobusowych przez wojewoddztwo) wprowadzona mogtaby zo-
sta¢ zasada braku konkurencji, jezeli na danej trasie kursuje pociag. Innymi stowy,
majg to by¢ galezie transportu ktére sie uzupetniajg, a nie sztucznie konkuruja.
Oczywiscie oprocz systemu koordynowanego przez wojewddztwo, przewoznicy
niezalezni mogliby prowadzi¢ przewozy w ramach wtasnej dziatalnosci.

Podsumowanie

Analiza dokumentéw wojewddzkich: planéw zagospodarowania przestrzennego
oraz planéw transportowych pozwolita na okreslenie pewnych cech ogélnych,
ktore charakteryzuja ww. dokumenty i (szerzej) role transportu kolejowego w ich
tre$ci merytoryczne;j.
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Przede wszystkim nalezy podkresdli¢ fakt, ze w przypadku dwéch wojewddztw
(dolnoslaskie oraz $laskie) mamy do czynienia z dokumentami dedykowanymi
wylacznie transportowi szynowemu. Z jednej strony mozna to uznac za pozytyw-
ne zjawisko, z racji teoretycznie wysokiego zaangazowania wladz wojewddztwa
w rozwdj kolei. Jednocze$nie moze to prowadzi¢ do niepozadanego, ze wzgledow
operacyjnych i organizacyjnych, nadmiaru dokumentéw, w ktérych transport ko-
lejowy jest podstawowa tre$cig merytoryczna. Istnienie wojewddzkich planéw
transportowych w zasadzie powinno wyczerpywac tematyke rozwoju kolejowych
polaczen pasazerskich. Oczywiscie w przypadku konkretnych przykiadéw linii
kolejowych, elementéw infrastruktury itd. jak najbardziej wskazane jest tworze-
nie dedykowanych opracowan i analiz.

Problemem pozostaje kwestia koordynacji oferty przewozowej oraz biletowej
miedzy réznymi przewoznikami kolejowymi (na omawianym obszarze dzialaja:
Przewozy Regionalne, Koleje Slaskie, Koleje Dolnoslaskie oraz w zakresie pola-
czen dalekobieznych PKP Intercity). Generalnie widoczne sg trzy typy organizacji
wojewddzkich przewozéw kolejowych: 1. brak spétki samorzadowej, funkcjonu-
ja tylko Przewozy Regionalne; wojewodztwo opolskie; 2. wspodtistnienie dwdch
spotek: Przewozéw Regionalnych oraz Kolei Dolnoslaskich; 3. przejecie ponad
90% ruchu pasazerskiego od Przewozéw Regionalnych przez Koleje Slgskie.

Rozwigzaniem, do ktérego powinny dazy¢ wiadze wojewddztwa, zobowigzane
do organizacji regionalnego transportu kolejowego, jest dodatkowa organizacja
kurséw autobusowych, ktére stanowilyby mozliwo$¢ dowozu z peryferiow woje-
wodztwa oraz regionu do aktualnie czynnych linii kolejowych. Jest to rozwigzanie
popularne m.in. w Czechach. W wojewddztwie dolnoslaskim w 2017 r. planowa-
ne bylo ponowne utworzenie takich linii dowozowych do goérskich miejscowosci
wypoczynkowych!®.

Obligatoryjne wprowadzanie ruchu kolejowego na wszystkie linie kolejowe,
nawet te zlikwidowane lub o niskich predkosciach drogowych, jest zjawiskiem
skrajnym i niekorzystnym!'6. Przyktadem planowania reaktywacji linii kolejowych
,Na wyrost” moga by¢ (w wojewddztwie dolnoslaskim) odcinki Swidnica—Jedli-
na-Zdréj, Lubin-Potoczek, Ttumaczéw—-Otovice. Sg to odcinki o bardzo mocno
zdegradowanej infrastrukturze kolejowej, ktérych ponowne otwarcie wymagato-
by duzych naktadéw finansowych. Poza tym, jezeli zalozy¢, ze atrakcyjna oferta
przewozowa powinna wynosi¢ minimum 7 pociagéw dziennie, problematyczne
moze by¢ zapewnienie taboru spalinowego do obstugi tych odcinkéw. Do skraj-
nych przypadkéw niekonsekwencji mozna zaliczyé réwniez brak postulowania
reaktywacji odcinka Scinawka Srednia-Ttumaczéw (i dalej do czeskich Otovic),
co polaczyloby cala trase z koleja Klodzko—Watbrzych.

15O braku konsekwencji w tworzeniu oferty przewozowej $wiadczy¢ moze fakt, ze w poprzednich
latach kursowaly juz takie autobusy Przewozéw Regionalnych (InterRegioBus) skomunikowane
na stacji Jelenia Gora z pociagiem, kursujace do Swieradowa-Zdroju i Karpacza.

¢ Niewatpliwie nalezy podkredli¢, ze czeé¢ linii kolejowych, ktére sa przewidywane do reaktywacji
w ruchu osobowym, byt stosunkowo niedawno zamykana (2000 r.). Do takich tras naleza m.in.
polaczenia Wroctaw-Sobétka (2000 r.), Jelenia Géra—Karpacz (2000 r.), Jelcz—Wroctaw-Mitoszyce
(2000 t.).
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W zakresie polaczen transgranicznych (szerzej o transgranicznych planach
transportowych por. Krzymuski 2016, s. 15-16) nalezy zauwazy¢ brak planowa-
nego wykorzystania wszystkich mozliwych przej$¢ granicznych w ruchu daleko-
bieznym. Mimo podniesienia tej kwestii we wszystkich wojewddzkich PZPW,
w krajowym planie transportowym przewidziane jest prowadzenie ruchu tylko na
4 przejsciach granicznych. Dodatkowo w wojewodztwie opolskim nie jest plano-
wana organizacja potaczen przez jedyne czynne przejscie. Przypadek wojewodz-
twa opolskiego jest specyficzny, poniewaz do Gluchotaz dojezdzajg pociagi tran-
zytowe z Czech, natomiast od strony polskiej prowadzony jest ruch na poziomie
2 pociagdéw pasazerskich tygodniowo.

W dwéch typach omawianych dokumentéw zidentyfikowano liczne rozbiez-
nosci w zakresie modernizacji i reaktywacji linii kolejowych. Praktycznie rzecz
biorac, w kazdym wojewddztwie istniejg linie, ktére sa przewidziane do reakty-
wacji w PZPW, ale nie ma ich w planach transportowych (i na odwrét). Szczegdl-
nie widoczne jest to w wojewddztwie opolskim. W wojewodztwie dolnoslaskim
za to istnieja 4 trasy wymieniane w obu dokumentach. Zasadne wydaje sie, zeby
linie kolejowe przewidziane do reaktywacji byly zawarte w obu dokumentach.
Z jednej strony wpisuja si¢ wtedy w szeroko rozumiane zagospodarowanie prze-
strzenne wojewddztwa, a z drugiej sa okre$lane w ramach regionalnego systemu
transportu publicznego.

Nalezy rowniez zwroci¢ uwage, ze tematyka transportu kolejowego jest poru-
szana w wielu dokumentach o skali krajowej (m.in. w Strategii Rozwoju Kraju,
Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju). Ale to wiasnie dokumenty
wojewodzkie powinny by¢ pomostem miedzy planowaniem krajowym a woje-
wodzkim. Ich rolg powinno by¢ przejscie z etapu planowania do etapu wykonania
i pézniejszego monitoringu efektéw.

Literatura

Bartosiewcz B., Wisniewski S. 2016. Ocena modelu zréwnowazonego transportu zbiorowego w Lodzi
2020+ w $wietle analiz rozmieszczenia punktowych elementéw sieci lokalnego transportu zbio-
rowego. Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG, 19(1).

Benedetto V., Smith A., Nash C. 2017. Evaluating the roles and powers of rail regulatory bodies in
Europe: A survey-based approach. Transport Policy, 59.

Churski P 2014. Model polaryzacyjno-dyfuzyjny w przemianach polityki spéjnosci — konsekwencje
dla ukierunkowania polityki rozwoju. Rozwdj Regionalny i Polityka Regionalna, 25.

Gorzelak G. 2014. Wykorzystanie $rodkéw Unii Europejskiej dla rozwoju kraju — wstepne analizy.
Studia Regionalne i Lokalne, 3(57).

Goérny J. 2016. Samorzad wojewddzki jako organizator kolejowych regionalnych przewozéw pasazer-
skich. Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG, 19(4).

Grosse T.G. 2008. Polityka Unii Europejskiej wobec regionéw najbardziej oddalonych. Studia Regio-
nalne i Lokalne, 4(34).

Grosse T.G. 2010. Kierunki zmian w polityce spéjnosci UE. Analiza wybranych nurtéw dyskusji pro-
wadzonej w latach 2008-2010. Studia Regionalne i Lokalne, 4(42).

Guzik R. 2016. Transport publiczny a dostgpno$é na obszarach wiejskich Szwajcarii. Prace Komisji
Geografii Komunikacji PTG, 19(4).

Jaro$ V. 2017. Social and transport exclusion. Geographia Polonica, 90, 3: 247-263.



Transport kolejowy w planach zagospodarowania przestrzennego wojewddztw 37

Jurkowski W. 2016, Stacje kolejowe w strefach podmiejskich jako zintegrowane wezly przesiadkowe.
Analiza poréwnawcza Krakowa, Lodzi, Poznania i Wroctawia. Problemy Rozwoju Miast, 4.

Klemba S. 2014. Prognozy przewozéw kolejowych dla krajowego planu transportowego. Przeglad
Komunikacyjny, 4: 21-27.

Kruszyna M. 2014. Préba identyfikacji probleméw pojawiajacych sie przy tworzeniu planéw transpor-
towych. Przeglad Komunikacyjny, 4: 28-31.

Krzymuski M. 2016. Charakter prawny planu transportowego. Transport Miejski i Regionalny, 1.

Morton C., Lovelace R., Anable J. 2017. Exploring the effect of local transport policies on the adop-
tion of low emission vehicles: Evidence from the London Congestion Charge and Hybrid Electric
Vehicles. Transport Policy, 60.

Oleszczuk L. 2014. Ocena uchwalonych planéw transportowych jednostek samorzadowych w $wietle
zapiséw ustawowych. Przeglad Komunikacyjny, 4: 21-27.

Quirini-Poptawski £. 2016. Funkcjonowanie polityki transportowej we Florencji — analiza wybranych
aspektéw (na podstawie kwerendy dokumentéw miejskich, wywiadéw i badan terenowych). Pra-
ce Komisji Geografii Komunikacji PTG, 19(4).

Szymczak M. 2016. Ku koncepcji abonamentu mobilnoéci? Studia Miejskie, 23: 29-40.

Sleszynski P, Kretowicz P 2016. Ocena efektéw inwestycji drogowych pod wzgledem dostepnosci
przestrzennej wskutek realizacji Regionalnego Programu Operacyjnego wojewddztwa mazowiec-
kiego (2007-2013). Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG, 19(4).

Taylor Z. 1997. Polska polityka transportowa: jaka jest, a jaka by¢ powinna. Prace Komisji Geografii
Komunikacji PTG, 3.

Taylor Z. 1998a. Wspolczesne problemy polityki transportowej. Przeglad Geograficzny, 70, 3/4.

Taylor Z. 1998b. Polish transport policy: An evaluation of the 1994/5 White Paper. Journal of Trans-
port Geography, 6, 3: 227-236.

Taylor Z., Ciechanski A. 2010. Niedawne przeksztalcenia organizacyjno-wlasnosciowe przedsie-
biorstw transportu kolejowego w Polsce — czes¢ I. Przeglad Geograficzny, 82, 4: 549-571.

Taylor Z., Ciechanski A. 2011. Niedawne przeksztalcenia organizacyjno-wlasnosciowe przedsie-
biorstw transportu kolejowego w Polsce — cze$¢ II. Przeglad Geograficzny, 83, 2: 205-231.

Dokumenty i akty prawne

Plan rozwoju kolei w wojewddztwie $laskim. 2016 (dostep: 14.09.2017). Urzad Marszatkowski Wo-
jewodztwa Slaskiego, Zarzad Wojewédztwa Slaskiego.

Plan transportowy wojewddztwa opolskiego 2020 (z perspektywa do 2025 r.). 2016 (http://www.rpo.
umwo.opole.pl/; dostep: 14.09.2017). Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolno$laskiego. Perspektywa 2020. 2014. In-
stytut Rozwoju Terytorialnego.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Opolskiego 2010. Urzad Marszatkowski Wo-
jewddztwa Opolskiego.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slaskiego 2015. Urzad Marszatkowski Woje-
wodztwa Slaskiego.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewoddztwa dolno$laskiego.
2014 (http://www.umwd.dolnyslask.pl/plan-transportowy/; dostep: 14.09.2017). Urzad Mar-
szatkowski Wojewddztwa Dolno$laskiego.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa $laskiego. 2015
(http://bip.slaskie.pl/; dostep: 13.09.2017). Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Slaskiego.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.
2012 (dziennikustaw.gov.pl/du/2016/1996; dostep: 14.09.2017).

Prosba o informacje publiczna. Wydziat Komunikagji i Transportu Wojewédztwa Slaskiego.

Regionalna Polityka Transportowa Wojewddztwa Dolnosélaskiego. 2020 (www.umwd.dolnyslask.pl).
Zatacznik nr 2 do uchwaty nr 6566/10/14.



38 Mateusz Smolarski

Railway transport in voivodship spatial development plans
and transport plans (voivodships: dolno$laskie, opolskie, $laskie)

Abstract: Transport policy is significant element of voivodeship’s development policy. Additionally
it is component of spatial planning in different spatial scales. Generally European and national docu-
ments usually concerns main recommendations and assumptions. Voivodeship plans should be more
precise. It is also connected with organization of regional railway transport, which is own task of local
government. Author made review of spatial development and transport plans of three voivodeships
(dolnoslaskie, opolskie, $laskie). The purpose of the analysis was delimitation assumptions and plans
of regional railway transit. Author defined some disabilities in documents, e.g: inconsistency, incom-
patibilities between different documents, lack of consistent transport policy.

Key words: regional policy, local government, transport policy, regional railway transport, public
transport



