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Poznanska Mapa Barier — dobre praktyki
w badaniu dostepnosci przestrzeni

Zarys tresci: Idea dostosowywania przestrzeni publicznych do potrzeb wszystkich uzyt-
kownikéw jest coraz bardziej popularna w polskich miastach. Aby poprawnie ksztattowac
te przestrzenie, nalezy skupi¢ szczegélng uwage na diagnozie wystepujacych w nich pro-
blemoéw. Jest to szczegdlnie wazne, jesli wzia¢ pod uwage postepujacy proces starzenia
sie spoteczenstwa oraz fakt, ze kolo 12% naszego spoleczenstwa to osoby z niepetno-
sprawno$ciami.

Inwentaryzacja to jeden ze sposobéw pozwalajacych na identyfikacje barier wystepuja-
cych w przestrzeniach publicznych. Przykladem dziatan wykorzystujacych te metode jest
prowadzony od 2014 r. przez Akademickie Kolo Naukowe Gospodarki Przestrzennej przy
wspolpracy ze Stowarzyszeniem Inwestycje dla Poznania projekt naukowo-badawczy
Poznanska Mapa Barier. Jego gléwnym zatozeniem jest okreslenie poziomu dost¢pnosci
poznanskich przestrzeni publicznych i jednoczesne wskazanie obszaréw dysfunkcyjnych.
Prowadzone badania uwzgledniajg szczegélne potrzeby grup o ograniczonej mobilnoéci,
np. oséb z niepelnosprawnosciami czy oséb starszych. Efekty prac nad projektem przy-
czynily si¢ do zwrécenia uwagi na problem dostepnosci przestrzennej wérdd ich uzyt-
kownikoéw.

Celem pracy jest przedstawienie Poznanskiej Mapy Barier jako dobrej praktyki w plano-
waniu przestrzennym miast majacej na celu poprawe dostepnosci oraz jakosci przestrzeni
publicznych.

Stowa kluczowe: dostepnos¢ przestrzeni, projektowanie uniwersalne, niepelnospraw-
no$¢, dobre praktyki, przestrzen publiczna

Wprowadzenie

Przestrzen publiczna to wazna cze$¢ kazdego miasta (Liszewski 2001). Jest two-
rzona, uzytkowana, a takze zmieniana przez jej uzytkownikéw, dzieki czemu
stanowi odbicie ludzkich potrzeb (Staszewska 2012). Réznorodnos¢ grup spo-
tecznych w miastach powoduje, zZe wspolczesne przestrzenie publiczne powinny
spelnia¢ szereg wymogoéw, ktore czynia je atrakcyjnymi (Wantuch-Matla 2016).
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Jedna z nich jest dostepno$¢, czyli réwnoprawny dostep wszystkich uzytkowni-
kéw do przestrzeni publicznych bez wzgledu na wiek czy mobilno$¢ (Connell
iin., 1997, Wysocki 2009, 2010). Przez ostatnie lata dziatania na rzecz dostoso-
wywania ogélnodostepnych obszaréw polskich miast sa coraz bardziej zauwazal-
ne. Tego typu prace powinny by¢ oparte na dogtebnie przeprowadzonej diagnozie
stanu przestrzeni publicznych polskich miast, ktéra wskaze obszary problemowe
wymagajace interwencji. Nalezy pamietad, ze przestrzenie publiczne nie zawie-
rajg si¢ jedynie miedzy budynkami. Do przestrzeni publicznych zaliczamy takze
wnetrza obiektow uzytecznosci publicznej, takich jak poczta, biblioteka miejska,
sad, szkoty, budynki opieki zdrowotnej czy réznego rodzaju urzedy (Rozporza-
dzenie... 2002).

Jednym z dziatan, ktére prowadzone sa z mys$lg o rozpoznawaniu niekorzyst-
nych warunkéw panujacych w przestrzeni publicznej, jest Poznariska Mapa Barier
(Ciesidtka i in. 2017) stworzona przez Akademickie Koto Naukowe Gospodarki
Przestrzennej w Poznaniu (AKNPG). W niniejszej pracy przedstawiono podstawy
teoretyczne powyzszego projektu, jego geneze, a takze gléwne cele. Omodwiono
tez dotychczasowe dzialania oraz ich wyniki. Praca skiada sie z dwdch czedci,
ktoére prezentuja wyzej wymienione aspekty. Sa to (1) podstawy teoretyczne, kto-
re leza u fundamentéw projektu, oraz (2) studium przypadku Poznanskiej Mapy
Barier.

Podstawy teoretyczne

W przestrzeni publicznej istnieje wiele barier ograniczajacych jej dostepnosé. Za
takie bariery przyjmuje si¢ przeszkody gtéwnie uniemozliwiajace badz utrudnia-
jace przemieszczanie sie oraz takie, ktére negatywnie wplywajg na powstawanie
okreslonych relacji w przestrzeni. Zgodnie z Wantuch-Matla (2016) i Wysockim
(2009, 2010) wyodrebni¢ mozna kilka ich kategorii: bariery przestrzenne, komu-
nikacyjne, zwiazane z czasem, psychologiczne, architektoniczne oraz instytucjo-
nalne. W projekcie Poznanska Mapa Barier przedmiotem analiz staly si¢ przede
wszystkim bariery architektoniczne, ktére w bezposredni sposodb ograniczaja do-
stepno$¢ przestrzeni publicznych. Zalicza si¢ do nich wszelkiego rodzaju prze-
szkody, ktore na przyklad poprzez rozmieszczenie czy stan techniczny utrudniajg
poruszanie si¢ w danej przestrzeni.

Uwzglednienie potrzeb wszystkich uzytkownikéw przestrzeni publicznych jest
jednym z najistotniejszych aspektéw projektu, dlatego opiera sie on w znacznej
cze$ci na zalozeniach projektowania uniwersalnego. Projektowanie uniwersalne
polega na , projektowaniu produktéw i Srodowiska, ktére moga by¢ uzytkowane
przez wszystkich ludzi, w mozliwie najwiekszym stopniu, bez potrzeby adaptacji
lub specjalistycznego projektowania” (Connel i in. 1997). Twdrca tej definicji jest
Ronald Mace, ktéry w 1997 r. sformutowat siedem zasad filozofii projektowania
uniwersalnego. Wyszczegdlnione zostaly:

1. Uzyteczno$¢ dla oséb o réznej niepelnosprawnosci (ang. Equitable Use).
2. Elastyczno$¢ w uzytkowaniu (ang. Flexibility in Use).
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Proste i intuicyjne uzytkowanie (ang. Simple and Intuitive).

Czytelna informacja (ang. Perceptible Information).

Tolerancja dla bledéw (ang. Tolerance for Error).

Wygodne uzytkowanie bez wysitku (ang. Low Physical Effort).

Wielkos¢ i przestrzen odpowiednie dla dostepu i uzytkowania (ang. Size and
Space for Approach and Use).

Powyzsze zasady stanowily podstawe do dyskusji nad klasyfikacja poszcze-
golnych barier w przestrzeni miejskiej, gdyz ich stosowanie znacznie poprawia
funkcjonalnoé¢ przestrzeni.

Planisci i projektanci coraz cze$ciej zwracajg uwage na fakt, ze projektowanie
dla wszystkich zmniejsza zjawisko wykluczenia spotecznego ze wzgledu na ogra-
niczenia mobilnosci. Niestety w polskim prawie nadal brakuje zapiséw zwigza-
nych z konieczno$cia uwzgledniania zasad projektowania uniwersalnego, dlatego
tez nalezy tak kierowa¢ wszelkimi dzialaniami polityki przestrzennej, by skutecz-
nie ograniczaé bariery pojawiajace si¢ w przestrzeni i zapewni¢ rownoprawny
dostep wszystkim jej uzytkownikom (Wysocki 2009).

Nk W

Poznanska Mapa Barier - studium przypadku
Geneza i cel projektu

Akademickie Koto Naukowe Gospodarki Przestrzennej przy wspolipracy ze Stowa-
rzyszeniem Inwestycje dla Poznania (IdP) rozpoczelo prace nad Poznanska Mapg
Barier w grudniu 2014 r. Projekt ten powstal na wzér Warszawskiej Mapy Barier
stworzonej przez Stowarzyszenie Integracji Stolecznej Komunikacji (SISKOM).
Najwazniejszym elementem na poczatku projektu byta klasyfikacja poszczegél-
nych barier oraz opracowanie strategii dzialania. W oparciu o wytyczne projekto-
wania uniwersalnego i ,,Standardéw dostepnosci dla miasta Gdyni”, konsultacje
z osobami z niepetnosprawnosciami oraz spacery badawcze studenci wraz z czton-
kami Stowarzyszenia IdP podczas licznych dyskusji opracowali kategorie barier,
jakie uwzglednione zostana podczas przeprowadzania inwentaryzacji.

Projekt ma za zadanie wskaza¢ dysfunkcyjne, pod wzgledem dostepnosci, prze-
strzenie publiczne oraz rozwiazania zidentyfikowanych probleméw. Nadrzednym
celem projektu jest poprawa dostepnosci oraz jakosci przestrzeni publicznych,
w taki sposéb, by zapewni¢ wszystkim ich uzytkownikom réwnoprawny dostep
i tym samym uniknaé¢ wykluczenia spotecznego. Ponadto wyniki projektu maja za
zadanie zwréci¢ uwage na fakt, ze wyglad, funkcjonalnos¢ i dostepno$¢ przestrze-
ni nie jest zalezna jedynie od wladz samorzadowych i projektantéw, ale takze od
jej uzytkownikéw. Podnoszenie swiadomosci spolecznej stanowi bardzo wazny
czynnik w poprawie dostepnosci przestrzeni publicznych i przeciwdzialaniu wy-
kluczeniu spotecznemu. Zaréwno wiadze, architekci, urbanisci, jak i mieszkancy
powinni zdawac¢ sobie sprawe, ze dostepno$¢ przestrzeni publicznych czesto wa-
runkuje aktywnos¢ nie tylko oséb z niepelnosprawnoscia, ale takze oséb z cza-
sowo ograniczona mobilnoscia, 0s6b starszych, rodzicéw z dzie¢mi czy nawet
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0s6b podroézujacych. Samo podniesienie swiadomos$ci spotecznej i zwrdcenie
uwagi na problemy zwigzane z dostepnoscia przestrzeni publicznych powodujacg
wykluczenie pewnych grup spotecznych nie przyniesie wystarczajacych efektéw,
dlatego projekt ma w przysziosci skloni¢ poznanska spoleczno$é¢ do czynnego
uczestnictwa w jego ciaglej rozbudowie. Ogélnodostepna aplikacja, dzieki ktorej
mieszkancy samodzielnie beda mogli przesyla¢ znalezione w przestrzeni miejskiej
bariery, pozwoli walczy¢ z nimi na biezgco i skréci proces naprawczy. Mapa stanie
sie wtedy gotowym narzedziem i platforma, za pomocg ktérej mieszkancy wska-
zywacé bedg bariery ograniczajace dostepnos¢ do danych przestrzeni publicznych.

Kategorie barier i dotychczasowe dzialania

Poznanska Mapa Barier funkcjonuje juz kilka lat, dlatego mozliwa jest prezenta-
¢ja dotychczasowych dziatan podjetych w ramach projektu. Na szczegélna uwage
zastuguja wyodrebnione bariery architektoniczno-przestrzenne oraz postepy prac
w ramach poszczegélnych etapéw projektu, ktére zostang przedstawione w ni-
niejszej czesci artykutu.

W zalozeniach badawczych przyjeto prace w dobrych warunkach atmosfe-
rycznych - brak opadéw, pokrywy $nieznej czy wody zalegajacej w zagtebieniach
nawierzchni. Podstawg prac w projekcie, oprocz aspektéw teoretycznych, jest po-
dzial barier obecnych w miescie na 7 gtéwnych kategorii oraz 1 dodatkows (por.
ryc. 1). Klasyfikacja powstala dzieki wspdtpracy AKNGP ze stowarzyszeniem In-
westycje dla Poznania i byla konieczna do prawidlowej realizacji celéw projektu.
Dzigki identyfikacji barier i przypisaniu ich do konkretnej kategorii mozliwe jest
wyciagniecie kompleksowych wnioskéw oraz bardziej przejrzysta prezentacja wy-
nikéw badan.

Pierwszg kategorig barier jest ,przeszkoda na drodze”. Przez to pojecie ro-
zumie sie wszelkie elementy infrastruktury technicznej, utrudniajgce przejscie
chodnikiem, ktére moglyby zosta¢ zlokalizowane w innych miejscach, nie tracac
przy tym na funkcjonalnosci. Przyktadowymi barierami nalezacymi do tej katego-
rii mogg by¢ latarnie, hydranty czy znaki drogowe zlokalizowane na osi chodnika,
ktoére utrudniajg przejscie.

Nieodpowiednie
przejscie dla
pieszych
k Nieodpowiednie - Nieodpowiednia '@ @ @ . Usunigte bariery

Nieodpowiednia Nieodpowiedni Przeszkoda na
nawierzchnia przystanek drodze

schody ktadka

Ryc. 1. Kategorie barier przyjete w projekcie Poznanskiej Mapy Barier
Zrédto: opracowanie wlasne.
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Druga kategoria to ,nieodpowiednia nawierzchnia”, ktéra oznacza bariery
w postaci nieréwnych, wybrakowanych chodnikéw, a takze nawierzchnie o nie-
jednolitej strukturze ztozonej z kilku rodzajéw materialéw utrudniajacych poru-
szanie sie. Do kategorii ,,nieodpowiedniej nawierzchni” zaliczane sg takze zna-
czace braki w ciggltosci chodnikow.

Kolejna kategoria to ,,niedostosowane schody”, oznaczajaca schody pozbawio-
ne poreczy, podjazdow dla oséb z niepetnosprawnosciami, oséb starszych oraz
rodzicéw z wozkami dzieciecymi. ,,Niedostosowane schody” uniemozliwiajg tak-
ze ich wykorzystanie ze wzgledu na zty stan techniczny stopni.

»Nieodpowiednia ktadka” to kategoria oznaczajaca pochylnie o nieodpowied-
niej dtugosci lub kacie nachylenia, a takze ztym stanie technicznym czy braku po-
reczy, ktére uniemozliwiaja wejscie do budynku lub poruszanie sie po przestrzeni
publiczne;j.

Piata kategoria jest ,,nieodpowiednie przejscie dla pieszych”. Przyktadami ba-
rier klasyfikowanych w ramach tej grupy sa: brak sygnalizacji dZzwiekowej przy
jednoczesnym wystepowaniu sygnalizacji §wietlnej, brak wypustek przy krawe-
dziach chodnikéw oraz zly stan nawierzchni przejsécia dla pieszych (przestrzen
jezdni).

Bariery w kategorii ,,nieodpowiedni przystanek” oznaczajg brak wypustek
ostrzegajacych przed zblizaniem sie do krawedzi platformy.

Ostatnia podstawowa kategorig jest grupa barier sklasyfikowanych jako
»inne”. Znajduja sie w niej nietypowe bariery, ktére ciezko przypisa¢ do wyzej
wymienionych grup. Po kazdej inwentaryzacji lub aktualizacji kategoria ,inne”
poddawana jest wnikliwej analizie.

Kategoria dodatkowa, ktoéra zostata utworzona w ramach pierwszej aktualiza-
¢ji Poznanskiej Mapy Barier, jest grupa ,,usuniete bariery”.

Premiera Poznanskiej Mapy Barier odbyta sie podczas Miedzynarodowych Tar-
gow Budownictwa i Architektury BUDMA 2015 w Poznaniu. W latach 2014-2015
prowadzono badania na obszarze ograniczonym I ramg komunikacyjna (por. ryc.
2). Na terenie pierwszego etapu prac o powierzchni 260 ha zinwentaryzowane
zostaly 364 bariery w 6 kategoriach przez 13 uczestnikéw projektu. Stary Rynek
w Poznaniu zostal wylaczony z obszaru opracowania, poniewaz zostal uznany
za catkowicie niedostepny dla wiekszosci uzytkownikéw. Gestosé przeszkod wy-
niosta woéwczas ponad 133 bariery na km?. Najczesciej spotykana kategoria byta
»hieodpowiednia nawierzchnia” (40%), nastepnie ,,nieodpowiednie przejscie dla
pieszych” (29%), ,przeszkoda na drodze” (18,5%), ,niedostosowane schody”
(12%), ,,nieodpowiedni przystanek” (0,5%). Nie napotkano wéwczas zadnej nie-
odpowiedniej ktadki (Karczewicz 2016).

Podsumowanie dzialan pierwszego etapu stanowil raport przygotowany
i opublikowany w lutym 2017 r. zawierajacy dane statystyczne opracowane na
podstawie wynikow badan. Ponadto dokument zawieral uwzglednione w fazie
koncepcyjnej projektu podstawy teoretyczne. Zostal on zaprezentowany podczas
spotkan z mediami lokalnymi oraz przekazany prezydentowi miasta Poznania.

W pazdzierniku 2017 r. zakonczono kolejny etap badan na obszarze ograniczo-
nym II rama komunikacyjna i obejmujacy ulice i chodniki bedace w administracji
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Ryc. 2. Ramy komunikacyjne miasta Poznania

Zrédlo: http://www.gloswielkopolski.pl/artykul/373386,poznan-drogowcy-dostali-ponad-150-mln-z
l-dofinansowania-ii-rama-domknieta,id,t.html (dostep: 15.01.2018).

Zarzadu Droég Miejskich. W pracach brato udziatl 32 czlonkéw AKNGE, ktorzy
tacznie oznaczyli 1608 barier réznych kategorii (por. ryc. 3). Przy powierzchni
badawczej wynoszacej 23,6 km? daje to wynik ponad 68 barier na km?.

Najczes$ciej wystepujacy bariera jest ,,nieodpowiednie przejscie dla pieszych”.
Grupy dokonujace inwentaryzacji napotkaly takie bariery 632 razy, co stanowi
39,3% wszystkich barier. Gléwnym utrudnieniem jest niewlasciwe oznaczenie
krawedzi przejscia dla pieszych. Ponad 70% przej$¢ dla pieszych nie miato piyt
ostrzegawczych lub byly one w zlym stanie technicznym. Kolejnym problemem
byly krawezniki; watpliwosci budzita wysokos$¢, mogaca utrudniaé zjazd z chod-
nika, oraz ich stan techniczny.

Trzecig pod wzgledem czestotliwo$ci wystepowania barierg jest ,nieodpo-
wiednia nawierzchnia”. Zinwentaryzowano 445 barier nalezacych do tej katego-
rii, co przektada sie na 27,7% wszystkich barier. Wiekszo$¢ ma postac zlego sta-
nu technicznego nawierzchni. Stwierdzono réwniez wystepowanie niejednolitych
nawierzchni o réznym rodzaju materialu nawet na krotkim odcinku chodnika.

»Przeszkoda na drodze” zostala zidentyfikowana 233 razy. W tej kategorii
prawie 45% stanowily przeszkody w postaci infrastruktury ulicznej, takiej jak
hydranty, lampy uliczne itp. Istotnym odnotowanym problemem sg przewezenia
chodnika.

Na mapie znajduja sie 143 punkty oznaczajgce miejsca utrudnien w postaci
»hieodpowiednich schodéw”. Udzialem 8,9% w liczbie wszystkich barier odzna-
cza sie czwarta najczesciej wystepujaca kategoria. W 65% przeszkod stwierdzono
brak podjazdu ulatwiajacego pokonanie wysokosci osobom z niepeinosprawno-
$ciami lub opiekunom z dzie¢mi. Problemem jest tez brak wlasciwego ozna-
czenia pierwszego i ostatniego stopnia w biegu schodéw. Procz tych przeszkod
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Ryc. 3. Liczba barier wedtug kategorii. Stan na 30 listopada 2017 r.
Zrédlo: opracowanie whasne.

nalezy wymieni¢ kwesti¢ stanu technicznego, czyli zly stan techniczny stopni
oraz poreczy.

Na obszarze inwentaryzacji zlokalizowano 87 przeszkdd z kategorii ,,nieod-
powiedni przystanek”. W ponad 95% przypadkéw stwierdzono brak wypustek
wyznaczajacych krawedzZ przystanku. Nastepnie pojawiaja sie problemy zwigzane
z nieréwnosécia nawierzchni przystanku oraz zbyt wysoko zawieszone tabliczki
przystankowe.

Do kategorii ,,inne” przynalezy 55 barier, ktore stanowia 3,4% wszystkich ba-
rier. Do tej grupy zaliczono wszystkie bariery, ktérych nie udato sie przypisaé do
»innych”, a ktére jednoczes$nie podczas inwentaryzacji uznane zostaly za znacza-
co utrudniajace korzystanie z przestrzeni. W kategorii ,,inne” 76% przypadkow
dotyczy braku przejscia dla pieszych, zmuszajacego pieszych do nadrabiania drogi
wokot skrzyzowania. Kolejnym znaczacym problemem byty niewlasciwe miejsca
do parkowania dla oséb z niepelnosprawno$ciami stanowiace 16% barier z tej
kategorii. W tym przypadku kwestiami, ktére odnotowano, byly nieodpowiednia
nawierzchnia tych miejsc oraz zbyt mata ich wielko$¢ utrudniajaca bezpieczne
korzystanie. Zdiagnozowano takze 13 barier, ktére zakwalifikowano do kategorii
»hieodpowiednia kiadka”. Jako przeszkody pojawily sie tutaj gléwnie zty stan
techniczny (42%) oraz zbyt strome podjazdy i brak poreczy (po 25%), tylko w jed-
nym przypadku problemem byla nawierzchnia niezapewniajgca przyczepnosci.

Podczas aktualizacji stanu obszaru, ktére odbywaja sie w ramach kazdego eta-
pu badan, stwierdzono usuniecie 31 barier, ktére zostaly wczedniej zinwentaryzo-
wane. Najwieksze zmiany zaszly w zakresie nawierzchni — usunieto 17 utrudnien
(,nieodpowiednia nawierzchnia”), nastepnie najwiecej ubyto barier nalezacych
do kategorii ,przeszkoda na drodze” — 5. Kolejne sa ograniczenia z kategorii
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Legenda

"""} obszar aktualnie prowadzonych badan

obszar badan do pazdzernika 2017
[] granica miasta Poznania

Ryc. 4. Obszary badan Poznanskiej Mapy Barier

Zrédlo: opracowanie wlasne.

»hieodpowiednie przejscie dla pieszych” oraz ,nieodpowiednie schody”, po 4
bariery kazda. Ponadto stwierdzono poprawe dostepnosci jednego przystanku
autobusowego.

Dane zebrane z 2017 r. w poréwnaniu do danych wyjsciowych z 2014 r. po-
kazuja zmniejszenie gestosci nagromadzenia barier z 133 na km? do 68 na km?
przy jednoczesnym zwigkszeniu obszaru badan (z 2,6 km? do 23,6 km?). Zmie-
nita sie rowniez kategoria najczesciej wystepujacych barier z ,,nieodpowiedniej
nawierzchnia” na ,nieodpowiednie przejscie dla pieszych”. Znikome znacze-
nie maja usuniete bariery. Na kazda usunieta przeszkode przypada ponad 51
nieusunietych.

Dotychczas odbyly sie trzy peine edycje badan przestrzeni poznanskich ulic.
W kazdej edycji studenci w cyklu dwoch faz gromadzili dane dotyczace przestrze-
ni miasta. Pierwsza faza to inwentaryzacja, podczas ktorej studenci lokalizujg
bariery przestrzenne wedlug wczesniej ustalonych kryteriéw na obszarach, ktére
dotychczas nie wchodzily w przestrzenny zakres projektu. W drugiej fazie badaja-
Cy powracaja na wczesniej zinwentaryzowane tereny, aby zaktualizowa¢ stan do-
stepnosci przestrzeni. Kazda edycja wiaze sie z coraz wiekszym obszarem badan.
Aktualnie prowadzone sa prace, ktére wykraczaja poza II rame¢ komunikacyjna

(por. ryc. 4).

Planowane dalsze dzialania

Dotychczasowe do$wiadczenia ptynace z realizacji projektu dostarczaja bardzo
cennych informacji na temat jego funkcjonowania. Monitoring dziatan prowadzo-
ny na biezaco umozliwia ciggle korygowanie i udoskonalanie procedur. Wyciagane
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whnioski z jednej strony pozwalaja na sprawniejsza inwentaryzacje, a z drugiej wy-
tyczajg niejako droge, ktdra nalezy podgzaé, w celu nieustannego rozwoju projek-
tu. W niniejszej czesci przedstawiono planowane dziatania w ramach projektu
Poznanskiej Mapy Barier.

Przede wszystkim nalezy nieustannie dazy¢ do uszczegélowienia zasad, ktory-
mi kieruja si¢ uczestnicy projektu podczas identyfikacji barier. Przewidziana jest
wiec kontynuacja warsztatéw podnoszacych kompetencje uczestnikdéw projektu.
Szczegblnie pomocna bedzie kategoria ,,inne”, w ktérej znajduja sie bariery, ktére
ciezko zakwalifikowac do innych grup, oraz doswiadczenia zdobyte przez studen-
téw podczas inwentaryzacji. Rdwniez wskazana bedzie zmiana wskaznika nateze-
nia barier; z bariery na km?, na bariere na km dtugoéci badanych ulic.

Kolejnym krokiem w kierunku rozwoju projektu bedzie stworzenie aplika-
¢ji na urzadzenia mobilne, ktéra utatwi dodawanie punktéw przez uczestnikow.
Umieszczenie aplikacji na oddzielnej, dedykowanej platformie pozwoli w lepszy
sposéb bada¢ zinwentaryzowane bariery. Aplikacja moze sie sta¢ $wietnym przy-
czynkiem do uspolecznienia projektu, poniewaz umozliwi lokalnej spolecznosci
partycypacje w pracach nad mapa. Obecnie katalogowaniem przeszkdd zajmuja sie
tylko studenci Akademickiego Kola Naukowego Gospodarki Przestrzennej, ktérzy
badaja z goéry okreslone przestrzenie Poznania, a codzienni uzytkownicy miasta
mogg dociera¢ w nowe czesci miasta w sposob ciagly, kontrolujac stan dostepnosci
przestrzeni. Bariery wskazane przez mieszkancéw Poznania podlegatyby weryfika-
gji przez cztonkéw AKNGP i po zatwierdzeniu bylyby dodawane do mapy.

W zwigzku z faktem, Ze projekt ma charakter naukowo-badawczy, szczegol-
ny nacisk polozono na dalsze rozszerzanie wiedzy studentéw oraz popularyzacje
wérod mieszkancow tematyki dostepnosci przestrzeni. W ramach tych zamierzen
planowane jest zorganizowanie otwartych spotkan dla mieszkancéw. Przedmio-
tem dyskusji zespotu badawczego bedzie zasieg przestrzenny projektu, a organi-
zacja tego typu wydarzen mogtaby zosta¢ przeprowadzona we wspédtpracy z orga-
nizacjami spolecznymi.

Do potowy 2019 r. zaplanowano objecie inwentaryzacja catego obszaru miasta.
Zostanie to wykonane w dwoch edycjach, ktére odbedg sie kolejno w latach 2018
12019. Od drugiej potowy 2019 r. Akademickie Koto Naukowe Gospodarki Prze-
strzennej skupi si¢ na monitorowaniu zmian, jednakze nie mozna wykluczy¢ roz-
szerzenia obszaru badan na teren metropolii Poznan. W drugiej potowie 2018 r.
zostanie przygotowany szczegélowy raport z wykonania projektu, ktéry zostanie
przedstawiony instytucjom samorzadowym z prosba o interwencje w miejscach,
ktoére najbardziej utrudniajg korzystanie z przestrzeni miasta Poznania.

Dziatania na rzecz rozwoju Poznanskiej Mapy Barier sg niezbedne. Ma to zwig-
zek z rozszerzajacym sie zasiegiem przestrzennym projektu oraz checig populary-
zacji problemu dostepnosci przestrzeni publicznych w Poznaniu. Nalezy szuka¢
nowych rozwiazan pozwalajacych na objecie opracowaniem jak najrozleglejszego
obszaru przy jednoczesnym zachowaniu lub podniesieniu dotychczasowej jakosci
projektu, a takze wiaczenie lokalnej spolecznosci w projekt, co moze skutkowac
zwiekszeniem wrazliwo$ci na otaczajacg nas przestrzen.
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Podsumowanie

Poznanska Mapa Barier to projekt naukowo-badawczy, ktoéry powstat z inicjatywy
Akademickiego Kota Naukowego Gospodarki Przestrzennej UAM we wspolpra-
cy ze stowarzyszeniem Inwestycje dla Poznania. Dostarcza duzej ilosci cennych
informacji na temat dostgpnosci poznanskich przestrzeni publicznych oraz wy-
stepujacych w nich barier architektoniczno-przestrzennych. Mimo ze jest to ini-
cjatywa studencka, dzialania w ramach projektu sa zauwazane przez przedstawi-
cieli miasta oraz lokalng spolecznos¢. Efekty badan moga by¢ wykorzystane przez
urzednikow do ulepszenia przestrzeni publicznych w Poznaniu, co w rezultacie
moze poprawi¢ warunki uzytkowania tychze przestrzeni.

Bardzo wazny dla loséw projektu jest jego ciagly rozwdj, ktéry wraz z rozsze-
rzeniem zasiegu przestrzennego wymaga coraz wiekszych nakladéw pracy oraz
nowych rozwigzan technicznych, nieustannie poszukiwanych przez koordynato-
row i uczestnikéw projektu. Wsparcie merytoryczne pracownikéw Instytutu Geo-
grafii Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej na Wydziale Nauk
Geograficznych i Geologicznych UAM takze jest kluczowe dla rozwoju projektu.
Badania sg konsekwentnie realizowane wedtug $cisle okreslonego planu, ktoéry
zaklada poszerzanie projektu pod wzgledem rozwigzan technicznych. Jednym
z nich jest planowane wiaczenie lokalnej spotecznosci, ktére wydaje sie bardzo
dobrym pomystem. Udzial mieszkancéw w lokalizowaniu barier bardzo usprawni
prace i moze przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia $wiadomosci spotecznej z zakresu
planowania uniwersalnego czy dostepnosci przestrzeni publicznych. Poznanska
Mapa Barier niewatpliwie jest projektem potrzebnym i kryje w sobie ogromny
potencjal, ktéry moze postuzy¢ do poprawy przestrzeni stolicy wojewddztwa
wielkopolskiego.
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Poznan’s Map of Barriers - good practices in the study
of the availability of space

Abstract: The idea of adapting public spaces to the needs of all users is becoming more and more
popular in Polish cities. To properly shape these spaces, special attention should be paid to the diag-
nosis of problems in them. This is particularly important considering the progressive aging of society
and the fact that around 12% of our society are people with disabilities.

Inventory is one of the ways to identify barriers in public spaces. An example of activities using this
method is conducted since 2014 by the Academic Scientific Circle of Spatial Management in cooper-
ation with association “Inwestycje dla Poznania”, a scientific and research project “Poznan’s Map of
Barriers”. Its main assumption is to determine the level of accessibility of Poznan public spaces and
simultaneous indication of dysfunctional areas. The conducted research takes into account especially
the needs of groups with limited mobility, for example people with disabilities or elderly people. The
effects of work on the project have contributed to drawing attention to the problem of spatial availa-
bility among their users.

The aim of the work is to present the Poznan’s Barriers Map as a good practice in spatial planning of
cities aimed at improving the accessibility and quality of public spaces.

Key words: availability of space, universal design, disability, good practices, public space



