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Oferta i sila oddziatywania lotniska
Poznan-tawica na obszar wojewddztwa
wielkopolskiego w kontekscie funkcjonowania
sasiednich portéw lotniczych

Zarys tre$ci: Celem opracowania jest ocena konkurencyjnosci oferty Portu Lotniczego
Poznan-Lawica w kontekscie dziatalnoéci sgsiednich lotnisk regionalnych w kraju oraz
okreslenie sity oddzialywania wybranych portéw lotniczych na obszar wojewodztwa wiel-
kopolskiego przy wykorzystaniu modelu probabilistycznego Huffa. Wyniki analiz wskazu-
ja, ze sasiednie lotniska w znaczacym stopniu oddzialujg na mieszkancéw regionu i moc-
no wplywaja na rynek ustug lotniczych w wojewddztwie. Lotnisko Lawica jest obiektem
pierwszego wyboru przede wszystkim dla mieszkancéw centralnej czesci wielkopolski, im
blizej granicy wojewoddztwa tym wigksze dostrzega si¢ oddzialywanie konkurencyjnych
portéw lotniczych. Duze znaczenie ma w tym wzgledzie oferta polaczen dostgpna z po-
szczegoblnych lotnisk oraz czgstotliwos¢ lotow.

Stowa kluczowe: port lotniczy, obszar oddzialywania, Poznan Lawica, model Huffa,
transport lotniczy

Wprowadzenie

W ostatnich latach wyraZznie wzrasta znaczenie transportu lotniczego w poréwna-
niu do pozostalych form transportu, zaréwno w przewozach krajowych, jak i mie-
dzynarodowych. Jak wskazuje sie w ,,Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowa-
nia Kraju 2030” ze wzgledu na liberalizacje przewozéw lotniczych, a tym samym
wzrost konkurencji na rynku ustug transportowych, intensyfikacje kontaktdéw
gospodarczych z panstwami UE, w tym wzrost migracji czasowych oraz wzrost
zamoznosci spoleczenstwa i wynikajace z tego zwigkszenie ruchu turystycznego
szczegblnie w ostatnim dziesiecioleciu, wzrasta znaczaco liczba pasazeréow ko-
rzystajacych z transportu lotniczego (odnotowuje si¢ ponad 2,5-krotny wzrost
ruchu lotniczego od momentu wejscia Polski do UE). Juz dzi$ najwigksze porty
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lotnicze w duzych miastach obstugujg znaczny odsetek pasazeréw korzystajacych
z transportu zbiorowego w ciggu roku (przyktadowo z ustug portu lotniczego
Krakéw-Balice w 2017 r. skorzystato 5,8 mln pasazeréw, w tym samym czasie
liczba pasazeréw kolei korzystajacych z dworca kolejowego w Krakowie wynio-
sta 16 mln). Prognozy rozwoju rynku lotniczego w Polsce wskazujg, ze wzrost
liczby pasazeréw na krajowych lotniskach nadal bedzie postgpowat dynamicznie,
zwlaszcza w portach regionalnych (Pijet-Migon 2012)).

Warto podkresli¢, ze najwazniejsze dokumenty planistyczne rangi krajowej
zakladajg dalszy intensywny rozwoj transportu lotniczego w Polsce (Trzepacz,
Jemioto 2012). Zgodnie z zapisami KPZK 2030 zakfada sie dalszy rozwoj por-
téw lotniczych. Wskazuje sie ponadto, ze najwieksze wezly metropolii sieciowej
beda obstugiwane przez porty lotnicze o znaczeniu miedzynarodowym, przez
co umozliwig rozwoj i intensyfikacje powiazan z miastami Europy i $wiata.
W dokumencie podkresla sie, ze lotniska podstawowej sieci zlokalizowane bedg
w Warszawie, Lodzi, Krakowie, Katowicach, Wroctawiu, Poznaniu, Tréjmiescie
i Rzeszowie. Prognozuje sie¢ rowniez dalsza decentralizacje ruchu lotniczego. Po-
wyzsze plany z uwagi na ostatnie zamierzenia rzadu zwiazane z budowa Cen-
tralnego Portu Lotniczego by¢ moze niedlugo ulegna zmianie, jednakze warto
zaznaczy¢, ze jeszcze przez wiele lat porty regionalne beda gtéwnymi bramami na
$wiat polskich regiondéw.

Typowym lotniskiem regionalnym jest Port Lotniczy Poznan-tawica, ktérego
podstawowa funkcja jest zapewnienie dobrej dostepnosci transportowej miesz-
kanncom wojewddztwa wielkopolskiego. Jednoczes$nie z uwagi na lokalizacje por-
téow lotniczych w innych regionach Polski dostrzega sie ich oddzialywanie na
miejscowosci wchodzace w sktad regionu. Oddzialywanie to jest pochodng wielu
czynnikéw, z ktorych najistotniejsze wydajg sie: oferta danego lotniska i jego do-
stepnos$¢ przestrzenna. Spora grupa pasazerdw wskazuje takze na duze znaczenie
dostepnosci cenowej oferty przy okazji wyboru portu lotniczego, z ktérego ko-
rzystaja. Zasadna zatem wydaje sie potrzeba zbadania stopnia konkurencyjnosci
Portu Lotniczego Poznan-Lawica i jego sily oddzialywania na region w kontekscie
funkcjonowania sasiednich portéw lotniczych

Celem opracowania jest ocena konkurencyjnosci oferty Portu Lotniczego
Poznan-tawica w kontekscie dzialalnosci sasiednich lotnisk regionalnych w kra-
ju. Drugim celem badawczym jest rozpoznanie sily oddzialywania wybranych
portéw lotniczych na obszar wojewddztwa wielkopolskiego przy wykorzystaniu
modelu probabilistycznego Huffa. Powyzsza metoda bardzo czesto wykorzysty-
wana jest do analiz rynkowych w kontek$cie dostepnosci réznego rodzaju ustug.
Wydaje sig, ze z powodzeniem moze by¢ ona zastosowana réwniez do prowadze-
nia analiz rynku lotniczego w Polsce.

Metody badan

W ramach artykulu przeanalizowano oferte, dostepnos¢ przestrzenng i site od-
dzialywania Portu Lotniczego Poznan-tawica na tle 9 konkurencyjnych lotnisk
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w Warszawie, Gdansku, Katowicach, Wroctawiu, Modlinie, Szczecinie, Bydgosz-
czy, Lodzi i Zielonej Goérze. Z powodu wigkszej odlegtosci od Poznania oraz utrud-
nionej dostepnosci transportowej w analizach nie brano pod uwage pozostatych
krajowych lotnisk (w tym drugiego najwiekszego pod wzgledem liczby pasazerow
portu lotniczego w Krakowie, ktérego sita oddzialywania w duzej mierze pokry-
wa sie z zasiegiem lotniska w Katowicach). Ponadto ograniczenia zastosowanej
metody badawczej nie pozwolily na objecie analizami lotnisk w Berlinie (Tegel
i Schonefeld), majacych bardzo bogata oferte polaczen. Niestety model Huffa nie
uwzglednia aspektu istnienia granicy panstwa, ktéra dla wielu oséb stanowi ba-
riere w dostepie do danego portu lotniczego. Trudno okresdli¢, jak wielki odsetek
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Ryc. 1. Analizowane w opracowaniu porty lotnicze
Zrédto: opracowanie wlasne.
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0so6b rezygnuje z korzystania z ustug lotnisk w Berlinie z uwagi na konieczno$¢
przemieszczenia sie do innego kraju (i wynikajacych z tego kwestii, jak chociaz-
by fakt postugiwania sie¢ obcym jezykiem). Niezbedne bytoby przeprowadzenie
dodatkowych badan, ktére pomogltyby we wskazaniu udziatu oséb, dla ktérych
dojazd do Berlina nie stanowilby problemu. Autor opracowania ma petna $wiado-
mos¢, ze analizy wplywu portéw lotniczych zlokalizowanych w zachodniej czesci
kraju mogg w pewien sposéb odbiegaé od rzeczywistosci z powodu oddzialywa-
nia lotnisk w Berlinie, ktére w niniejszym opracowaniu nie zostalty uwzglednio-
ne. Lokalizacje analizowanych lotnisk przedstawiono na rycinie 1.

Wszystkie analizy zaprezentowane w pracy wykonano w oparciu o dane dot.
liczby potaczen lotniczych oraz liczby obstuzonych pasazeréw w 2017 r., ktére po-
zyskano z Urzedu Lotnictwa Cywilnego oraz stron internetowych portéw lotni-
czych. Do oceny sity oddziatywania Portu Lotniczego Poznan-tawica wykorzysta-
no jeden z najpopularniejszych modeli cigzenia do osrodkéw miejskich — model
probabilistyczny Huffa (zwany tez modelem grawitacji wzglednej), opracowany
przez Huffa w 1962 r. Nalezy on do grupy stochastycznych modeli lokalizacji
ustug skierowanych do ludnosci i wyraza prawdopodobienstwo wyboru danego
miejsca sposrod konkurujacych ze soba o$rodkéw i skorzystania z ustugi w okre-
Slonej lokalizacji. Model najczesciej stosowany przy okazji analiz rynkowych
w kontekscie dostepnosci towaréw i ustug handlowych, np. przy poszukiwaniu
lokalizacji pod budowe obiektéw handlu detalicznego. Od pewnego czasu model
Huffa wykorzystuje sie rowniez do analiz dostepnosci i potencjatu obiektow in-
frastrukturalnych zwigzanych z zagadnieniami transportowymi. Jednym z takich
typow obiektow sg porty lotnicze (patrz: Brol 2014).

Wedlug Huffa czas podrézy i wielkos$¢ osrodka sa czynnikami wptywajacymi
na zachowanie konsumenta i mogg stuzy¢ do przewidywania wyboru miejsca sko-
rzystania z danej ustugi. Zgodnie z powyzszym zalozeniem prawdopodobienstwo
wyboru rzeczonego miejsca wyraza sie wzorem:
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gdzie:

P, — prawdopodobienstwo, ze pojedynczemu mieszkancowi regionu uda sig sko-
rzysta¢ z ustugi do miejsca j,

S, - potencjal (masa) danego miejsca (wielko$¢ placowki, powierzchnia sprzedazy
wyrobéw danej branzy, oferta przewozowa) w miejscu j,

T — czas niezbedny na przemieszczenie sie konsumenta z regionu i do miejsca
zakupow j,

a — parametr szacowany empirycznie, odzwierciedlajacy wplyw czasu podrézy na
przemieszczenia zwigzane z zakupami (r6zny dla réznych grup towardw i ustug).
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Obliczenie wartosci prawdopodobienistw dla danych obszarow daje mozli-
wos¢ stworzenia mapy z liniami, zakre$lajacymi zasieg poszczegélnych osrodkow
(mapy warstwicowe). Przeciecie sie linii zakre$lonych wokoét osrodkéw na po-
ziomie prawdopodobienstw mniejszym niz 0,5 oznacza, ze punktami zasiegu sg
punkty graniczne.

Powyzszy model zostal wykorzystany do wyznaczenia zasiegu oddzialywania
Portu Lotniczego Poznan-tawica. Okre$lono prawdopodobienstwo skorzystania
z ustug portu w kontekscie oferty lotnisk konkurencyjnych.

Do obliczenia prawdopodobienistwa skorzystania z ustug danego portu lotni-
czego niezbedne byly informacje statystyczne odnoszace sie do potencjatu portu
oraz obrazujace dostepnos$¢ drogowa poszczegélnych analizowanych lotnisk.

Powyzszy model probabilistyczny silnie nawiazuje do modelu potencjatu, cze-
sto wykorzystywanego w badaniach geograficznych. Chojnicki (2011) podkresla,
ze zastosowania modelu potencjalu w badaniach przestrzenno-ekonomicznych
dotyczg zasadniczo dwéch zagadnien, tj. opisu rozmieszczenia ludnosci i pew-
nych skorelowanych wielko$ci ekonomicznych oraz opisu zmian rozmieszczenia
ludnosci. Istotne jest tez znaczenie samego potencjatlu. Zdaniem Czyz (2002)
w analizie systemu regionalnego potencjal jest interpretowany jako miara od-
dziatywania regionéw wchodzacych w sktad rozpatrywanego systemu. Potencjat
okresla intensywno$¢ oddziatywania miedzy regionami nie tylko jako zmienng
zalezng od wielkosci regiondéw (lub ich cech), ale réwniez od ich wzglednej lo-
kalizacji, tj. odlegtosci miedzy nimi. Jest miara systemowsg, poniewaz w modelu
potencjatu kazdy z regionéw jest charakteryzowany przez odniesienie do pozo-
stalych jednostek systemu i samego siebie. Region moze mie¢ maly potencjat
wlasny, ale dzieki korzystnemu usytuowaniu w regionalnym systemie oddzialy-
wan jego potencjal wzrasta.

Jako warto$¢ wyrazajacy site oddziatywania (mase) danego lotniska przyjmuje
sie najczesciej w podobnych analizach (patrz: Brol 2014) liczbe pasazeréw korzy-
stajacych z ustug portu lotniczego w ciagu danego roku kalendarzowego. Warto$¢
ta pozwala uwzgledni¢ wiele zmiennych, gdyz liczba pasazeréw zalezy od liczby
polaczen i czestotliwo$ci, jest rowniez pochodng zapelnienia samolotéw, wskazu-
je zatem na zainteresowanie danym polaczeniem. Zdaniem autora artykutu o sile
przyciggania danego portu lotniczego swiadczy réwniez sama liczba potaczen,
gdyz to de facto mozliwo$¢ dotarcia do danego miejsca docelowego z portu lotni-
czego wydaje sie najwazniejszym kryterium wyboru tego portu. Oczywiscie takie
elementy, jak cena oraz czestotliwo$¢ lotu odgrywaja pewng role przy wyborze
lotniska, jednakze ich znaczenie jest mniejsze, wiele oséb preferuje lot przede
wszystkim z najblizej zlokalizowanego portu lotniczego, o ile moze z niego sko-
rzysta¢ z bezpodredniego polaczenia (przy czym nalezy zaznaczy¢, ze znaczenie
poszczegodlnego kryterium decydujacego o wyborze danej oferty zalezy od osoby
podrézujacej). Z tego tez powodu w analizach uwzgledniono jako drugi czynnik
wyrazajacy sile przyciggania lotniska liczbe polaczen lotniczych (kierunkéw) re-
alizowanych z portu lotniczego w ciggu catego roku (2017).

Drugg zmienna wplywajaca na ocene prawdopodobienstwa skorzystania z lot-
niska byta dostepno$¢ transportowa poszczegodlnych portéw lotniczych. Przyjeto,
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ze w przypadku powyzszych analiz dostgpno$¢ transportowa zostanie wyrazona
poprzez czas dojazdu samochodem (dostepno$¢ drogowa). W tym celu opracowa-
no model dostepnosci czasowej, w ktérym wykorzystano metody geostatystycz-
ne. W oparciu o metode opracowang przez Juliao (1998) i stosowang m.in. przez
Gadzinskiego (2013) stworzono mape rastrowa zawierajaca informacje o czasie
przejazdu do poszczegdlnych lotnisk z obszaru Polski.

W analizach za podstawe przyjeto stata wielko$¢ pikseli (o boku 500 m).
Przypisano im warto$ci predkosci w zaleznosci od analizowanego rodzaju ruchu
i lokalizacji — pikselom natozonym na linie drég przyznano wartosci réwne do-
puszczalnej predkosci w zalezno$ci od rodzaju drogi i wystepujacych ograniczen
(autostrady — 140 km/h, drogi ekspresowe — 120 km/h, drogi krajowe i woje-
wodzkie — 90 km/h, drogi powiatowe — 70 km/h, inne drogi utwardzone — 50
km/h, drogi nieutwardzone - 20 km/h), natomiast tym poza drogami — wartos¢
4 km/h (mozliwos$¢ pieszego dojscia do zaparkowanego przy drodze pojazdu)
(Gadzinski 2013).

Kolejnym etapem bylo przeliczenie wartosci wyrazonych w km/h na wartosci
czasowe. Zastosowano do tego proste przeliczenie wedtug wzoru:

T Imin] = R[m]x60
i) = /R x 1000

Tp — czas potrzebny na przejazd przez piksel,

R - dlugos¢ piksela (500 m),

V — predko$¢ przejazdu/przejscia przez piksel.

W efekcie otrzymano rastry z przypisanymi poszczegélnym pikselom warto-
$ciami czasowymi wyrazonymi w minutach. W kolejnym etapie zbudowano plik
rastrowy prezentujacy odleglo$¢ czasowq analizowanych portéow lotniczych. Wy-
korzystano do tego narzedzie Cost Distance dostepne w programie ArcGis 10.4,
w ramach ktérego zsumowano kolejne wartosci pikseli w miare oddalania sie
od analizowanego obiektu (wybierajac minimalne wartosci). W efekcie uzyskany
zostal obraz, w ktérym piksele na obszarach najbardziej dostepnych maja najniz-
sze wartoséci (wyrazone w minutach). Natomiast im mniejsza dostepno$¢, tym
pikselom przypisana jest wyzsza warto$¢ (Gadzinski 2013). Ostatnim etapem
byto wykonanie map i podzial na klasy wedtug czasu dojazdu. Przyktadowa mape
dostepnosci Portu Lotniczego Poznan-Lawica z obszaru Polski przedstawiono na
rycinie 2.

W oparciu o dane prezentujace potencjal portéow lotniczych (liczbe pasaze-
row w 2017 r. i liczbe oferowanych potaczen, kierunkéw) oraz dostepnos¢ trans-
portowa obliczono prawdopodobienstwo skorzystania z danego portu lotniczego
zgodnie ze wspomnianym wcze$niej modelem Huffa. Obliczent dokonano przy
wykorzystaniu narzedzia Map Algebra, dostepnemu w ramach oprogramowania
ArcGis 10.4. Wyniki analiz zaprezentowano na kolejnych rycinach.
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Ryc. 2. Dostepnos¢ czasowa Portu Lotniczego Poznan-Lawica (mapa izochronowa)
Zrédto: opracowanie wlasne.

Oferta Portu Lotniczego Poznan-Lawica

Czynnikami majacymi istotny wplyw na wybor oferty danego portu lotniczego
sg m.in. dostepno$¢ portu lotniczego, dostepno$¢ potaczenia lotniczego, dostep-
no$¢ cenowa polaczenia, wygoda pasazera, czestotliwos¢ polaczenia czy mozli-
wo$¢ przesiadki na inny lot. W kontekscie oceny potencjatu danego portu wydaje
sie, ze podstawowym parametrem pozwalajacym na scharakteryzowanie oferty
portu lotniczego jest liczba i czestotliwos$¢ polaczen lotniczych oraz posrednio
liczba linii lotniczych operujacych z danego lotniska. W celu przeprowadzenia
poréwnania oferty Portu Lotniczego Poznan-tawica z obiektami konkurencyjny-
mi przeanalizowano przede wszystkim liczbe potaczen (destynacji), do ktérych
z danego miasta mozna sie przemiescic.
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Port Lotniczy Poznan-Lawica ma bezposrednie polaczenia z 70 miastami

(z Tel Awiwem i Oslo loty realizowane sa przez 2 przewoznikéw). Powyzsze de-

stynacje mozna podzieli¢ na kilka grup:

* Pierwsza grupa obejmuje polaczenia, ktére obstuguja tzw. ,linie tradycyjne”
(segment legacy) umozliwiajace podréz przede wszystkim do wielkich hubéw
przesiadkowych i kontynuacje podrézy najczesciej juz do miejsca docelowego.
Takimi destynacjami sa niewatpliwie: Warszawa (LOT), Frankfurt (Lufthan-
sa), Monachium (Lufthansa) i Kopenhaga (SAS). Ponadto Polskie Linie Lot-
nicze LOT (zaliczane do segmentu legacy) oferuja takze potaczenia do Lwowa
i Tel Awiwu. Pierwsze cztery polaczenia wykonywane sa codziennie, czesto
kilka razy w ciggu dnia. Z kolei potaczenia do Kijowa podobnie jak do Lwowa
uruchamiane sg kilka razy w tygodniu.

* Druga grupe (ktérg rowniez zalicza sie do tzw. potaczen regularnych) stano-
wia polaczenia niskokosztowe (segment lowcost), ktére uruchamiaja linie lot-
nicze Ryanair i Wizzair. Aktualnie z poznanskiego portu realizowanych jest
29 potaczen lotniczych, na ktérych operuja tani przewoznicy. Wachlarz wspo-
mnianych polaczen jest szeroki, od wielkich lotnisk w najwiekszych europej-
skich metropoliach, takich jak: Ateny, Madryt, Paryz, Londyn czy Barcelona,
po mniejsze lotniska zlokalizowane peryferyjnie, jak chociazby: Malta, Billund
czy Eljat. Lacznie tanie linie lotnicze uruchamiaja 10 polaczen z destynacjami
z poludniowej Europy, 3 polaczenia w kierunku wschodnim i 16 polaczen do
miast w péinocno-zachodniej Europie. Najczesciej tanie linie lotnicze oferujg
polaczenia o czestotliwosci 2 lub 3 lotéw w tygodniu.

» Trzecig grupe stanowig tzw. polaczenia czarterowe, uruchamiane przez prze-
woznikow prywatnych w porozumieniu z biurami podrézy. W przypadku
Poznania dominuja destynacje zlokalizowane w rejonie basenu Morza Sréd-
ziemnego, aczkolwiek w ostatnich latach uruchomiono takze loty do miejsc
potozonych poza Europa. Od 2017 r. z Portu Lotniczego Poznan-tawica mozna
polecie¢ na Dominikane (Poznan jest trzecim lotniskiem w kraju oferujacym
to polaczenie) i do Zjednoczonych Emiratéw Arabskich, a od 2018 r. takze do
Kenii. W sezonie 2018 touroperatorzy i wspoélpracujace z nimi linie lotnicze
oferowali potaczenia z 37 destynacjami na calym $wiecie. Lista destynacji uru-
chamianych z Portu Lotniczego Poznan-Lawica znajduje si¢ w tabeli 1.

Chcac poréwnaé oferte Portu Lotniczego Poznan-Lawica z sgsiednimi lotni-
skami, nalezy przede wszystkim przeanalizowac¢ liczbe potaczen i kierunki ofero-
wane z poszczegoélnych portéw. Liczbe potaczen z analizowanych portéw lotni-
czych przedstawiono na rycinie 4. Aktualnie z Portu Lotniczego Poznan-tawica
uruchamianych jest 71 potaczen lotniczych, co stawia miasto na 5 miejscu wsréd
badanych lotnisk. Najwiecej bezposrednich potaczen funkcjonuje z warszawskie-
go Lotniska Chopina (Okecia) — 226 (tab. 2, ryc. 3). Lotnisko Chopina jest naj-
wiekszym hubem lotniczym w kraju posiadajacym jako jedyne w Polsce (poza
nielicznymi przypadkami) polaczenia migdzykontynentalne. Z Lotniska Chopina
w Warszawie uruchamianych jest ponad 220 lotéw do réznych destynacji, z czego
ponad 120 to polaczenia regularne.
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Tabela 1. Potaczenia regularne i czarterowe oferowane z Portu Lotniczego Poznan-Lawica

Lp. Polaczenia regularne Lp. Polaczenia czarterowe
1 Alicante (ALC) 1 Agadir (AGA)
2 Ateny (ATH) 2 Antalya (AYT)
3 Barcelona Girona (GRO) 3 Araxos-Patras (GPA)
4 Billund (BLL) 4 Ateny (ATH)
5 Birmingham (BHX) 5 Barcelona (BCN)
6 Bristol (BRS) 6 Bodrum (BJV)
7 Doncaster (DSA) 7 Chania (CHQ)
8 Dortmund (DTM) 8 Dalaman (DLM)
9 Dublin (DUB) 9 Djerba (DJE)
10 Edynburg (EDI) 10 Faro (FAO)
11 Eindhoven (EIN) 11 Fuerteventura (FUE)
12 Ejlat-Ovda (VDA) 12 Funchal (FNC)
13 Frankfurt (FRA) 13 Girona (GRO)
14 Kijow Zuliany (IEV) 14 Gran Canaria (LPA)
15 Kijéw-Borispol (KBP) 15 Heraklion (HER)
16 Kopenhaga (CPH) 16 Hurghada (HRG)
17 Korfu (CFU) 17 Izmir (ADB)
18 Liverpool (LPL) 18 Kavala (KVA)
19 Londyn Luton (LTN) 19 Kefalonia (EFL)
20 Londyn Stansted (STN) 20 Korfu (CFU)
21 Lwéw (LWO) 21 Kos (KGS)
22 Madryt (MAD) 22 Lamezia Terme (SUF)
23 Malmé (MMX) 23 Lanzarote (ACE)
24 Malta (MLA) 24 Malaga (AGP)
25 Mediolan — Bergamo (BGY) 25 Marsa Alam (RMF)
26 Monachium (MUC) 26 Mombasa (MBA)
27 Oslo Torp (TRF) 27 Monastyr (MIR)
28 Oslo Torp (TRF) 28 Palma de Mallorca (PMI)
29 Paryz Beauvais (BVA) 29 Punta Cana (PU]J)
30 Reykjavik (KEF) 30 Ras al-Chajma (RKT)
31 Sztokholm Skavsta (NYO) 31 Rodos (RHO)
32 Tel Awiw (TLV) 32 Saloniki (SKG)
33 Walencja Castellon (CDT) 33 Sardynia (OLB)
34 Warszawa (WAW) 34 Sycylia (CTA)
35 Teneryfa (TES)
36 Tivat (TIV)
37 Zakynthos (ZTH)

Zrodto: strona internetowa Portu Lotniczego Poznan-Lawica (2018).
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Tabela 2. Dane statystyczne analizowanych w opracowaniu portéw lotniczych

Port lotniczy Liczba pasaze-  Liczba polaczenn Liczba potaczen  Liczba polaczen

row w 2017 r. regularnych czarterowych ogbtem
Warszawa-Okecie 15730330 122 104 226
Gdansk-Rebiechowo 4601982 62 24 86
Katowice-Pyrzowice 3877 235 53 56 109
Warszawa-Modlin 2931503 44 1 45
Wroctaw-Strachowice 2 805 888 57 22 79
Poznan-Lawica 1 842 660 34 37 71
Szczecin-Goleniow 578 520 10 4 14
Bydgoszcz-Szwederowo 318 400 7 4 11
Lédz-Lublinek 207 377 7 2 9
Zielona Géra Babimost 17 128 1 2 3

Zrédlo: strona internetowa Urzedu Lotnictwa Cywilnego 2018.

Kolejnym pod wzgledem liczby potaczen obiektem jest lotnisko w Katowicach.
Na dobry wynik lotniska Katowice-Pyrzowice wplywa przede wszystkim duza
liczba potaczen czarterowych (56 —lotnisko oferuje ich najwiecej w Polsce po War-
szawie). Ponadto w Katowicach funkcjonujg 53 potaczenia regularne, w tym wie-
le uruchamianych przez tzw. tanie linie lotnicze [swoja baze w Pyrzowicach majg
linie lotnicze Wizzair, co przeklada sie na duza liczbe oferowanych kierunkéw
potudniowych (Wtochy, Hiszpania) i zachodnich (Niemcy i Wielka Brytania)].
Trzecie pod wzgledem liczby potaczen lotnisko w zestawieniu — Gdansk - oferuje
ich 86. Przewazajq przede wszystkim tzw. loty regularne, ktérych z lotniska im.
Lecha Walesy uruchomiono 62. Interesujacy jest rozktad kierunkéw z portu lotni-
czego w Gdansku — przewazajg destynacje péinocne i zachodnie, relatywnie mniej
jest polaczen w kierunku potudniowym. Powyzsza oferte uzupetniajg 24 potacze-
nia czarterowe.

Ostatnim lotniskiem oferujacym wieksza od Poznania liczbe potaczen lot-
niczych jest Wroclaw-Strachowice. Z Wroclawia mozna aktualnie dolecie¢ do
79 miast, z czego 53 to polgczenia regularne, a 22 czarterowe. Lotnisko we Wro-
clawiu oferuje znaczng liczbe polaczen w kierunku zachodnim (Wielka Brytania,
Niemcy) oraz potudniowym (Hiszpania, Wlochy).

Mniejsza liczbe potaczen od poznanskiego lotniska proponuje Port Lotniczy
Warszawa-Modlin, nalezy jednakze zaznaczy¢, ze jest to lotnisko, z ktérego uru-
chamiane sg w zasadzie jedynie polaczenia regularne z segmentu lowcost. Linia
lotnicza Ryanair operujaca z lotniska w Modlinie uruchamia polaczenia przede
wszystkim w kierunku zachodnim (gléwnie Wielka Brytania) i poludniowym
(szereg destynacji z rejonu basenu Morza Srédziemnego). Pozostate analizowane
porty lotnicze (Szczecin, £6dzZ, Bydgoszcz, Zielona Gora) oferujg znacznie mniej-
sza liczbe polaczen (najwiecej Szczecin — 14) i w duzej mierze nie sa atrakcyjny-
mi lotniskami dla mieszkancéw wojewddztwa wielkopolskiego. Wyjatek moga
stanowi¢ niektoére polaczenia, ktérych z Poznania wyraznie brakuje. Przykladem
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Ryc. 3. Liczba potaczen w analizowanych portach lotniczych
Zrédlo: opracowanie whasne.

takiej destynacji jest uruchamiany kilka lat temu z Lawicy i zawieszony lot do
Bergen (polaczenie ze Szczecina).

Liczba oferowanych destynacji oraz czestotliwo$¢ potaczen przekiadajg sie na
liczbe pasazerow, ktorg dany port lotniczy obstuguje w ciggu roku (tab. 2, ryc. 4).
Najwiekszym portem lotniczym w Polsce pod tym wzgledem jest warszawskie
Lotnisko Chopina, z ktérego ustug w 2017 r. skorzystato blisko 16 mIn oséb. Ko-
lejne miejsca zajmuja porty lotnicze w Krakowie (nieuwzgledniony w analizach),
Gdansku, Katowicach, Modlinie i Wroclawiu. Poznanski port lotniczy zajmuje
7 pozycje w kraju pod wzgledem liczby pasazeréw obstuzonych w 2017 r. - po-
nad 1,8 mln oséb. Jest to wynik znacznie gorszy od konkurencyjnych portéw we
Wroctawiu, Modlinie czy Katowicach, o Krakowie i Gdansku nie wspominajac.
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Ryc. 4. Liczba pasazeréw w analizowanych portach lotniczych

Zrédlo: opracowanie wiasne.

Analizujac oferte Portu Lotniczego Poznan-Lawica nalezy skupi¢ sie przede
wszystkim na liczbie oferowanych destynacji. Lacznie liczba polgczen ofero-
wanych z Poznania nie jest duzo mniejsza anizeli ma to miejsce w przypadku
Wroctawia czy Gdanska, ponadto jest zdecydowanie wieksza anizeli w Modlinie.
Znacznie mniejsza liczba obstuzonych pasazeréw w ciagu roku jest pochodng
przede wszystkim czgstotliwosci polaczen (nizszej w Poznaniu niz w konkuren-
cyjnych portach lotniczych) oraz duzo wiekszym udzialem lotéow czarterowych
w strukturze polgczen ogétem. Poznanski port lotniczy jako jeden z dwéch (obok
Katowic) oferuje wiekszg liczbe potaczen czarterowych niz regularnych. Potacze-
nia czarterowe cechuje nizsza czestotliwo$¢ operowania, stad liczba obstuzonych
pasazerdw jest nizsza, anizeli w przypadku potaczen regularnych oferowanych

zaréwno z segmentu legacy, jak i lowcost.
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Warto w powyzszym kontekscie przyjrze¢ sie takze liczbie polaczen regu-
larnych. Poznan ma ich zdecydowanie mniej niz konkurujace z nim: Wroctaw,
Modlin, Katowice czy Gdansk. Na wynik ten wplywa wyraznie mniejsza liczba
polaczen wykonywanych przez linie z segmentu legacy (rzuca sie¢ w oczy mniej-
sza liczba potaczen do Warszawy czy pozostatych hubéw przesiadkowych) oraz
znacznie ubozsza oferta polaczen wykonywanych przez linie z segmentu lowcost.

Wynik Poznania w kontekscie liczby potaczen i pasazeréw ,ratuje” w pewnym
stopniu silna pozycja portu na rynku potaczen czarterowych. Poznan jest trzecim
w kraju osrodkiem pod wzgledem ruchu czarterowego, z bogatszg niz inne kon-
kurujace osrodki oferta potaczen. Nalezy zaznaczy¢, ze w pewnym stopniu sila
rynku czarteréw jest w Poznaniu pochodna stabosci oferty polaczen regularnych,
z drugiej strony odzwierciedla ona realne zapotrzebowanie na ustugi przewozowe
w odniesieniu do wyjazdéw okazjonalnych (przede wszystkim zwigzanych z wy-
poczynkiem). W ostatnich latach uruchomiono z Poznania potaczenia czarterowe
miedzykontynentalne, co $wiadczy o zapotrzebowaniu ze strony poznaniakéw na
coraz bardziej egzotyczne kierunki podrézy.

Wydaje sie zatem, ze gtéwnym celem oséb zarzadzajacych portem lotniczym
powinno by¢ zwiekszenie liczby polaczen regularnych (zaréwno z segmentu lega-
¢y, jak i lowcost), oraz dbanie o staly rozwoj potaczen czarterowych. Szczegdlnie
istotne, jak sie zdaje, moze by¢ pozyskanie lotéw do waznych hubéw europej-
skich, takich jak chociazby Amsterdam Schiphol, Paryz Charles de Gaulle czy
Zurich Kloten. W przypadku segmentu lowcost w oczy rzuca sie mniejsza niz w in-
nych miastach liczba potaczen z panstwami basenu Morza Srédziemnego (tylko
jedno potaczenie z Wtochami i Francja, brak potaczen z Portugalia) oraz brak
lotéw do panstw $rodkowo-wschodniej Europy (Wegier, Austrii, Rumunii).

Dostepnos$¢ portéw lotniczych i ich sitla oddzialywania

Celem ponizszej analizy byto okreslenie dostepnosci i sity oddzialywania poszcze-
golnych portéw lotniczych w kontekscie funkcjonujacego regionalnego Portu Lot-
niczego Poznan-Lawica. W oparciu wiec o przedstawiona wczesniej metodolo-
gie wykonano opracowania kartograficzne, prezentujace analizowane zjawisko.
Azeby okredli¢ zasieg oddzialywania poznanskiego portu lotniczego i pozostatych
portéw, przeprowadzono analizy poréwnawcze w oparciu o dane dotyczace do-
stepnosci i potencjatu Portu Lotniczego Poznan-Lawica oraz kazdego z 9 portow
konkurencyjnych (9 odrebnych analiz poréwnawczych). Wyniki zaprezentowano
na rycinach 5-15. Zgodnie z oméwiong metodologig jako potencjal przyjeto dane
o liczbie destynacji z danego lotniska (ryciny po lewej stronie — kolor niebieski)
oraz liczbie obstugiwanych pasazeréw w 2017 r. (ryciny po prawej stronie — kolor
fioletowy). Ponizej omoéwiono wyniki analiz dla kazdego z portéw lotniczych.
Pierwszym analizowanym portem lotniczym byto Lotnisko Chopina w War-
szawie. Z uwagi na ogromny potencjal, bedacy pochodng funkcji portu lotni-
czego, ktéry jest przede wszystkim giéwnym hubem przesiadkowym w skali
kraju (co przekiada sie zaréwno na liczbe pasazeréw w ciagu roku, jak i liczbe



80 Radostaw Bul

potaczen), analizowane lotnisko oddzialuje w istotny sposéb na mieszkancow
wojewodztwa wielkopolskiego, przyciagajac ich do siebie. Jak wskazuja wyniki
analiz na rycinie 5, prawdopodobienstwo wyboru portu lotniczego w Warszawie
jest bardzo duze. Jedynie mieszkancy okolic Poznania (miasta i gmin pierwszego
pierscienia), zgodnie z wynikami na rycinie 5, czgéciej wybierajg lotnisko w Po-
znaniu anizeli gléwny port lotniczy w stolicy (wg danych dotyczacych liczby pa-
sazerow — kolor fioletowy). Sytuacja wyglada duzo lepiej, gdy w ramach analiz
uznamy, ze to liczba poltgczen jest czynnikiem okreslajacym potencjat danego por-
tu lotniczego. Wowczas prawdopodobienstwo wyboru Poznania (kolor niebieski)
jest wieksze anizeli Lotniska Chopina w centralnej czesci regionu. Nie zmienia to
jednak faktu, ze Lotnisko Chopina to port lotniczy pierwszego wyboru dla sporej
grupy mieszkancow wojewddztwa. Analizy wskazuja, ze mieszkancy Leszna, Pity
czy Gniezna rownie czesto co port poznanski wybieraja gtéwne lotnisko stolicy.
Drugim analizowanym przypadkiem jest Port Lotniczy Gdansk-Rebiechowo.
Ze wzgledu na swoéj duzy potencjat wyrazany zaréwno liczbg potaczen lotniczych,
jak i pasazeréw wskazuje sie na znaczna sitle oddzialywania portu w kontek-
$cie péinocno-wschodnich czedci regionu. Analizy przedstawione na rycinie 6
wskazuja, ze powiaty ztotowski, kolski, koninski, pilski i gnieznienski znajduja
sie w strefie oddzialywania lotniska, a prawdopodobienstwo skorzystania przez
mieszkancéw tych jednostek z lotniska w Gdansku jest réwnie wysokie jak
z portu regionalnego w Poznaniu. Na uwage zastuguje przede wszystkim liczba
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Ryc. 5. Prawdopodobienstwo wyboru oferty Portu Lotniczego Poznan-Lawica w kontek-
$cie oferty Lotniska Chopina w Warszawie (w oparciu o dane dotyczace liczby polaczen
i pasazerow)

Zrédto: opracowanie wiasne.
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regularnych polaczen lotniczych z Gdanska, ktérych jest blisko 2 razy wiecej ani-
zeli z Poznania. Powyzsza oferta ma znaczacy wptyw na wynik analiz na rycinie 6.
Port lotniczy w Katowicach z uwagi na rozciagtos$¢ potudnikowsq regionu nie-
watpliwie oddziatuje na mieszkancéw poludniowych czesci wojewoddztwa wielko-
polskiego (ryc. 7). Analizy wskazuja, ze osoby zamieszkujgce powiaty: kepinski,
ostrowski, kaliski i ostrzeszowski cze$ciej niz oferte portu lotniczego w Pozna-
niu wybieraja loty z Katowic. Z punktu widzenia oferty szczegdélnie interesu-
jacy w kontekscie Katowic jest szeroki wybdr kierunkéw/destynacji (drugi po
Warszawie) i znaczna ilo$¢ potaczen czarterowych do wielu egzotycznych miejsc.
Sprawia to, ze Port Lotniczy Katowice-Pyrzowice przyciaga do siebie wiele os6b
nie tylko z obszaru wielkopolski, ale niemalze z calego potudnia kraju. W od-
niesieniu do oferty Portu Lotniczego Poznan-tawica wydaje sie jednakze, ze to
poludniowe czeéci regionu sa ,,narazone” na silne oddzialywanie lotniska w Ka-
towicach, ktérego funkcjonowanie wplywa na ograniczenie potencjatu Lawicy.
Wyrazne oddzialywanie sasiedniego portu lotniczego na region Wielkopolski
widoczne jest w przypadku portu wroctawskiego (ryc. 8). Wyniki analiz wskazuja,
ze lotnisko we Wroctawiu bardzo intensywnie przycigga mieszkancéw potudnio-
wych czesci wojewoddztwa. Bogata oferta oraz dobra dostepnos$¢ komunikacyjna
portu sprawia, ze prawdopodobienstwo skorzystania przez mieszkancéw Leszna,
Ostrowa Wielkopolskiego, Kalisza i powiatéw zlokalizowanych na potudnie od
tych miast z lotniska we Wroctawiu jest wyzsze anizeli z ich ,wlasnego” portu

Ryc. 6. Prawdopodobienstwo wyboru oferty Portu Lotniczego Poznan-Lawica w kontek-
$cie oferty Portu Lotniczego Gdansk-Rebiechowo (w oparciu o dane dotyczace liczby
polaczen i pasazerow)

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Ryc. 7. Prawdopodobienstwo wyboru oferty Portu Lotniczego Poznan-Lawica w kontek-
$cie oferty Portu Lotniczego Katowice-Pyrzowice (w oparciu o dane dotyczace liczby

. polaczen i pasazeroéw)

Zrédlo: opracowanie wlasne.
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Ryc. 8. Prawdopodobienstwo wyboru oferty Portu Lotniczego Poznan-tawica w kontek-
$cie oferty Portu Lotniczego Wroctaw-Strachowice (w oparciu o dane dotyczace liczby
_ polaczeni i pasazeréw)
Zroédlo: opracowanie wlasne.
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% prawdopodobienstwo

Ryc. 9. Prawdopodobienstwo wyboru oferty Portu Lotniczego Poznan-Lawica w kontek-
$cie oferty Portu Lotniczego Warszawa-Modlin (w oparciu o dane dotyczace liczby

~ pofaczen i pasazeréw)

Zrédlo: opracowanie wlasne.

regionalnego. W powyzszym przypadku obok atrakcyjniejszej oferty znaczenie
ma tez dobra dostepnos¢ transportowa, wyraznie widoczne jest oddziatywanie
drogi ekspresowej S5. Dzieki realizacji inwestycji czas dojazdu z Leszna do Wro-
clawia jest obecnie krétszy niz przejazd do Poznania, pomimo wiekszej odlegto-
$ci. Port wroctawski dysponuje réwniez duzo lepsza oferta potaczen legacy (m.in.
codzienne polaczenia z Paryzem, Zurychem czy Diisseldorfem).

Ostatnim portem lotniczym, ktérego oddzialywanie na obszar wojewoddztwa
mozna dostrzec jest lotnisko Warszawa-Modlin (ryc. 9). Port lotniczy oferujacy
przede wszystkim polaczenia niskokosztowe, jest atrakcyjnym miejscem wyboru
dla oséb szukajacych potaczen z potudniem Europy za relatywnie nieduze pienia-
dze. Zastosowany w opracowaniu model wskazuje na ograniczone oddziatywanie
Portu Lotniczego Warszawa-Modlin w kontekscie potencjatu i oferty lotniska La-
wica, relatywnie czesciej niz z poznanskiego lotniska z ustug lotniska w Modlinie
korzystaja mieszkancy powiatéw: kolskiego, tureckiego, kaliskiego, ostrzeszow-
skiego i kepinskiego.

Oddziatywanie pozostalych portéw lotniczych wediug modelu zastosowanego
w opracowaniu jest praktycznie niezauwazalne (ryc. 10-13). Lotniska w Szczeci-
nie, Bydgoszczy, Lodzi i Zielonej Gérze (Babimoscie) z uwagi na skromng oferte
nie sa w stanie przyciagna¢ wiekszych grup mieszkancéw wojewoddztwa wiel-
kopolskiego. Wyraznie widoczne jest to na przykladzie lotniska w Babimoscie.
Pomimo lokalizacji obiektu na granicy wojewddztw lubuskiego i wielkopolskie-
go Port Lotniczy Zielona Géra praktycznie w zadnym stopniu nie oddzialuje na
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Ryc. 10. Prawdopodobienstwo wyboru oferty Portu Lotniczego Poznan-Lawica w kontek-
$cie oferty Portu Lotniczego Bydgoszcz-Szwederowo (w oparciu o dane dotyczace licz-

by potaczeni i pasazeréw)

Zrédlo: opracowanie wiasne.
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Ryc. 11. Prawdopodobienstwo wyboru oferty Portu Lotniczego Poznan-tawica w kontek-
$cie oferty Portu Lotniczego Szczecin-Golenidw (w oparciu o dane dotyczace liczby

_ potaczen i pasazeréw)

Zrédlo: opracowanie wlasne.
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Ryc. 12. Prawdopodobienstwo wyboru oferty Portu Lotniczego Poznan-Lawica w kontek-
$cie oferty Portu Lotniczego Zielona Goéra-Babimost (w oparciu o dane dotyczace liczby

. polaczen i pasazeréw)

Zrédlo: opracowanie wiasne.
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Ryc. 13. Prawdopodobienstwo wyboru oferty Portu Lotniczego Poznan-Lawica w kontek-
$cie oferty Portu Lotniczego LédZz-Lublinek (w oparciu o dane dotyczace liczby pola-

~ czenh i pasazeréw)

Zroédlo: opracowanie wlasne.
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region, gdyz jego oferta jest bardzo ograniczona. Biorac pod uwage aktualng ofer-
te przewozowg realizowana w ramach powyzszych lotnisk, zasadno$¢ ich funk-
cjonowania zdaniem autora wydaje sie watpliwa.

Warto podkredli¢, ze dla mieszkancéw wojewodztw: lubuskiego, 16dzkiego,
kujawsko-pomorskiego i zachodniopomorskiego oferta Portu Lotniczego Poznan-
-Lawica moze by¢ atrakcyjna, przez co niewatpliwie zasieg oddzialywania po-
znanskiego lotniska w kontekscie oferty lotnisk macierzystych jest catkiem spory.
Poznanski port przycigga mieszkancéw potudniowych powiatow wojewoddztwa
kujawsko-pomorskiego (zninskiego, mogilenskiego, nakielskiego, inowroctaw-
skiego), wschodnich powiatéw wojewddztwa lubuskiego (miedzyrzeckiego,
$wiebodzinskiego, wschowskiego), potudniowo-wschodnich powiatéw woje-
wodztwa zachodniopomorskiego (waleckiego, choszczenskiego, szczecineckie-
go) i zachodnich powiatéw wojewddztwa tddzkiego (kutnowskiego, teczyckiego,
poddebickiego, sieradzkiego).
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Ryc. 14. Prawdopodobienstwo wyboru oferty Portu Lotniczego Poznan-tawica na tle anali-
~ zowanych portéw lotniczych (w oparciu o dane dotyczace liczby pasazeréw)
Zrédlo: opracowanie wlasne.
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Interesujace wyniki badan przedstawiono na rycinach 14 i 15, ktére prezentu-
ja sumaryczne zestawienie potencjatu analizowanych portéw lotniczych w kon-
tekscie ich dostepnosci. Zaréwno rycina 14 (w ktérej za wskaznik potencjalu
postuzyla informacja o liczbie pasazeréw), jak i 15 (ktéra zakladata wyrazenie
potencjatu poprzez liczbe potaczen) wskazujg na dominujaca role warszawskiego
lotniska Chopina w systemie polaczen lotniczych w kraju. Jednoczednie strefy
dominacji miast regionalnych majacych port lotniczy o funkcjach regionalnych sg
bardzo zréznicowane wielko$ciowo. Lotniska w Gdansku, Poznaniu, Wroctawiu
czy Katowicach to obiekty o strefie intensywnego oddzialywania ograniczonej
promieniem 40-60 km od miast, z kolei porty w Szczecinie, Lodzi, Zielonej Go-
rze i Bydgoszczy praktycznie takiej strefy nie majg. Jest to pochodna duzo gorszej
oferty w przypadku lotnisk regionalnych anizeli Warszawy oraz gorszej dostepno-
$ci czasowej, przy czym tutaj réznica nie jest drastyczna, a czes¢ osrodkow (Lodz,
Poznan, Wroctaw) cechuje podobna dostepno$¢ jak w przypadku stolicy.
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Ryc. 15. Prawdopodobienstwo wyboru oferty Portu Lotniczego Poznan-Lawica na tle ana-
_ lizowanych portéw lotniczych (w oparciu o dane dotyczace liczby potaczen)
Zroédlo: opracowanie wlasne.
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Podsumowanie

Polskie porty lotnicze przezywaja w ostatnich latach intensywny rozwdj, czego
dowodem jest zaréwno wzrost liczby potaczen i pasazeréow na poszczegédlnych
lotniskach, jak i poprawa stanu infrastruktury lotniskowej i okololotniskowej. Be-
neficjentami tego rozwoju sg gtéwny hub przesiadkowy w kraju, ktérym jest Lot-
nisko Chopina w Warszawie oraz porty regionalne, nastawione przede wszystkim
na obstuge mieszkancéw wojewddztwa oraz obszardéw zlokalizowanych w ich
strefie oddzialywania. Port Lotniczy Poznan-Lawica jest niewatpliwie typowym
portem regionalnym, jego podstawowa funkcja jest zatem zapewnienie dobrej
dostepnosci transportowej mieszkancom wojewddztwa wielkopolskiego. Warto
podkresli¢, ze lokalizacja w danym mie$cie znaczacego portu lotniczego gene-
ruje wiele korzysci dla o$rodka i jest identyfikatorem funkcji, w tym takze tych
klasyfikowanych jako funkcje metropolitalne. Kazde miasto aspirujace do rangi
metropolii powinno zatem wzmacnia¢ pozycje konkurencyjng wilasnego portu
lotniczego w kontekscie sasiednich lotnisk.

Celem opracowania byta ocena konkurencyjnosci oferty Portu Lotniczego Po-
znan-Lawica w kontekscie dziatalno$ci sasiednich lotnisk regionalnych w kraju
oraz okreslenie sily oddzialywania wybranych portéw lotniczych na obszar woje-
wodztwa wielkopolskiego przy wykorzystaniu modelu probabilistycznego Huffa.
Wyniki analiz wskazuja, ze sasiednie lotniska w znaczacym stopniu oddziatujg
na region i mocno wplywaja na rynek ustug lotniczych na obszarze wojewddz-
twa wielkopolskiego. Lotnisko Lawica jest obiektem pierwszego wyboru przede
wszystkim dla mieszkancéw centralnej czesci wielkopolski. Z kolei im blizej gra-
nicy wojewoddztwa, tym wieksze dostrzega sie oddziatywanie konkurencyjnych
portéw lotniczych. Duze znaczenie ma w tym wzgledzie oferta potaczen dostepna
z poszczegolnych lotnisk i czestotliwos¢ lotow.

Wyniki badan $wiadcza o mozliwosci wykorzystania modelu Huffa do okresla-
nia potencjatu rynku ustug lotniczych pod katem dostepnosci danego portu. Oczy-
wiscie nalezy pamieta¢ o ograniczeniach tej metody, ktéra nie uwzglednia istot-
nych czynnikéw majacych wplyw na wybér danego lotniska, takich jak chociazby
ceny polaczen czy obecnos$¢ granic panstwowych. Z tego powodu trudno przy wy-
korzystaniu powyzszego modelu wysnuwac glebsze wnioski w zakresie dostepno-
$ci i potencjatu przyciagania polskich pasazeréw przez lotniska w Berlinie.

W konteks$cie powyzszych badan nalezy podkresli¢, ze wiadze miejskie i regio-
nalne powinny troszczy¢ sie o staly rozwoj poznanskiego portu lotniczego. Obecna
oferta wydaje sie atrakcyjna, jednakze celem oséb zarzadzajgcych portem powinno
by¢ zwigkszenie liczby przede wszystkim polaczen regularnych zaréwno z wiel-
kimi hubami przesiadkowymi, jak i europejskimi metropoliami. Zdaniem autora
tekstu aktualna liczba potaczen regularnych jest zbyt mata, nalezatoby dazy¢ do
osiggniecia oferty konkurencyjnej chociazby wobec dostepnej na lotnisku we Wro-
ctawiu. Ponadto warto wskaza¢, ze duze znaczenie w kontekscie zasiegu oddziaty-
wania danego lotniska ma jego dostepnos¢ komunikacyjna (zwlaszcza drogowa).
Nalezatoby wiec prowadzi¢ dziatania na rzecz jak najszybszego ukonczenia drég
ekspresowych S5 i S11, ktére to wraz z autostradg A2 stanowia kregostup sieci
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drogowej wojewddztwa wielkopolskiego i dzieki ktérym dostepnos¢ portu lotni-
czego bedzie zdecydowanie lepsza. Wydaje sie zatem, ze poprawa oferty i dostep-
nosci portu lotniczego to gtéwne zadania, przed ktérymi stojg wiadze regionalne
w celu poprawy pozycji konkurencyjnej Portu Lotniczego Poznan-Lawica.
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Offer and catchment area of the Poznan-Lawica airport
in the area of the Wielkopolskie voivodeship in the context
of the offer of neighbouring airports

Abstract: The aim of the study is to present the offer and the catchment area of the Poznan-Lawice
Airport in the context of the offer of other regional airports in the country. The results of analyses
show that neighbouring airports have a significant impact on the inhabitants of the region and strong-
ly affect the market of air services in the area of the region. Lawica Airport is the first-choice facility,
primarily for residents of the central part of Wielkopolska, while the closer to the border of the prov-
ince, the greater the impact of competing airports is noted. Number of connections available from the
airports and the frequency of flights is the most important factor.

Key words: airport, catchment area, Poznan-tawica, Huff’s model, air transport



