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Spoleczna percepcja klimatu akustycznego
Poznania

Zarys tresci: Do najwazniejszych wyzwan $rodowiskowych na terenach zurbanizowa-
nych nalezy zapewnienie dobrego klimatu akustycznego. Wynika to ze znaczacego nate-
zenia aktywno$ci bedacych Zrédiem halasu, a takze z duzej liczby ludnosci potencjalnie
narazonej na negatywny wplyw hatasu na zdrowie fizyczne i psychiczne.

Celem artykulu jest rozpoznanie spolecznej percepcji ochrony przed hatasem na przy-
ktadzie Poznania. W badaniach wykorzystano kwestionariusz internetowy, skierowany
do mieszkancéw miasta. Zebrane informacje pozwolily okresli¢ opinie respondentéw na
temat poziomu halasu, jego najwazniejszych zrédet, a takze dostrzeganych oraz prefero-
wanych dziatan naprawczych. Wyniki badan moga by¢ interesujace dla wielu miast, ktére
stoja przed wyzwaniem identyfikacji potrzeb mieszkancdw w procesie wyboru prioryte-
téw i sposobow ksztaltowania klimatu akustycznego.

Stowa kluczowe: badania ankietowe, klimat akustyczny, polityka miejska, Poznan, za-
rzagdzanie $rodowiskiem

Wprowadzenie

Miasta sa miejscem zycia dla 60% ludnos$ci Polski. Stworzenie zdrowego i bez-
piecznego srodowiska zycia dla wszystkich mieszkancéw stanowi kluczowe zada-
nie polityki miejskiej (Siédmy program... 2013, Maes i in. 2016). Do najwazniej-
szych wyzwan $rodowiskowych na terenach zurbanizowanych nalezy zapewnienie
dobrego klimatu akustycznego (Bohatkiewicz 2016, Okokon i in. 2017, Vladimir,
Madalina 2019). Wynika to z jednej strony ze znaczacego natezenia aktywnosci
bedacych Zrédlem halasu, a z drugiej z duzej liczby ludnosci potencjalnie nara-
zonej na negatywny wplyw hatasu na zdrowie fizyczne i psychiczne (Abbaspour
iin. 2015, Oiamo i Aasvang 2020, Sgrensen i in. 2020). Ustanowienie wlasciwej
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strategii ksztaltowania klimatu akustycznego wymaga rozpoznania zrédet pres;ji,
stanu i niezbednych dziatan zaréwno w oparciu o oceny ekspertéw, jak i percepcje
mieszkancéw (Koprowska i in. 2018, Chiarini i in. 2020, Kou i in. 2020). Wyni-
ki badan mogg by¢ interesujace dla wielu miast, ktore stojg przed wyzwaniem
identyfikacji potrzeb mieszkancéw w procesie wyboru priorytetéw i sposobow
ksztaltowania klimatu akustycznego.

Celem artykutu jest rozpoznanie opinii mieszkancéw na temat klimatu aku-
stycznego Poznania oraz poréwnanie probleméw wskazywanych przez mieszkan-
céw z polityka miejskg w zakresie ochrony przed hatasem. Badania percepcji spo-
tecznej poprzedzono analiza gtéwnych Zrédel hatasu w Poznaniu i stanu klimatu
akustycznego. Material Zrédlowy stanowily w tym przypadku mapy akustyczne
miasta Poznania (2012, 2017). Zgodnie z ustawg Prawo ochrony $rodowiska
(2001) mapy akustyczne sa podstawowym zZrédiem danych wykorzystywanych
do tworzenia i aktualizacji programoéw ochrony przed hatasem oraz informowa-
nia spoleczenstwa o zagrozeniach halasem. Sporzadzane sa co 5 lat dla miast
o liczbie mieszkancéw wigkszej niz 100 tys. Dokonano takze rozpoznania dzialan
podjetych przez samorzad lokalny dla poprawy klimatu akustycznego na podsta-
wie czesci sprawozdawczej programoéw ochrony $rodowiska przed hatasem dla
miasta Poznania (2013, 2018).

Badania ankietowe urzadzono wéréd mieszkancéw Poznania w lipcu i sierp-
niu 2020 r. Pandemia COVID-19 uniemozliwila przeprowadzenie ankietowania
w sposéb bezposredni. W zwiazku z tym do wszystkich 42 rad osiedli miasta Po-
znania skierowano prosbe o umieszczenie informacji o ankiecie i linku do niej na
swoich stronach internetowych. W dotarciu do 0séb starszych wsparcia udzielilo
Centrum Inicjatyw Senioralnych, zamieszczajac informacje o ankiecie na stronie
internetowe;j.

Zakres ankiety objal opinie na temat poziomu hatasu w miescie i okolicy za-
mieszkania respondentéw, wybdr najwazniejszych wedlug respondentéw Zrodet
hatasu spo$réd zaproponowanych, a takze wskazanie dostrzeganych oraz prefe-
rowanych dzialan naprawczych. Kwestionariusz ankiety przedstawiono w zatacz-
niku 1. Zrodta hatasu, ktére zostaly ujete w ankiecie, wyszczegdlniono na pod-
stawie map akustycznych miasta Poznania (2012, 2017), za$ dzialania w zakresie
ochrony przed hatasem na podstawie ,,Programu ochrony §rodowiska przed hata-
sem dla miasta Poznania” (2018). Dalo to podstawe do poréwnania polityki miej-
skiej w zakresie klimatu akustycznego z problemami i potrzebami wskazywanymi
przez respondentéw — mieszkancéw miasta.

Badanie objeto osoby mieszkajace w Poznaniu. W ankiecie wzielo udziat 265
respondentow (tab. 1), z czego 84% oséb zdeklarowalto pobyt staly w Poznaniu,
a pozostale pobyt tymczasowy. 57% ankietowanych stanowily kobiety, a 43%
mezczyzni. Najwieksza grupe reprezentowaly osoby w wieku 26-45 lat (44%),
31% respondentéw bylo w wieku 18-25 lat, 14% miato powyzej 60 lat, a pozo-
stali zaliczali sie do grupy wiekowej 46-59 lat. Najwieksza liczba ankietowanych
zadeklarowala, ze posiada wyksztalcenie wyzsze (64%). Respondenci legitymo-
wali sie réwniez wyksztalceniem $rednim (23%) i policealnym (7%). Pozostali an-
kietowani (lacznie 6%) mieli wyksztalcenie zasadnicze zawodowe, gimnazjalne,
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podstawowe lub niepetne podstawo-
we. Wéréd ankietowanych najwigksze

Tabela 1. Respondenci wedtug cech spo-
teczno-demograficznych

grono tworzyli pracownicy umystowi Cecha Razem (n=265)

(45%) oraz studenci (22%), 13% re- Ple¢

spondentéw stanowili emeryci, kolej- I\K’Ifggt};zna i;;

ne 8% os6b pracownicy fizyczni, nato-

miast pozostali byli przedsiebiorcami, 18 do 25 82

uczniami lub osobami bezrobotnymi. 26 do 45 116
Uczestnicy prawdopodobnie nie- 166‘100 59 %g

dostatecznie reprezentujg spolecznosé

Wyksztalcenie

miasta; stad tez uzyskane wyniki na- Niepetne podstawowe 1
lezy interpretowaé z pewng ostrozno- Podstawowe 1
$cia. Na strukture spoteczno-demo- Gimnazjalne 7
ficzng respondentéw mogt wplynaé Zasadnicze zawodowe 7
graliczng ’P & : ply .at Srednie 62
zdalny sposéb przeprowadzania ankie- Policealne 18
ty, spowodowany sytuacjg epidemio- Wyzsze 169
logiczna. Mimo tego zdaniem autorek Staéus zawodowy o
. . czen

bada'ma daja \)Ngl'atd w spole/czpal per- Student 57
cepcje sposobéw i skutecznosci polity- Pracownik fizyczny 21
ki miejskiej w zakresie ksztaltowania Pracownik umystowy 120
klimatu akustycznego. Bezrobotny 8
Emeryt/rencista 35

Przedsiebiorca 14

Charakter pobytu
Pobyt staly 223
Pobyt tymczasowy 42

Klimat akustyczny miasta Poznania

Zrodla i stan hatasu

Zrédha i stan klimatu akustycznego przedstawiono na podstawie map akustycz-
nych miasta Poznania (2012, 2017). Mapy te wykonato konsorcjum firm AkustiX
Sp. z 0.0. i LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0. na zlecenie Urzedu Miasta
Poznania. Wykonawcy map jako dane wejsciowe dla modelowania poszczegol-
nych rodzajéw hatasu wykorzystali wyniki monitoringu hatasu w zasobach Wy-
dziatu Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Poznania. Szczegétowy opis zrédet
danych i metodologii zawiera cze$¢ tekstowa map akustycznych miasta Poznania
(2012, 2017). Powyzsze opracowania objely swoim zakresem nastepujace zrodia
hatasu: hatas drogowy, pochodzacy od ruchu samochodowego; hatas kolejowy,
pochodzacy od linii kolejowych; hatas tramwajowy, pochodzacy od linii tramwa-
jowych; hatas przemystowy, pochodzacy od wybranych zaktadéw przemystowych;
a takze hatas lotniczy, pochodzacy od operacji statkéw powietrznych obstugiwa-
nych przez porty lotnicze zlokalizowane w granicach miasta.

Przekrojowym wskaznikiem stanu klimatu akustycznego miasta jest skala
przekroczen poziomoéw dopuszczalnych hatasu w oparciu o dtugookresowy $redni
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poziom dzwieku, wyznaczony w ciagu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem
pory dnia, wieczoru oraz nocy (L,). Zestawienie przekroczen dla poszczegél-
nych Zrodet hatasu przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2. Przekroczenia warto$ci dopuszczalnych poziomdéw hatasu na terenie Poznania
wedlug wskaznika L, *

Rodzaj hatasu

Zagrozenie Rok hatas hatas hatas hatas hatas
drogowy kolejowy  tramwajowy przemystowy  lotniczy

Powierzchnia obsza- 2012 5,137 0,082 0,022 0,153 3,220
réw narazonych na

przekroczenia [km?] 2017 1,937 0,120 0,044 0,108 1,140
Liczba mieszkancow 2012 114 684 366 2673 3185 7270
narazonych na prze-

kroczenia (osoby) 2017 12 405 161 256 140 2732

*  dlugookresowy $redni poziom dzwieku wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu wszyst-
. kich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia, wieczoru oraz nocy
Zrédlo: opracowanie na podstawie map akustycznych miasta Poznania (2012, 2017).

Z danych tych wynika, Zze najwieksze zagrozenie dla mieszkancéw Poznania
stanowi hatas drogowy. Na przekroczenia jego pozioméw dopuszczalnych wyra-
zonych wskaznikiem L narazona jest najwigksza liczba osob. Nalezy jednak
zauwazy¢, Ze pomimo wzrostu natezenia ruchu samochodowego w miescie, ktory
pomiedzy rokiem 2012 i 2017 zwiekszyt sie o okolo 7%, spadek hatasu jest bar-
dzo wyrazny (Mapy akustyczne miasta Poznania 2012, 2017).

Duzy wplyw na klimat akustyczny w Poznaniu wywiera réwniez hatas lotni-
czy, ktérego zrédlem jest funkcjonowanie dwoch lotnisk w granicach admini-
stracyjnych miasta — Portu Lotniczego Poznan-Lawica przy ul. Bukowskiej oraz
lotniska wojskowego na Krzesinach, wchodzacego w skiad struktur NATO. Na-
lezy zauwazy¢, ze w latach 2012-2017 liczba oséb narazonych na przekroczenia
hatasu lotniczego zmalata o 4,5 tys.

Zgodnie z danymi zawartymi na mapach akustycznych miasta Poznania (2012,
2017) pozostale rodzaje halasuy, tj. tramwajowy, kolejowy i przemystowy, stwa-
rzajg mniejsze zagrozenie w skali calego miasta, cho¢ lokalnie powodujg ucigzli-
wosci mogace pogarszaé jako$¢ zycia mieszkancow.

Dzialania naprawcze

Obok charakterystyki Zrodet i stanu hatasu, mapy akustyczne miasta Poznania
(2012, 2017) dostarczaja informacji o dzialaniach przeciwhatasowych zrealizo-
wanych od poprzedniej edycji map oraz ich efektywnosci. Dane w powyzszych
opracowaniach pozwalaja przedstawic¢ gléwne dziatania naprawcze podjete w la-
tach 2007-2017.

Do grupy dziatan skutkujacych zmniejszeniem emisji hatasu drogowego na-
lezy zaliczy¢ poprawe stanu technicznego parku samochodowego, modernizacje
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struktury i nawierzchni drogowej, ograniczenie predkosci pojazdéw na terenie
miasta, optymalizacje sterowania sygnalizacja $wietlna oraz budowe zabezpie-
czen akustycznych. I tak, w zwiazku z organizacja Euro 2012, w Poznaniu zreali-
zowano szereg inwestycji z zakresu odnowy infrastruktury transportu publicz-
nego. W centrum miasta wprowadzono ograniczenie predkosci pojazdéw do 30
km/h. Modernizacja uktadu drogowego objeta przebudowe ul. Warszawskiej, ul.
Dabrowskiego, ul. Bulgarskiej i ul. Glogowskiej od wezta A2 do wezta Goérczyn.
Promowano réwniez transport rowerowy na terenie miasta jako alternatywe dla
samochodu, m.in. poprzez rozbudowe sieci sciezek rowerowych oraz umozliwia-
nie wypozyczenia roweru w wielu punktach w miescie.

Tendencja spadku emisji halasu tramwajowego wynika gléwnie z wprowadza-
nych ograniczen predkosci, wymiany taboru tramwajowego na nowoczesne mo-
dele o korzystnych parametrach akustycznych i budowy zabezpieczen akustycz-
nych wzdtuz linii tramwajowych. W latach 2007-2017 zakupiono 40 nowych
tramwajéw. Zmodernizowano torowiska tramwajowe na ul. Warszawskiej — od
ronda Srédka do Mitostowa, na petli Zawady, przy placu Wiosny Ludéw oraz na
ul. Strzeleckiej i 28 Czerwca 1956 r. Zamontowano smarownice toréw, regularnie
szlifowano szyny o duzej falistosci i zuzyciu (np. na Trasie Piatkowskiej i na Fra-
nowo), a takze toczono kota tramwajowe.

Zmniejszenie emisji hatasu kolejowego wynikato gtéwnie z wymiany taboru
na koleje zelektryfikowane, modernizacji torowisk, zmiany predkosci porusza-
nia sie pociagéw oraz budowy zabezpieczen w postaci ekranéw przeciwhataso-
wych. W latach 2007-2012 zmodernizowano torowiska kolejowe na odcinku
od wschodniej do zachodniej granicy miasta Poznania. Oproécz tego postawiono
ekrany przeciwhalasowe przy ul. Misnienskiej oraz wyszlifowano szyny kolejowe
i rozjazdy na odcinku od granicy miasta Poznania do Poznania Gléwnego i na
stacji Poznan-Gorczyn. Z kolei w latach 2012-2017 zmodernizowano torowiska
na wylocie z Poznania w kierunku na Wroctaw, co wigzalo si¢ m.in. z wymiang
nawierzchni na tory bezstykowe oraz wymiang drewnianych podktadéw. Dodat-
kowo przebudowano most stalowy na rzece Warcie oraz prowadzono cykliczne
szlifowanie szyn i rozjazdéw kolejowych w obrebie miasta.

Poziom hatasu lotniczego zmalal dzieki zmianom w strukturze ruchu na lot-
niskach oraz wprowadzaniu procedur przeciwhatasowych. Dzialania zrealizowa-
ne w latach 2012-2017 w celu redukcji halasu lotniczego w Porcie Lotniczym
Poznan-tawica skupialy sie na ograniczeniu liczby operacji lotniczych w porze
wieczornej i nocnej oraz w dni ustawowo wolne od pracy. By zredukowa¢ hatas
z lotniska wojskowego na Krzesinach, zmieniono profil startu samolotéw F16,
wybudowano ekrany akustyczne, zmniejszajace hatas operacji kotowania od stro-
ny osiedla Gluszyna, a takze zmodernizowano infrastrukture, budujac stanowi-
ska prob silnikéw. Na obu lotniskach wykonywany jest stalty monitoring poziomu
hatasu. Dla Portu Lotniczego Poznan-Lawica opracowano analize porealizacyj-
na, ktéra ma by¢ podstawa do okre$lenia nowych granic obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Dziatania majace na celu redukcje hatasu przemystowego zaleza od Zrédta
hatasu oraz procesu technologicznego stosowanego na terenie zakladu. W celu
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zmniejszenia emisji dZwieku do $rodowiska z zaktadéw przemyslowych najcze-
$ciej stosuje sie ekrany akustyczne, obudowy dZwiekochtonno-izolacyjne, wibro-
izolatory oraz ttumiki akustyczne.

Klimat akustyczny Poznania w opinii mieszkancéw

Oceniajac poziom hatasu na terenie calego miasta Poznania, az 177 sposrdd 265
badanych oséb (tj. 67%) wskazalo, ze jest on $redni; wedtug dalszych 72 respon-
dentéw (27%) poziom hatasu jest bardzo duzy. Z kolei 15 oséb (6%) uwazato, ze
poziom hatasu jest maly. Zaledwie 3 osoby (ponizej 1%) uznaly, Ze w Poznaniu
problem hatasu nie wystepuje (ryc. 1A).

Tak samo jak w przypadku calego miasta Poznania, najwieksza cze$¢ respon-
dentéw ocenila poziom halasu w zamieszkanej przez siebie okolicy jako $redni
(109 oséb, tj. 41%). Na duzy poziom hatasu wskazato 65 0séb (25%). Wedtug
80 ankietowanych (30%) poziom halasu w ich miejscu zamieszkania jest maly,
a 13 oséb (4%) zdeklarowalo, ze w ich okolicy problem halasu nie wystepuje
(ryc. 1B).

A

B bardzo duzy hatas [l sredni hatas B maly hatas [ brak hatasu

Ryc. 1. Poziom hatasu wedlug respondentéw. A — na terenie miasta Poznania; B — w okolicy
miejsca zamieszkania respondentéw

Kolejne dwa pytania wymagaly od badanych oséb wyrazenia opinii na temat
najwazniejszych zrddet hatasu na terenie Poznania oraz w zamieszkanej przez
siebie okolicy. Respondent mogt wskaza¢ maksymalnie dwa Zrédta hatasu z pie-
ciu zaproponowanych.

Za najwieksze Zroédlo hatasu w Poznaniu ankietowani uznali zdecydowanie
hatas drogowy (238 wskazan, tj. 48%). Waznym zrédiem uciagzliwo$ci akustycz-
nych na terenie miasta wedlug respondentéw jest rowniez hatas tramwajowy
(128 wskazan, tj. 26%). W 77 przypadkach (16%) jako najwieksze Zrédlo hatasu
wskazano hatas lotniczy, a w 33 przypadkach (7%) halas kolejowy. Tylko 19 wska-
zan (3%) dotyczyto hatasu przemystowego (ryc. 2A).

W przypadku okolicy miejsca zamieszkania, najwigksza grupa respondentéw
za najwazniejsze zrédto hatasu uznala halas drogowy (211 wskazan, tj. 51%
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ogdétu). Z kolei 80 ankietowanych (19%) wskazato na hatas lotniczy, a 62 osoby
(15%) na hatas tramwajowy. Halas kolejowy stanowi najwazniejsze zrédto ha-
tasu w najblizszym otoczeniu 48 respondentéow (12%). Zaledwie 15 (3%) oséb
uznalo, ze najwazniejszym zrédiem hatasu w ich miejscu zamieszkania jest halas
przemystowy (ryc. 2B).

I HALAS DROGOWY " HALAS TRAMAWAJOWY [l HALAS LOTNICZY
" HALAS KOLEJOWY B HALAS PRZEMYSLOWY

Ryc. 2. Najwazniejsze zrédia hatasu wedlug respondentéw. A — na terenie miasta Pozna-
nia; B — w okolicy miejsca zamieszkania respondentéw

Obszar przypisany kazdemu zrédtu hatasu jest proporcjonalny do jego udziatu
w ogdlnej licznie odpowiedzi.

Wsrod wszystkich respondentow az 209 oséb odpowiedzialo przeczaco na
pytanie: ,,Czy dostrzega Pani/Pan podejmowane na terenie Poznania dziatania
majace na celu ochrone przed hatasem?” (ogétem 79% odpowiedzi ,nie” i 21%
odpowiedzi ,tak”). Pozostali respondenci najczesciej przywotywali budowe ekra-
néw akustycznych oraz wprowadzanie ograniczen predkosci w ruchu drogowym.

Aby rozpoznaé preferowane przez respondentdéw rozwigzania majgce chro-
ni¢ przed halasem, poproszono ich o wybdr sposréd dziatan wyszczegélnionych
w ,,Programie ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Poznania” (2018).
Respondenci mogli wskaza¢ maksymalnie cztery z dziesigciu zaproponowanych
rozwigzan (ryc. 3).
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dodatkowe szklane elewacje w budynkach | 12
ograniczenie emisji hatasu przemystowego | 13
budowa rond zamiast skrzyzowan 43

ograniczenie emisji hatasu lotniczego 51

ekrany akustyczne 63 |

rozwoj transportu publicznego 72 |

zmniejszenie predkosci ruchu pojazdow 79 |

odpowiednie zapisy w planach zagospodarowania ‘ ‘ ‘
przestrzennego ‘ ‘ ‘ ‘

zmniejszenie natezenia ruchu pojazdow 106 |

modernizacja torowisk tramwajowych 125 |

zielone $ciany 136 |

ciche nawierzchnie drogowe 140

0 20 40 60 80 100 120 140 160

Ryc. 3. Rozwigzania dla ochrony przed hatasem preferowane przez respondentéw

Najwieksza cze$¢ respondentéw jako rozwiazanie dla ochrony przed hatasem
preferowata ciche nawierzchnie drogowe (15% wskazan ogétem), zielone $cia-
ny pochtaniajgce hatas (14%) oraz modernizacje torowisk taboru tramwajowego
(13%). Z kolei po 11% wskazan dotyczyto zmniejszenia natezenia ruchu pojaz-
déw oraz stosowania odpowiednich zapiséw w planach zagospodarowania prze-
strzennego, co umozliwi ograniczenie emisji i uciazliwosci hatasu. Ponadto po
8% wskazan obejmowalo zmniejszenie predkosci ruchu pojazdéw oraz rozwdj
transportu publicznego. Ankietowani wskazywali rowniez na potrzebe budowy
ekranéw akustycznych (7% wskazan) oraz ograniczenia emisji hatasu lotniczego
i budowy rond zamiast skrzyzowan (po 5% wskazan). Do mniej preferowanych
rozwiazan nalezaly ograniczenie emisji hatasu przemystowego oraz dodatkowe
szklane elewacje ostaniajace okna i balkony w budynkach (po 1% wskazan).

Percepcja mieszkancéw a polityka miejska w zakresie
ochrony przed halasem

Zgodnie z ,Mapg akustyczna miasta Poznania” (2017), w Poznaniu w 2017 r. na
niedobry stan akustyczny powodowany przez rézne zrédla hatasu (drogowy, ko-
lejowy, tramwajowy, przemystowy i lotniczy) byto narazonych okoto 2,9% miesz-
kancoéw, a na zly i bardzo zly niespetna 0,04%. Z danych tych wynika, ze ogdlny
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stan hatasu w Poznaniu jest dobry, a jego przekroczenia stanowia problem dla
nielicznej grupy mieszkancéw. Opinie respondentéw sa jednak inne. Wedlug naj-
wiekszej liczby ankietowanych poziom halasu w miescie jest $redni (66%), za$
dalszych 27% — bardzo duzy. Tylko 7% badanych sadzi, ze hatas w miescie jest
maly lub nie ma go w ogodle.

Klimat akustyczny w okolicy miejsca zamieszkania respondenci postrzegaja
jako korzystniejszy niz w przypadku calego miasta. Az o 28% os6b wigcej niz
w pytaniu dotyczacym poziomu hatasu na terenie calego miasta wskazalo, ze
w ich miejscu zamieszkania poziom hatasu jest maly lub nie ma go wcale. Moz-
liwym powodem jest to, Ze miejsce zamieszkania czesci respondentéw znajduje
sie w pewnym oddaleniu od Zrédet hatasu, stad u nich on nie wystepuje, ale prze-
mieszczajac sie po terenie miasta, zauwazaja go w innych miejscach, np. w cen-
trum czy w okolicy lotnisk. Inny mozliwy powdd to zastosowanie w miejscu za-
mieszkania respondentéw skutecznych rozwigzan chronigcych tereny zabudowy
mieszkaniowej przed halasem.

Zaréwno wedlug respondentéw, jak i ,Mapy akustycznej miasta Poznania”
(2017), najwazniejszym zrédiem halasu w miescie jest halas drogowy. Na drugim
miejscu wedlug ankietowanych jest halas tramwajowy. Z kolei zgodnie z infor-
macjami zawartymi na ,,Mapie akustycznej miasta Poznania” (2017), najbardziej
pogarszajacym stan warunkéw akustycznych w miescie, po hatasie drogowym,
jest halas wytwarzany przez ruch lotniczy (pod wzgledem powierzchni obsza-
réw narazonych na przekroczenia poziomu hatasu oraz liczby narazonych miesz-
kancéw). Najmniej badanych jako najwazniejsze zZrédlo hatasu wskazalo hatas
kolejowy i przemyslowy. Jest to spojne z danymi przedstawionymi na ,Mapie
akustycznej Poznania” (2017), wedlug ktérych na przekroczenia poziomu hatasu
z tych Zroédet w 2017 r. narazonych byto najmniej mieszkancéw miasta.

Prawie 80% ankietowanych stwierdzilo, ze nie zauwaza podejmowanych na
terenie Poznania dziatan majacych na celu ochrone przed hatasem. Tymczasem
w minionych latach w Poznaniu zrealizowano szereg dzialan naprawczych w za-
kresie poprawy klimatu akustycznego, o czym byta mowa w tym tekscie.

Wsérédd preferowanych rozwiazan stuzacych ochronie przed hatasem naj-
wieksza liczba respondentéw wymieniala rozwigzania majace ograniczy¢ hatas
drogowy, jednoczesnie potwierdzajac, ze jest to Zrédlo najwiekszych ucigzliwo-
$ci akustycznych na terenie miasta. Badani najczesciej wskazywali na ciche na-
wierzchnie drogowe oraz zielone $ciany. Modernizacja nawierzchni drogowych
z kostki i wymiana na cichg nawierzchnie bitumiczng jest dziataniem podejmo-
wanym przez samorzad lokalny w przeszlosci i uwzglednia si¢ je réwniez w dzia-
taniach planowanych. Zielone $ciany zgodnie z ,,Programem ochrony $rodowiska
przed hatasem dla miasta Poznania” (2018) nie sg rozpowszechniona metodg
redukgji halasu w miescie. Rozwiazanie to moze by¢ jednak postrzegane przez
badanych jako korzystne, poniewaz oprocz wilasciwosci pochtaniajacych hatas
zielone $ciany poprawiaja walory estetyczne obszaru, na ktérym sie znajduja.
Z kolei rola wtasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajacego potrzeby
ochrony przed halasem nie zostala dostatecznie doceniona przez respondentéow
(11% wskazan). Zgodnie z ustawg Prawo ochrony $rodowiska, samorzad lokalny
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jest zobligowany do kompleksowego rozwigzania probleméw zabudowy miast,
w tym wziecia pod uwage potrzeb w zakresie ochrony przed hatasem przy opraco-
wywaniu studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy oraz miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Niedocenia-
nie przez mieszkancéw znaczenia planowania przestrzennego moze prowadzié
do niepodnoszenia przez nich odpowiednio silnie kwestii wplywu planowanego
zagospodarowania na klimat akustyczny w trakcie konsultacji spotecznych towa-
rzyszacych opracowywaniu dokumentéw planistycznych. Wiekszo$¢ pozostatych
preferowanych przez ankietowanych dziatan w zakresie ochrony przed hatasem
byla podejmowana w przesziosci przez samorzad lokalny i jest rowniez uwzgled-
niona w dzialaniach przewidywanych w ,Programie ochrony $rodowiska przed
hatasem dla miasta Poznania” (2018). Zaliczaja sie do nich m.in. dzialania wy-
muszajgce ograniczenia predkosci pojazdéw, budowa rond, utrzymanie torowisk
kolejowych i tramwajowych w dobrym stanie technicznym, modernizacja linii
kolejowych oraz budowa ekranéw akustycznych. Z kolei rzadko stosowane w Po-
znaniu dodatkowe szklane elewacje ostaniajace okna i balkony w budynkach ce-
chuja sie matym poparciem respondentow.

Nalezy zauwazy¢, ze respondentom przedstawiono do oceny Zrédla hatasu
i rozwiazania majgce na celu ochrone przed nim, ktére sa przedmiotem ,,Map
akustycznych miasta Poznania” (2012, 2017) oraz powstalych w $lad za nimi
programéw ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Poznania (2013,
2018) jako zasadniczych dokumentéw wyznaczajacych polityke miejska w kwe-
stii ksztaltowania klimatu akustycznego. Z perspektywy poszczegélnych dzielnic
Poznania istnieja Zrédia hatasu, ktérych ucigzliwo$é dla mieszkancéw jest znacz-
na, a ktérych swoim zakresem nie obejmuja powyzsze dokumenty. Np. w trakcie
rozpowszechniania ankiety z jej autorkami skontaktowal si¢ radny osiedla Stare
Miasto, wskazujac, ze z punktu widzenia $rédmiescia istotnym zrédiem halasu
jest ten wynikajacy z funkcjonowania gastronomii. To staty problem poruszany
przez mieszkancéw ul. Wroctawskiej i okolic Starego Rynku. Inne Zrédta uciazli-
wosci akustycznych wskazywane przez staromiejskiego radnego to: halas zwigza-
ny z mozliwo$cia rekreacji, ale tez picia alkoholu nad Warta, halas sasiedzki oraz
hatas deweloperski, zwiazany z budowa czy remontami realizowanymi przy uzy-
ciu glosnego sprzetu. Powyzsze kwestie potwierdzajg potrzebe rozwijania analizy
tych czynnikow, ktére w ogélnomiejskiej polityce ochrony przed hatasem nie sg
poruszane, jednak z uwagi na specyfike poszczegélnych dzielnic stanowig Zrédlo
znacznych uciazliwoéci dla mieszkancéw.

Podsumowanie

Przedstawione badania wzmacniajg poglad, ze ustalenie wiasciwej polityki ochro-
ny przed hatasem wymaga rozpoznania zaréwno opinii ekspertéw, jak i percepcji
mieszkancéw miasta. Ustalenia eksperckie pozwalajg zidentyfikowaé czes$¢ Zrodet
uciazliwoéci akustycznych i potencjalu dla dziatan naprawczych. Z kolei rozpo-
znanie percepcji spotecznej pozwala okregli¢ inne istotne Zroédia halasu w miescie
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oraz skonfrontowa¢ proponowane cele i sposoby ochrony przed hatasem z po-
trzebami artykutowanymi przez samych mieszkancéw. Jest to szczegdlnie wazne
wobec faktu, ze halas to nie tylko parametr fizyczny, ktéry mozna obiektywnie
zmierzy¢ i oceni¢ — jego odbidr jest subiektywny, determinowany przez osobni-
cza wrazliwo$¢ i nastawienie do Zrédet hatasu (Belojevic, Jakovljevic 2001, Ko-
prowska i in. 2018).

Polityka miejska w zakresie klimatu akustycznego powinna bra¢ pod uwage
najwazniejsze wedlug mieszkancéw Zrédla hatasu i preferowane przez nich dzia-
tania ochronne. Dotyczy to na przyklad wprowadzania rozwigzan, ktére oprécz
ochrony przed hatasem beda wplywaé pozytywnie na inne aspekty zycia w mie-
Scie, np. zielone $ciany. Jednocze$nie uzyskane wyniki wskazujg na potrzebe pod-
noszenia $wiadomosci mieszkancéw w zakresie ochrony przed hatasem. Zwraca
uwage fakt, Ze respondenci na ogoét nie dostrzegali efektéw realizowanych w Po-
znaniu dzialan majacych zapobiega¢ emisji hatasu i polepsza¢ stan klimatu aku-
stycznego. Rownoczesnie nie doceniali wystarczajaco znaczenia ochrony przed
hatasem dzigki wlasciwemu planowaniu przestrzennemu. Odpowiedzig powinny
by¢ akcje edukacyjno-informacyjne, ktore stwarzaja szanse na podniesienie jako-
$ci dyskursu wokoét ksztattowania klimatu akustycznego w miescie.
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Social perception of acoustic climate of Poznan

Abstract: Ensuring a good acoustic climate is one of the most important environmental challenges in
urban areas. This is due to high noise-generating activities, as well as the large number of people po-
tentially exposed to the negative effects of noise on physical and mental health. The aim of this paper
is to investigate the social perception of protection against noise on the example of Poznan. An online
questionnaire was addressed to the inhabitants of city. The collected information made it possible to
recognize the respondents’ opinions on the noise level, the most important sources of noise, as well
as noticed and preferred corrective actions. The results may be interesting for a lot of cities faced with
the challenge of identifying the needs of their inhabitants in the process of choosing priorities and
means of protection against noise.

Key words: acoustic climate, environmental management, Poznan, survey, urban policy

Zalacznik 1. Kwestionariusz ankiety

Cze$¢ I - Opinia na temat zagrozenia i ochrony przed halasem
w Poznaniu

1. Jaki wedlug Pani/Pana jest poziom hatasu w Poznaniu?
— brak hatasu
— maly halas
— $redni hatas
— bardzo duzy hatas
2. Jaki jest poziom hatasu w zamieszkatej przez Pania/Pana okolicy?
— brak hatasu
— maly halas
— $redni hatas
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— bardzo duzy hatas

3. Co wedlug Pani/Pana stanowi najwazniejsze Zrédlo hatasu w Poznaniu? Pro-
sze o zaznaczenie maks. 2 odpowiedzi:
— hatas drogowy
— hatas kolejowy

hatas tramwajowy

hatas przemystowy
— halas lotniczy

4. Co stanowi najwieksze Zroédto hatasu w Pani/Pana okolicy? Prosze o zaznacze-
nie maks. 2 odpowiedzi:
— hatas drogowy

hatas kolejowy

hatas tramwajowy
— halas przemystowy
— halas lotniczy

5. Czy dostrzega Pani/Pan podejmowane dziatania majace na celu ochrone przed
hatasem?
- tak
— nie

6. W przypadku zaznaczenia ,TAK” w pytaniu powyzej, prosze o wskazanie, ja-
kie dziatania majace na celu ochrone przed hatasem Pani/Pan dostrzega (od-
powiedz nieobowiazkowa).

7. Prosze wskazaé preferowane przez Pania/Pana rozwigzania majace na celu

ochronq przed hatasem. Prosze o zaznaczenie maks. 4 odpowiedzi:
zmme]szeme predkosci ruchu pojazdow

— zmniejszenie natezenia ruchu pojazdow

- budowa rond zamiast skrzyzowan

— ciche nawierzchnie drogowe

— modernizacja torowisk taboru tramwajowego

- ekrany akustyczne

- zielone $§ciany pochtaniajace hatas

- dodatkowe szklane elewacje oslaniajace okna i balkony w budynkach

— ograniczenie emisji hatasu lotniczego

— rozwdj transportu publicznego

— stosowanie odpowiednich zapiséw w planach zagospodarowania prze-
strzennego umozliwiajacych ograniczenie emisji i ucigzliwosci hatasu

Cze$¢ II - Charakterystyka spoleczno-geograficzna respondenta

1. Ple¢:

- kobieta

— mezczyzna
2. Wiek:
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3. Wyksztalcenie:
- niepelne podstawowe
- podstawowe
- gimnazjalne
- zasadnicze zawodowe
— $rednie
- wyzsze
4. Status zawodowy:
- uczen
— student
— pracownik fizyczny
— pracownik umystowy
— bezrobotny
- emeryt/rencista
- inna odpowiedz ......
5. Prosze o wskazanie osiedla w Poznaniu, na ktérym Pani/Pan mieszka:
6. Jaki charakter ma Pani/Pana pobyt na wskazanym powyzej osiedlu?
— pobyt staly
— pobyt tymczasowy



