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Miasta Srednie Pomorza Srodkowego
w postpandemicznej i wojennej rzeczywistosci

Zarys tresci: Reforma samorzadowa z 1999 r. spowodowatla, ze Koszalin i Stupsk stracity
status miast wojewodzkich, a Pomorze Srodkowe zostato podzielone miedzy wojewddz-
twa pomorskie i zachodniopomorskie. Spowodowalo to marginalizacje administracyjna,
komunikacyjng i gospodarcza regionu, a miasta $rednie: Koszalin, Stupsk, Kolobrzeg,
Szczecinek i Bialogard od 25 lat funkcjonujg jako osrodki peryferyjne. Oddalenie od gléw-
nych obszaréw gospodarczych kraju oraz peryferyjne potozenie sprawily, Ze miasta te
wciaz szukajg drogi rozwoju. Przemiany spoteczno-gospodarcze zachodzace w tych mia-
stach beda prowadzi¢ do wylonienia w poczatkowym okresie alternatywnego, a z czasem
by¢ moze nowego wiodacego bieguna wzrostu na Pomorzu Srodkowym. Postpandemicz-
na i wojenna rzeczywisto$¢ mocno wplywa na profil gospodarczy Kotobrzegu i Stupska,
oddziatujac przy tym réwniez na trzy pozostale osrodki miejskie. Celem artykulu jest
tym samym analiza i poréwnanie stanu pieciu miast srednich Pomorza Srodkowego oraz
wskazanie wsréd nich by¢ moze nowego alternatywnego ,bieguna wzrostu” na podsta-
wie najnowszych wynikéw dostepnych klasyfikacji, posiadanych zasobéw ekonomicznych
i gospodarczych, funkgji, dostepnosci komunikacyjnej i mozliwosci rozwojowych.

Stowa kluczowe: Pomorze Srodkowe, miasto srednie, funkcjonalny obszar miejski
(FUA), biegun wzrostu, o$rodek centralny

Wprowadzenie

W dniu 1 stycznia 1999 r. wprowadzona zostala reforma znoszaca dotychcza-
sowy podzial terytorialny kraju. Tym samym 1 stycznia 2023 r. minelo 25 lat
od wprowadzenia decydujgcej zmiany administracyjnej kluczowej dla rozwoju
spolecznogospodarczego miast $§rednich Pomorza Srodkowego. Miasta Koszalin
i Stupsk bardzo bolesnie odczuly skutki regresu funkcji administracyjnych. Za-
mieszkane przez 104 i 86 tys. mieszkancéow (2023) sa gminami miejskimi na
prawach powiatu. Intensywnie rozwijajacy sie Kolobrzeg liczacy 44 tys. miesz-
kancow ,dusi sie” terytorialnie jako bardzo niewielka powierzchniowo gmina

cc) 1:3'4 4.0


mailto:mariusz.miedzinski%40upsl.edu.pl?subject=
https://orcid.org/0000-0001-7381-2083
https://orcid.org/0000-0001-7381-2083
https://doi.org/10.14746/rrpr.2023.67s.08

110 Mariusz Miedziriski

miejska, do ktérej przylega rozlegta ,,obwarzankowa” gmina wiejska Kolobrzeg
majaca siedzibe w nienalezacym do niej miescie Kolobrzegu. W przypadku Szcze-
cinka i Bialogardu, ktére liczg odpowiednio 38 tys. i 23 tys. mieszkancow (2023),
obserwowane procesy rozwoju w ostatnich latach silnie wyhamowaly, a same
miasta mozna okresli¢ mianem stagnujacych. Miasta $rednie regionu funkcjonujg
peryferyjnie (Szwichtenberg 2001), wykorzystujac ,,endogeniczne” geograficzno-
-przestrzenne i spoleczno-gospodarcze uwarunkowania rozwoju. Brak funkgji po-
lityczno-administracyjnych sprawia, ze dla miast érednich Pomorza Srodkowego
kluczowe znaczenie maja zmiany ich dostgpnosci komunikacyjnej oraz szeroko
rozumiana atrakcyjno$¢ inwestycyjna i jako$¢ zycia mieszkancow, co z kolei prze-
klada si¢ na kierunki i skale rozwoju. Najszerszym opracowaniem analizujacym
sie¢ osadniczg UE oraz znaczenie wszystkich funkcjonalnych obszaréw miejskich
(FUA, od ang. functional urban areas) w UE jest raport ESPON 2007. Wedtug
tego raportu ludno$¢ FUA Koszalin w 2005 r. wynosita 152 tys. oséb, FUA Stupsk
145 tys. osob, a FUA Kolobrzeg 57 tys. 0séb. Z kolei wediug przyznanej w tym
raporcie liczby punktéw na podstawie global score, functional score i transport
dla wszystkich FUA w UE najsilniejszym FUA na Pomorzu Srodkowym byt FUA
Kotobrzeg (odpowiednio 0,71 pkt, 0,65 pkt, 1,25 pkt wobec 0,68 pkt, 0,39 pkt,
0,63 pkt dla Koszalina i Stupska). W ,tourism” Kotobrzeg otrzymat 0 pkt (b.d.),
a powinien uzyska¢ okoto 4 pkt (ESPON 2007). Jest to kluczowy raport wyjscio-
wy bedacy przyczynkiem do przeprowadzenia poglebionych analiz stanu i rangi
miast $rednich Pomorza Srodkowego. Likwidacja funkgji centralnych (wojewddz-
kich) w 1999 r. w Koszalinie i Stupsku w polgczeniu z postepujaca modyfikacjg
bardzo waznej dla miast dostgpnosci komunikacyjnej (transport drogowy, kole-
jowy, morski, lotniczy) przy zachowaniu ich wiodacych waloréw przyrodniczych
i geograficznych prowokuje z kolei do podjecia badan nad nowymi mozliwo$ciami
rozwoju funkcji miast oraz zmian rangi miast érednich Pomorza Srodkowego.
Celem badan jest zatem ustalenie mozliwych kierunkéw przemian sieci osad-
niczej oraz rangi i funkcji miast $rednich Pomorza Srodkowego. Warto zatem
podja¢ probe poznania faktycznych mozliwosci oraz kierunkéw i skali rozwo-
ju funkgji centralnych dla dwoéch dawnych osrodkéw wojewddzkich (Koszalin,
Stupsk) oraz silnie rozwijajacego sie Kolobrzegu aspirujacego by¢ moze do pel-
nienia nowych funkgji centralnych w sytuacji po pandemii COVID-19 oraz wy-
buchu wojny w Ukrainie. Okres badan dotyczy stanu rozwoju 5 miast $rednich
Pomorza Srodkowego w latach 2019-2023 (od ostatniego roku przed pandemia
COVID-19 do 2023 r.), z jednoczesnym wykorzystaniem wynikéw badan innych
autorow z latach wczedniejszych (az do 1816 r.). Autor skupil sie tym samym na
stanie rozwoju 5 miast $rednich po formalnym zakonczeniu pandemii COVID-19
(od 2022 1.), ale w warunkach wciaz trwajacej wojennej rzeczywistosci zwigzanej
z wojng w Ukrainie (lata 2022-2024) i nowym konfliktem na Bliskim Wschodzie
(2023-2024). Wydarzenia te w polaczeniu z dostrzezonymi skutkami posrednimi
znalazty odzwierciedlenie we wnioskach koncowych opracowania. W badaniach
wykorzystano metody poréwnawcze, mierniki i wskazniki ekonomiczne oraz sta-
tystyczne, analize¢ SWOT oraz sumowania i §rednie poréwnawcze. Pod wplywem
pandemii COVID-19 oraz wojny w Ukrainie spo$rdd pieciu miast $rednich tylko
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Kotobrzeg podjat bardzo aktywne dziatania prorozwojowe przy braku tego typu
dzialan w pozostatych czterech osrodkach miejskich.

Podstawowe uwarunkowania rozwoju miast $rednich
Pomorza Srodkowego

Kluczowym czynnikiem, jaki obecnie decyduje o funkcjonowaniu 5 miast $red-
nich Pomorza Srodkowego, jest polozenie geograficzne, stan polaczen z siecia
drég ekspresowych i linii kolejowych, a takze walory $rodowiska i cechy prze-
strzenne ktére moga by¢ dostrzegane jako atrakcyjne dla inwestoréow i nowych
mieszkancéw. Kazde z 5 miast $rednich wyrdznia si¢ polozeniem geograficznym
i zréznicowanym uktadem funkcjonalno-przestrzennym (ryc. 1).
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Ryc. 1. Miasta érednie na Pomorzu Srodko-
wym: Koszalin, Stupsk, Szczecinek, Bia-

~ ltogard facznie z Karlinem i Kotobrzeg

Zroédlo: opracowanie wlasne na podstawie Goo-
gleMaps (wszystkie miasta w tej samej skali).
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Sie¢ osadnicza obok polozenia geograficznofizycznego oraz dostepnej infra-
struktury komunikacyjnej jest kluczowym czynnikiem zréwnowazonego rozwoju
kraju. Analiza poréwnawcza stanu pigciu miast $rednich regionu wynika z po-
trzeb poznania ich sytuacji spoteczno-gospodarczej po 25 latach od likwidacji
kluczowych dla Koszalina i Stupska funkcji administracyjno-zarzadczych. Teoria
osrodkow centralnych Christallera (1933, 1963) rozwijana przez Loscha (1961)
zaklada, ze dla potrzeb prawidlowego rozwoju regionalnego konieczny jest roz-
woj zrdznicowanego, wielopoziomowego systemu osadniczego skladajacego sie
z miast duzych, $rednich i matych o zréznicowanym statusie administracyjno-za-
rzadczym. Sie¢ miast na poziomie regionalnym powinna obejmowac wspdtpracu-
jace ze soba i wzajemnie uzupelniajace sie o$rodki miejskie réznych szczebli, za$
wedltug Friedmanna (1966) sie¢ ta powinna by¢ zréwnowazona i nie powinny na
badanym obszarze wystepowa¢ tradycyjnie ujmowane peryferia, na ktérych wy-
stepuje zjawisko wymywania zasobdéw ludzkich i kapitalowych. Zgodnie z teoria
Friedmanna w pierwszym okresie rozwoju regionu w gospodarce przedindustrial-
nej (patrz ryc. 2) rozwijaja sie¢ réwnorzedne osrodki osadnicze (miejskie), ale
bez ich wyraznej hierarchii osadniczej. W dalszym okresie powinna nastapi¢ faza
przejsciowa, w ktérej faworyzowane sa nieliczne lokalizacje, a jedno z miast da-
nego regionu powinno sta¢ sie oérodkiem dominujacym. W przypadku Pomorza

1. Gospodarka przedindustrialna
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W rezultacie powstaje rdzen i zachodzi zjawisko przerostu gtownego miasta.
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osrodki nizszych rzedow, tworzac bardziej zintegrowana hierarchie miast.
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Ryc. 2. Teoria etapéw rozwoju Friedmanna
Zrodto: Friedmann (1966).
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Srodkowego w latach 1816-1945 nie nastapit klasyczny proces hierarchizacji sieci
osadniczej, a trzy wiodace osrodki miejskie ,,podzielily si¢” funkcjami. Najmniej-
szy Koszalin (33 479 mieszkancéw) pelnit funkcje administracyjno-wojskowe,
najwiekszy Stupsk (50 337 mieszkancow) rozwijat funkcje przemystowo-ustugo-
we, natomiast Kotobrzeg (36 617 mieszkanicéw) byl dawng twierdza przeksztat-
cong z biegiem lat w miasto uzdrowiskowo-turystyczne i portowo-przemystowe.
Dwa pozostale miasta $rednie — Szczecinek (19 936 mieszkancéw) i Bialogard
(16 460 mieszkancéw) rozwijaly funkcje przemystowo-ustugowe. Po II wojnie
$wiatowej az do 1980 r. najwickszym miastem regionu byt Stupsk, a od 1980 r.
role najwiekszego o$rodka miejskiego przejat Koszalin. Kotobrzeg po zniszczeniu
w 1945 r. byl odbudowywany nieomal od zera. Po 2000 r. wszystkie miasta $red-
nie zmniejszaly swojg liczbe ludnoéci, przy czym najsilniejszy ubytek ludnosci
odnotowano w Stupsku (tab. 1).

Tabela 1. Zmiany liczby ludnosci miast $rednich na Pomorzu Srodkowym w latach 1816~
2050*

4
2]
Rok w % g w% w % w % w % w %
wn

Koszalin
Kotobrzeg
Szczecinek

Biatogard

Lacznie

1816 4636 24,9 5084 27,3 5210 27,9 1749 9,4 1963 10,5 18642 100,0
1843 8230 24,2 8540 25,1 9569 28,1 4154 12,2 3553 10,4 34046 100,0
1880 16834 23,7 21591 30,4 16027 22,6 8604 12,1 7868 11,1 70924 100,0
1897 20417 24,3 24856 29,6 20200 24,1 10024 11,9 8407 10,0 83904 100,0
1925 28812 21,9 41602 31,6 33189 25,2 15487 11,8 12478 9,5 131568 100,0
1939 33479 21,3 50377 32,1 36617 23,3 19936 12,7 16460 10,5 156869 100,0
1946 17115 21,9 33948 43,4 2816 3,6 12400 15,8 12000 15,3 78279 100,0
1950 22011 24,6 33115 37,0 6756 7,5 15000 16,7 12700 14,2 89582 100,0
1960 44410 28,4 53383 34,2 16732 10,7 22800 14,6 18920 12,1 156245 100,0
1970 65200 31,1 68939 32,9 26095 12,4 28600 13,6 20853 9,9 209687 100,0
1980 93460 33,8 86138 31,2 38174 13,8 35700 12,9 22706 8,2 276178 100,0
1990 108697 33,8 101237 31,5 45432 14,1 41900 13,0 24253 7,5 321519 100,0
2000 111618 34,2 102244 31,3 47916 14,7 39900 12,2 24530 7,5 326208 100,0
2010 108057 34,3 96655 30,7 44984 14,3 40600 12,9 24400 7,8 314696 100,0
2020 102000 34,7 86000 29,2 44000 15,0 38000 12,9 24146 8,2 294146 100,0
2030* 91800 33,6 77400 28,3 48400 17,7 34200 12,5 21731 7,9 273531 100,0
2040* 82620 32,3 69660 27,2 53240 20,8 30780 12,0 19558 7,6 255858 100,0
2050* 74358 30,9 62694 26,0 58564 24,3 27702 11,5 17602 7,3 240920 100,0

* Prognoza dla 4 miast zakltada spadek liczby ludnosci co 10 lat o okoto 10%, natomiast w przypadku
Kolobrzegu co 10 lat mozliwy jest wzrost liczby ludnosci o okolo 10%. Sytuacja ta moze wynikaé
z rozwoju portu morskiego (w tym serwisowego), a po zmianie granic Kotobrzegu zmieni si¢ jego
profil gospodarczy i dojda nowe funkcje.
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Koncepcje zmian funkcji administracyjnych miast
$rednich Pomorza Srodkowego

Bardzo waznym determinantem rozwoju miast byta zawsze funkcja administra-
cyjna. W ostatnich latach badania na temat mozliwosci utworzenia nowego woje-
wodztwa $rodkowopomorskiego i nowej roli miast $rednich w takim wojewddz-
twie prowadzila Jazewicz (2017, s. 73): ,Biorac pod uwage rozklad przestrzenny
miast i ich powiazania dendrytowe proponuje wydzielenie w projektowanym woj.
$rodkowopomorskim dwoéch miast na prawach powiatu tj. Koszalin (po wlaczeniu
Sianowa w granice administracyjne Koszalina) z siedziba Urzedu Wojewdédzkiego
i Stupska z siedzibg Urzedu Marszatkowskiego oraz utworzenie 4 duzych powia-
téw. Po pierwsze powiat kotobrzeski z dominujaca funkcjg turystyczng i rozwojem
gospodarki morskiej opartej o port w Kolobrzegu. Po drugie powiat stupski z do-
minacjg gospodarki morskiej, funkgji turystycznej i przemystu drzewnego. Trze-
ci powiat — walecki — obejmowalby cze$¢ potudniowo-zachodnig wojewddztwa.
I czwarty — powiat szczecinecki ze Szczecinkiem jako osrodkiem przemystowym
i weztem komunikacyjnym”. W tej koncepcji Koszalin nie miatby wtasnego powia-
tu, skupiajac wiodacg role zarzadcza na administracji centralnej, natomiast miasta
Stupsk i Kolobrzeg petnilyby funkcje zarzadcze na poziomie urzedu marszatkow-
skiego oraz delegatur urzedu wojewddzkiego, gdzie: ,Nowym weztem w pdinoc-
nej Polsce o aspiracjach osrodka regionalnego, by¢ moze z nowsa funkcja admi-
nistracyjna, a z pewnoscig z koniecznoscig lokalizacji zamiejscowych wydziatow
urzedu marszatkowskiego lub wojewddzkiego jest Kotobrzeg” (Jazewicz 2017, s.
75). Koncepcja ta mocno nawiazuje do zaproponowanego uktadu multipolarnego
czy wielobiegunowego dla Pomorza Srodkowego (Sleszynski 2018, s. 20).

W ramach innej koncepcji (Miedzinski 2017, 2018, 2019) zaproponowane zo-
stalo z kolei utworzenie nowego wojewoddztwa $srodkowopomorskiego podzielo-
nego na 4 duze rejony administracyjne (duze powiaty), ktérych siedzibami byty-
by cztery najwieksze miasta Pomorza Srodkowego (Koszalin, Stupsk, Kotobrzeg,
Szczecinek). Miatyby one status miast na prawach podobnych do duzych rejonéow
administracyjnych (obecnie odpowiednik miasta na prawach powiatu). Do rejo-
nu (duzego powiatu) kotobrzeskiego powinny by¢ przy tym przylaczone obecne
powiaty gryficki, fobeski i bialogardzki. Do rejonu (powiatu) koszalinskiego -
stawienski, a stupskiego — bytowski. Do rejonu szczecineckiego przylaczone byty-
by pozostate powiaty potudniowej czesci dawnego wojewddztwa koszaliniskiego
i stupskiego. Oznacza to, ze nowe wojewodztwo nawigzywaloby faktycznie do
granic wojewodztwa z lat 1950-1975, ale zmodyfikowane bytoby o koncepcje roz-
szerzenia jego obszaru na zachdd od Kolobrzegu, na wzér powigkszonej rejencji
koszalinskiej z 1938 r., zgodnie z Zaborowskim (2019, s. 35). Tym samym kazde
z analizowanych 4 miast (bez Biatogardu) uzyskatoby rozlegly obszar zarzadczy,
pelnigc funkcje faktycznej ,,stolicy” rejonu liczacego po 200-300 tys. mieszkan-
cOw (Zaborowski 2019, s. 36). Wskazane w analizach miasta Koszalin, Koto-
brzeg, Stupsk i Szczecinek pelnilyby ponownie role zarzadcza, co bytoby silnym
impulsem rozwoju tych miast srednich.
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Miasta $rednie w sieci osadniczej Pomorza Srodkowego

Wiodacym czynnikiem decydujacym o obecnym rozwoju osrodkéw miejskich Po-
morza Srodkowego jest dostepno$¢ komunikacyjna. Wedtug Jazdzewskiej (2008):
»Miasta te tworzg nieduza regionalna sie¢ osadnicza, ale odlegtosci miedzy nimi
przekraczaly 25 km, przez co nie tworzyly one spdjnego skupienia”. Obecnie
miasta $rednie Pomorza Srodkowego cechuje do$¢ dobra dostepnoé¢ do systemu
drég ekspresowych i linii kolejowych (Sleszynski 2021). Pod tym wzgledem zde-
cydowanie wyrdznia sie Kolobrzeg, gdzie moze wystapi¢ zjawisko efektu mnoz-
nikowego na skutek kumulacji dostepnych funkcji komunikacyjnych. Decydujace
znaczenie w tym przypadku moze mie¢ dalszy rozwdj portu morskiego (w tym
MEW) oraz funkcjonowanie lotniska sezonowego. Wciaz rozbudowywana infra-
struktura transportowa sprawia, ze spo$réd 5 miast $rednich to prawdopodobnie
miasto Kotobrzeg moze juz okoto 2030 r. petni¢ role najwazniejszego wezla trans-
portowego Pomorza Srodkowego (tab. 2).

Tabela 2. Dostepnoé¢ infrastruktury transportowej w miastach $rednich na Pomorzu Srod-
kowym

Miasto Drogi ekspresowe  Linie kolejowe Port morski Lotnisko — kod ICAO
Koszalin S-6, S-11 LK 202, 402 brak brak
Stupsk S-6 LK 202, 405 brak brak
Kotobrzeg S-6, S-11 LK 402, 404 $redni wielofunkcyjny ~ sezonowe — EPKG
Szczecinek S-11 LK 210, 404, 405 brak brak
Bialogard - LK 202, 404 brak brak

Zrédlo: opracowanie wilasne autora.

Brak tzw. funkgji centralnych o charakterze administracyjno-zarzadczym w po-
taczeniu z narastajacym zjawiskiem ,marginalizacji” regionu stupskiego w ramach
wojewddztwa pomorskiego, a takze ,, marginalizacji” regionu koszalinskiego w ra-
mach wojewodztwa zachodniopomorskiego widoczny jest w delimitacji obszarow
problemowych (Sleszyniski 2019b). Z kolei w opracowaniu Zaborowskiego (2016,
s. 178) podjeta zostata préba przebudowy uktadu wojewddztw z wykorzystaniem
sieci o$rodkéw regionalnych. W wyniku przeprowadzonej analizy studium przy-
padku Pomorza Srodkowego subregion stupski wiaczony zostat w catosci do wo-
jewodztwa zachodniopomorskiego i zaproponowano zespdt dwoch powigzanych
ze soba os$rodkéw wojewodzkich: W tym $wietle nalezy widzie¢ przypadek Po-
morza Srodkowego, ktore pozostaje ponizej progu przyjetego dla samodzielne-
go wojewodztwa. Stad propozycja, by Koszalin i Stupsk potraktowa¢ jako zespodt
stanowigcy rownowazny osrodek wojewodzki — obok Szczecina — w powiekszo-
nym wojewodztwie zachodniopomorskim” (Zaborowski 2016, s. 178). Wedlug
Watachowskiego (2019, s. 8) i Zaborowskiego (2019, s. 33) silnie ostabione byle
miasta wojewodzkie (Koszalin, a zwlaszcza Stupsk) sa o$rodkami zagrozonymi
marginalizacja i wymagaja wsparcia (Sleszynski 2017, s. 584, 2019, s. 8).

Analiza stanu 5 miast Pomorza Srodkowego doé¢ wiernie koreluje z zatoze-
niami teorii etapé6w rozwoju Friedmanna (ryc. 2), a analizowane miasta osiggnety
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poziom przejsciowy miedzy etapem 3 i 4, przy braku mozliwo$ci wskazania do-
minujacego oérodka miejskiego. Na Pomorzu Srodkowym jestesmy na etapie
»rynkowego” tworzenia bieguna wzrostu (faza 4). Sytuacja ta jest tozsama z za-
lozeniami teoretycznymi, w ktérych wedlug Sabala-Gwosdz (2023, s. 4): ,Od-
powiednia gesto$¢ miast, zwlaszcza subregionalnych, jest wazna, gdyz umozli-
wia dostep do wszystkich dobr i ustug podstawowych”. Cytujac Burger i Meijers
(2010): ,gtéwna ideg lezacg u podstaw pozytywnych efektéw przypisywanych
policentrycznosci jest to, ze zewnetrzne efekty sieci, ktére maja miejsce w obre-
bie regionéw, moga zastapi¢ proste efekty zewnetrzne aglomeracji, pozwalajac na
pojawienie sie zregionalizowanych gospodarek urbanizacyjnych”.

Tym samym ,najlepszy jest system policentryczny, cechujacy si¢ odpowied-
nia gestoscig miast oraz zréwnowazong strukturg” (Sobala-Gwosdz 2023, s. 4).
Autorka ta stwierdza, ze: ,W ramach szerszego ujecia sieci osadniczych uzywa
sie réwniez tzw. policentryczno$ci morfologicznej, gdzie nie wystepuje osrodek
dominujacy”. Wedtug tej koncepcji nie ma osrodka dominujacego, miasta sa zbli-
zone wielko$cia, a powigzania nie sg asymetryczne wzgledem gléwnego osrod-
ka, lecz wielokierunkowe. Taka policentryczna struktura miast sprzyja procesom
konwergencji spoteczno-gospodarczej obszaru kraju (KSSR2030 2019) i jest po-
wiazana z nowa delimitacjg MOF na terytorium kraju (Churski i in. 2023, s. 45),
gdzie kazde z 5 miast ma wlasny MOFE, stajac sie znaczagcym osrodkiem wzrostu.

Ranga i rola miast $rednich w systemie osadniczym
Pomorza Srodkowego

By okresli¢ range danego miasta w systemie osadniczym, zbadano cigzenia grawi-
tacyjne, dojazdy do pracy oraz predyspozycje do petnienia roli osrodka wzrostu.
W $wietle wynikéw badan (Sleszynski 2015, s. 350) Koszalin cechowat sie nie-
wielka przewagg cigzen grawitacyjnych w stosunku do Stupska i Kotobrzegu (dla
wyktadnikéw 1,5/2/3), tworzac najszerszy obszar wplywu sposréd miast regio-
nu. Potwierdzeniem poréwnywalnej pozycji trzech najwiekszych miast $rednich
regionu jest ich pozycja w sieci osadniczej kraju (sie¢ hierarchiczna miast) ze
wskazaniem, w jaki sposéb (i na jakim poziomie) pelnig lub sa one predyspono-
wane do pelnienia roli osrodka wzrostu (Sleszynski 2016, s. 480), przy poprawie
dostepnosci komunikacyjnej (Sleszyniski 2021, s. 237). Jednoczeénie w rankingu
100 obszaréw funkcjonalnych Koszalin, Kotobrzeg, Stupsk i Szczecinek zostaly
sklasyfikowane odpowiednio na 34, 35, 37 i 99 miejscu (Walachowski 2019, s.
20). Z kolei w badaniach Obserwatorium Polityki Miejskiej Instytutu Rozwo-
ju Miast i Regionéw (Sobala-Gwosdz 2023) rozpatrywane jest 5 podstawowych
klasyfikacji hierarchii osadniczej miast jako os$rodkéw centralnych w zakresie
rozwoju: ustug nierynkowych, ustug rynkowych, nadwyzki/niedoboru ustug ryn-
kowych o charakterze centralnym, hierarchii miast w systemie osadniczym oraz
potencjalu miast w kierunku bieguna wzrostu w kontekscie ustug rynkowych
o charakterze centralnym.
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Badanie hierarchii osadniczej (Sobala-Gwosdz 2023) zostato przeprowadzone
na bazie ustalania liczby dostepnych instytucji oraz dostepnych dziatalnosci ustu-
gowych, co pozwolilo na ustalenie centralno$ci osrodkéw ustugowych (weztowo-
$ci) miast. Badanie obejmowalo 10 grup instytucji w ramach (66) rodzajow dzia-
talnosci ustugowych, w tym takich jak: administracja (7), edukacja (9), finanse
(10), funkcje kontrolne (1), handel (7), kultura (6), sadownictwo i ustugi prawne
(2), teleinformatyka (2), zdrowie (4) oraz pozostate ustugi (17). Nalezy podkre-
§li¢, ze w badaniu tym zabraklo turystyki, a w niej np.: pojemnosci calorocznej
lub sezonowej bazy noclegowej wedlug GUS, liczby udzielonych osobonoclegow
wedtug GUS, liczby zarejestrowanych hoteli 4-5*, dostepnosci drég typu A lub S,
a takze dostepu do portu morskiego i lotniska. Tym samym mozna stwierdzi¢, ze
miejsce Kotobrzegu w hierarchii osadniczej jest niedoszacowane.

Zgodnie z klasyfikacjg hierarchii osadniczej (Sobala-Gwosdz 2023) na Pomo-
rzu Srodkowym w grupie miast $rednich jest tylko 1 oérodek III rzedu (miasto
regionalne), 2 oérodki IV rzedu (miasto subregionalne) i 1 oérodek V rzedu (mia-
sto ponadlokalne silne). Wyniki badania hierarchii osadniczej przedstawione zo-
staly jako rycina zbiorcza (ryc. 3).

' Osrodek Il rzedu

‘ . Osrodek IV rzedu

O Osrodek V rzedu
O 0srodek VIrzedu
O Qsrodek VIl rzedu

_

' Osrodek Ill rzedu

. Osrodek IV rzedu

O Osrodek Vrzedu
O Osrodek Vlrzedu
O Qsrodek Vil rzedu

. bardzo duza nadwyzka
@ duianadwyzka
@ lekka nadwyzka

. Osrodek lll rzedu - Miasto regionalne

. Osrodek IV rzedu - Miasto subregionalne
© lekki niedobor O Osrodek V rzedu - Miasto ponadlokalne silne
@ duzy niedobor

@ bardzo duzy niedobor

O Oérodek Vlrzedu - Miasto ponadlokalne stabe

o Osrodek VIl rzedu - Miasto lokalne

Potencjat miasta

w kierunku bieguna wzrostu
w kontekscie ustug rynkowych &
o charakterze centralnym

@ bardzosilny
@ silny

© ponadprzecietny

O pozostate miasta

Ryc. 3. Pozycja - rangowanie miast Pomorza Srodkowego jako osrodkéw centralnych
Zrédlo:  https://obserwatorium.miasta.pl/wp-content/uploads/2023/03/Pozycja-miast-jako-osrod-
kow-centralnych-1.pdf (dostep: 7.07.2023).
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Wedtug autorki (Sobala-Gwosdz 2023) kluczowy trzeci szczebel hierarchii
(o$rodki regionalne) w skali kraju tworzy 16 miast. W sktad tej grupy (poza me-
tropolia stoleczng oraz metropoliami regionalnymi) wchodza wszystkie pozosta-
te miasta wojewddzkie, a takze 6 innych duzych o$rodkéw: Gdynia, Bielsko-Biata,
Czestochowa, Radom, Gliwice oraz liczacy 104 000 mieszkancéw i za wszelka
cene probujacy utrzymac status miasta ponad 100-tysiecznego — Koszalin. W wie-
lu analizach spoteczno-gospodarczych oraz w $wietle praktycznych dziatan wladz
miasta podkresla sie wiaczenie w granice miasta Koszalina w 2010 r. miejscowo-
$ci Jamno i Labusz (964 mieszkancow) oraz kolejne rozszerzenie granic miasta
Koszalina w 2010 r. o miejscowosci Kretomino i Stare Bielice w 2023 r. (1733
mieszkancéw). Dzialania te maja kluczowe znaczenie dla utrzymania statusu
miasta Koszalina jako o$rodka miejskiego majacego ponad 100 tys. mieszkancow
— zaliczanego tym samym do grona duzych osrodkéw miejskich kraju. Obok nie-
go na Pomorzu Srodkowym wykazane zostaly jeszcze 2 miasta subregionalne (wg
kolejnosci: Kotobrzeg, Stupsk) oraz 1 miasto ponadlokalne silne (Szczecinek).
Biatogard w $wietle tych badan nie wykazuje tzw. funkgji centralnych (tab. 3).

Na uwage zasluguje fakt, ze wedltug tej rozbudowanej klasyfikacji miasto Ko-
szalin znajduje sie na przedostatnim miejscu w grupie miast regionalnych, w kté-
rej prawdopodobnie grozi mu spadek z poziomu ,silnego o$rodka weztowego
rynkowych ustug centralnych” do poziomu , ponadprzecietnego osrodka wezto-
wego rynkowych ustug centralnych” (tab. 3).

Wskazane powyzej wyniki badan sieci osadniczej Pomorza Srodkowego (Soba-
la-Gwosdz 2023) koreluja z wczedniejszymi, wcigz aktualnymi analizami zawar-
tymi w zalozeniach i koncepcji deglomeracji w Polsce (Sleszyniski 2018, s. 20),
w ramach ktérych postulowana jest zmiana liczby wojewddztw (zwigkszenie do
18-25), a stolicami wojewodztwa $rodkowopomorskiego bytby np. ukiad wie-
lobiegunowy (Koszalin—Stupsk—Kotobrzeg). W ramach postulowanych proceséw
deglomeracyjnych bardziej efektywny wedtug Sleszynskiego bytby ktorys z dwoch
modeli podziatu administracyjno-terytorialnego: zwiekszenie liczby wojewodztw
przy likwidacji powiatéw lub zmniejszenie liczby wojewddztw przy zwigkszeniu
wielkoéci powiatéw i zmniejszeniu ich liczby do 100-150 (Sleszynski 2018, s.
21). Po ewentualnym ograniczeniu liczby powiatéw do 100-150 ich stolicami
stalyby sie prawdopodobnie miasta Koszalin, Stupsk, Kolobrzeg i Szczecinek.
Rozwazania na temat roli miast w strukturze administracyjnej potencjalnego wo-
jewodztwa srodkowopomorskiego pojawialy sie takze w pracach Rydza (1990,
2006, 2008, 2009), Sleszyﬁskiego (2015), Rydza i Zaleskiego (1992), Zaborow-
skiego (2014, 2016), Jazewicz (2017), Miedzinskiego (2017, 2018, 2019).

Analiza stanu miast $rednich Pomorza Srodkowego wymaga odniesienia sie
do wcigz aktualnych dwoch delimitacji miast $rednich ,tracacych funkcje spo-
teczno-gospodarcze/ powiekszajacych dystans rozwojowy” opracowanych przez
Sleszynskiego (2017, s. 584, 2019, s. 8). Wedtug tej delimitacji Stupsk w latach
2004-2014+ byl miastem zagrozonym marginalizacja, przechodzac w okre-
sie 2008-2018+ w miasto obnizajacego sie potencjatlu. Z kolei miasta Szcze-
cinek i Biatogard zostaly sklasyfikowane jako miasta stagnujace. Koszalin i Ko-
tobrzeg poprawily swoje potencjaly funkcjonalne (+1 pkt) (Sleszynski 2019).
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Tabela 3. Potencjat miast w kierunku bieguna wzrostu jako o$rodkéw weztowych w zakre-

sie uslug rynkowych o charakterze centralnym

Poziom hierarchii

Potencjal miasta w kierunku bieguna wzrostu

bardzo silne weztowe
osrodki ustug centralnych

Silne o$rodki weztowe rynkowych ustug
centralnych

wskaznik NWUR i RnNR
>0

wskaznik NWUR > 0

I (metropolia stoteczna)

II (metropolia
regionalna)

I (miasto regionalne)

IV (miasto
subregionalne)

V (miasto ponadlokalne
silne)

Warszawa

Krakéw, Wroctaw, Poznan,
1.6dz, Gdansk, Katowice

Gdynia, Bydgoszcz,
Rzeszéw, Bielsko-Biata,
Gliwice

Kalisz, Pita, Pruszkow,
Ostréw Wielkopolski,
Tarnowskie Gory, Swidnica,
Kotobrzeg, Legionowo

Racibérz, Swinoujécie,
Minsk Mazowiecki,
Grodzisk Mazowiecki,
Debica, Mikotéw, Pruszcz
Gdanski, Czechowice-
Dziedzice, Zabki, Lomianki,
Lubon, Marki, Swarzedz,
Jozefow (mazowieckie),
Konstancin-Jeziorna,
Skawina

Lublin, Biatystok, Torun, Kielce, Olsztyn,
Opole, Zielona Géra, Koszalin, Gorzéw
Wielkopolski

Tarnéw, Plock, Nowy Sacz, Sopot, Siedlce,
Legnica, Jelenia Goéra, Stupsk, Zamos¢,
Piaseczno, Leszno, Konin, Chelm,
Piotrkéw Trybunalski, Krosno, Ostroteka,
Zakopane, Ciechanéw, Skierniewice,
Nowy Targ, Cieszyn, O$wigcim, Wotomin,
Putawy, Zyrardoéw, Sieradz

Otwock, Sanok, Nysa, Jarostaw, Zywiec,
Bolestawiec, Kutno, Wieliczka, Zdunska
Wola, Chojnice, Sochaczew, Zgorzelec,
Olkusz, Szczecinek, Ktodzko, Sandomierz,
Wrzeénia, Oleénica (dolno$laskie), Jasto,
Bochnia, Otawa, Pszczyna, Bilgoraj,
Lowicz, Wadowice, Lukéw, Brzeg,
Tomaszoéw Lubelski, Wielun, Wyszkéw,
Busko-Zdroj, Augustéw, Brodnica,
Limanowa, Sroda Wielkopolska, Nowy
Dwoér Mazowieckie, Myslenice, Jarocin,
Turek, Krotoszyn, Plonsk, Gorlice,
Wagrowiec, Lubliniec, Garwolin,
Koscierzyna, Gréjec, Szamotuly, Koto,
Stubice, Swiebodzin, Gostyn, Goleniéw,
Ostréw Mazowiecka, Kluczbork, Sokotow
Podlaski, Lancut, Kartuzy, Koscian, Nowy
Tomysl, Puttusk, Stupca, Trzebnica,
Hrubieszéw, Rawa Mazowiecka, Pleszew,
Gostynin, Przasnysz, Rawicz, Brzesko,
Luban, Oborniki, Chodziez, Konskie,
Miedzyrzecz, Lezajsk, Kepno, Radzyn
Podlaski, Przeworsk, Miechéw, Jedrzejéw,
Ostrzeszéw, Namystow, Wolsztyn,
Strzelin, Gryfice, Choszczno, Wschowa,
Zabkowice Slaskie, Leczyca, Wegrow,
Staszéw

Uwaga: w tabeli sg tylko miasta, ktére spelnity co najmniej jedno z kryteriéw: nadwyzki weztowosci
w zakresie ustug rynkowych o charakterze centralnym (NWUR) > 0 lub przewagi rynkowych
ustug centralnych nad nierynkowymi RnNR > 0.

Zrodto: Sobala-Gwosdz (2023, s. 55).
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Jednoczesnie miasta Koszalin, Kolobrzeg i Stupsk byly/sa klasyfikowane jako
Linne miasta subregionalne”, natomiast Szczecinek i Bialogard to ,,0érodki lokal-
ne A” (Sleszynski 2013, Kurek 2020, 2021).

Autorska analiza poré6wnawcza rozwoju miast §rednich
Pomorza Srodkowego

W $wietle dotychczasowych badan prowadzonych przez autora w zakresie stanu
i mozliwosci rozwoju miast $rednich Pomorza Srodkowego (Miedzifiski 2017,
2018, 2019), a takze roli miast $rednich Pomorza Srodkowego wedtug innych
autoréw, mozliwe jest podjecie proby autorskiej analizy stanu pieciu miast $red-
nich Pomorza Srodkowego. Autorska analiza poréwnawcza zostata opracowana
na podstawie 25 miernikdéw i wskaznikéw spoleczno-gospodarczych w oparciu
o wyniki NSP z 2021 r. z wykorzystaniem ogélnodostepnych danych statystycz-
nych GUS. W analizie i badaniu poréwnawczym zestawiono réowniez dane spra-
wozdawcze dla budzetéw kazdego z pieciu miast $rednich z uwzglednieniem fak-
tycznych dochodéw budzetowych, wydatkéw budzetowych, poziomu zadtuzenia
za rok 2022 oraz planu budzetu w zakresie nadwyzki lub deficytu planowanego
na rok 2023 jako ogélnego stanu ich sytuacji gospodarcze;j.

Analiza poréwnawcza pozwala tym samym przyblizy¢ stan 5 miast $rednich
pod wzgledem podstawowych parametréw powierzchni, liczby ludnosci oraz ge-
stoéci zaludnienia. W analizie sa dane na temat stanu i zmian wielko$ci zasobow
mieszkaniowych oraz liczby podmiotéw gospodarczych, a takze wskazniki atrak-
cyjnosci rynku pracy i wysokosci poziomu bezrobocia. Okreslona zostata réw-
niez szacunkowa pojemno$¢ 5 miast na podstawie wielkosci dostepnych zaso-
béw mieszkaniowych a takze pojemnosci turystycznej bazy noclegowej. Ustalone
zostaly sumy oraz $rednie poréwnawcze, a kolory wskazujg mocniejsza/stabszg
sytuacje w zakresie danego parametru w grupie 5 miast regionu (tab. 4).

Przedstawione w tabeli 4 autorskie opracowanie zbiorcze wybranych mier-
nikow i wskaznikéw sytuacji spoleczno-gospodarczej dla 5 miast $rednich Po-
morza Srodkowego wskazuje na do$¢ staba sytuacje Koszalina, Stupska, a takze
bardzo niewielki potencjat Szczecinka i Bialogardu. Kolobrzeg cechuje stabilna
gospodarka finansowa i przewaga zadowalajacych wynikéw spoteczno-gospodar-
czych. Szczegdlng uwage nalezy zwréci¢ na wyniki ponadprzecietne (kolor zie-
lony) oraz wyniki slabe i bardzo stabe (kolor czerwony). Wyniki poréwnanw-
cze 25 miernikéw i wskaznikow spoteczno-gospodarczych wyraznie wskazuja
na najkorzystniejsza sytuacje ekonomiczno-gospodarczg Kolobrzegu. Wiekszos¢
danych spoteczno-gospodarczych wskazuje na druga pozycje Koszalina, nato-
miast w przypadku Stupska mierniki i wskazniki sa zblizone do odnotowywanych
w Szczecinku i Bialogardzie. Zaznacza sie ostabienie sytuacji spoteczno-gospo-
darczej dawnych miast wojewddzkich. Dodatkowo az cztery miasta odnotowuja
stabe wyniki finansowe, a jedynie w Kotobrzegu sytuacje finansowa mozna okre-
$li¢ jako pozytywna (nadwyzka finansowa, minimalne zadluzenie, rownowaga
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Tabela 4. Mierniki i wskazniki rozwoju spoteczno-gospodarczego 5 miast Pomorza Srod-
kowego

Miernik/wskaznik rozwoju spoteczno- Miasta w granicach administracyjnych (2023 r.)
gospodarczego Koszalin ~ Stupsk Kolobrzeg Szczecinek Bialogard
Powierzchnia w ha 9834 4315 2739 4848 2574
Liczba mieszkancéw 104239 86365 43678 37899 22664
Gesto$¢ zaludnienia (os./km?) 1060 2002 1595 782 880
Liczba mieszkan ogélem 49048 41390 28075 16392 9337
Ir;iicezszei( :;112221‘1” mieszkalnych/1000 471 479 643 433 412

Zmiana liczby lokali mieszkalnych

(1995-2022) 13639 9445 13606 2942 1811
Zmiana liczby lokali mieszkalnych

(2012-2022) 5184 3596 6240 1409 404
Zmiana liczby mieszkari/1000

mieszkancéw (1995-2022) 131 109 312 78 80
Zmiana liczby mieszkari/1000

mieszkafcow (2012-2022) 50 42 143 37 18
Liczba izb mieszkalnych ogétem 171267 143358 89031 58552 34727
Liczba izb mieszkalnych/1000 1643 1660 2038 1545 1532
mieszkancow

Zmiana liczby izb mieszkalnych w tys.
(1995-2022)

Zmiana liczby izb mieszkalnych w tys.

49552 33314 39267 11828 8781

(2012-2022) 11705 10249 5369 3804 1677
Zmiana liczby izb mieszkalnych/1000

mieszkafcow (1995-2022) 475 386 899 312 387
Zmiana liczby izb mieszkalnych/1000 11 119 123 100 24

mieszkancéw (2012-2022)

Powierzchnia zasobéw mieszkaniowych

W tys. m? w 2022 1. 3094858 2464245 1679723 1028945 634852

Powierzchnia zasobéw
mieszkaniowych/1000 mieszkancéw 29690 28533 38457 27150 28011
(2022 1)

Zmiana powierzchni zasobow
mieszkaniowych w tys. m? (1995-2022)
Zmiana powierzchni zasobow
mieszkaniowych w tys. m? (2012-2022)
Zmiana powierzchni zasoboéw
mieszkaniowych w tys. m2/1000 os

1177630 743483 878806 290850 218303
314697 234184 199209 108497 48639

11297 8609 20120 7674 9632

Zmiana powierzchni zasobéw

mieszkaniowych w tys. m2/1000 os 3019 2712 4561 2863 2146

Szacowana pojemnos¢ mieszkaniowa 100259 84605 57388 33507 19086
(wg liczby mieszkan)
Szacowana pojemnos¢ zasobow 101617 85058 52825 34740 20604
mieszkaniowych (wg liczby izb)
Szacowana pojemnos¢ zasobodw

. . . R 102498 81613 55631 34078 21026
mieszkaniowych (wg pow. mieszkan)
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Miernik/wskaznik rozwoju spoteczno- Miasta w granicach administracyjnych (2023 r.)
gospodarczego Koszalin ~ Stupsk Kolobrzeg Szczecinek Bialogard

Szacunkowa pojemno$¢ ludnosciowa
($rednia z 3 miernikow) **

101458 83759 55281 34108 20239

Szacowana rezerwa zasobow

. . o —-2781 —2606 11603 -3791 —2425
mieszkaniowych
Oficjalna pojemno$¢ bazy noclegowej 1086 481 20006 236 105
(GUS)
Szacunkowa taczna pojemnosé 1695 —2125 31609 23555 —2320

zabudowy mieszkaniowej i noclegowej

taczna szacunkowa pojemno$¢ miasta 102544 84240 75087 34344 20344
(GUS + rezerwa mieszkan)**
Szacunkowa pojemnoé¢ bazy noclegowej 2500 2500 110000 1000 500
wg badan autora**

Szacunkowa laczna pojemnosé
zabudowy mieszkaniowej i noclegowej**
Laczna liczba podmiotéw gospodarczych 18502 13073 8943 5050 3092
Liczba podmiotéw gospodarczych na
1000 mieszkancow

Liczba 0s6b bezrobotnych XII 2022 2510 1400 267 1456 1019

Iloraz przeplywéw — dojazdy do pracy

103958 86259 165281 35108 20739

177 151 205 133 136

i wyjazdy do pracy w 2011 roku 1,85 145 22 118 0,5-10
;Iora.z przeplywéw — dojazdy do pracy 2,68 12 2,34 167 0,5-1,0
i wyjazdy do pracy w 2011 roku

R()i.nica ilorefzu przeplywéw 2011/2016 0,83 ~025 0,14 0,49
(dojazdy/wyjazdy do pracy)

Stopa bezrobocia w % 4,3 3,5 1 6,4 7,3
Dochody za rok 2022 (w tys. zt) 758 439 734697 343191 206267 145126
w tym gmina (w tys. zI) 573042 558729 343191 206267 145126

*w tym powiat (Kotobrzeg, Szczecinek,
Bialogard — symulacja) w tys. zt
Wydatki za rok 2022 (w tys. zt) 807 319 775131 327214 214781 144 404
w tym gmina (w tys. zl) 564 026 591004 327214 214781 144 404
*w tym powiat (Kotobrzeg, Szczecinek,
Bialogard — symulacja) w tys. zt
Nadwyzka/Deficyt za rok 2022 (w tys.
zt)

Zadtuzenie rok 2022 (Rb-UZ

sprawozdanie o zobowiazaniach) w tys. 332600 287000 30 066 38 155 36 549
zt

185397 175968  *95 000 *85000  *50 000

243293 184127  *81911 *95000 *55000

—48 880 —40435 15977 -8484 —3581

Planowany deficyt budzetu miasta na

rok 2023 (w tys. 1) —147 279 -89 408 0 —13000 -—13000

* Dla 3 gmin miejskich symulacja udzialu w budzecie powiatu. ** Szacowanie na podstawie stanu
wykorzystania mieszkan zamieszkanych i niezamieszkanych (NSP 2021) - gdzie na szacunkowa
pojemno$¢ miasta sklada sig liczba mieszkancéw, zasoby niezamieszkane i baza noclegowa.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych statystycznych GUS (BDL GUS + wyniki NSP
2023) oraz dane z BIP dotyczace sprawozdan z wykonania budzetu i sprawozdan Rb-UZ o zobo-
wiazaniach budzetowych dla kazdego z 5 miast $rednich Pomorza Srodkowego.
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operacyjna netto). Tym samym miasto Kotobrzeg wykazuje cechy miasta zblizaja-
cego sie wielkosciowo do dwdch dawnych miast wojewddzkich i osiaga w pordw-
naniu z nimi korzystng sytuacje spoleczno-gospodarcza i finansowa. Jest zatem
miastem wystarczajaco silnym, by pelni¢ role alternatywnego o$rodka wzrostu na
Pomorzu Srodkowym aspirujacego do dalszego wzrostu i dywersyfikacji funkgji.

Inna forma opisu stanu spoteczno-gospodarczego moze by¢ réwniez do$é¢ su-
biektywna autorska analiza SWOT opracowana dla pieciu miast $§rednich Pomo-
rza Srodkowego (tab. 5).

Subiektywna autorska analiza SWOT dla 5 miast $rednich Pomorza Srodko-
wego (tab. 5) w polaczeniu ze wskazanymi wcze$niej miernikami i wskaznikami
gospodarczymi (tab. 4), a takze potencjalem miast w kierunku wzrostu bieguna
wzrostu (tab. 3) pozwala na przedstawienie 11 wnioskéow koncowych oraz dys-
kusje nad wynikami badan innych autoréw. Autor wskazuje mozliwa $ciezke wy-
tonienia nowego lidera — bieguna wzrostu w sieci osadniczej wérdd pieciu miast
érednich Pomorza Srodkowego. Mozliwe kierunki przemian sieci miast wskazuja
zapisy raportu ESPON 1.4.3. (2007, s. 96, 188) oraz opracowania Sleszyniskiego
(2015, s. 350, 2018, s. 20), Sobali-Gwosdz (2023, s. 16-17, 22, 54), Watachow-
skiego 2019, s. 20), Jazewicz (2017, s. 73) i Miedzinskiego (2017, 2018, 2019),
w ktérych rysuje sie kierunek zmian w hierarchii sieci miast $§rednich Pomorza
Srodkowego i proces wylonienia wéroéd nich bieguna wzrostu bedacego wioda-
cym miastem regionu. Obok teoretycznych i modelowych uwarunkowan rozwoju
miast istotng role pelnia rowniez tzw. gospodarcze ,,czarne tabedzie”, jakimi byty
pandemia COVID-19 oraz wybuch wojny w Ukrainie. W przypadku Kotobrzegu
za sprawg lockdownu, ktory objal okoto 90% gospodarki miasta w latach 2020-
2021, podjeta zostata decyzja o przeksztalceniu jego profilu gospodarczego i mak-
symalnego wykorzystania osiagnietego potencjatu turystycznego i promocyjnego
(Kotobrzeg finalistg konkursu o uzyskanie statusu Europejskiej Stolicy Kultury
2029, ktory rozstrzygnie sie w czerwcu 2024 r.) oraz potencjalu rozwoju mor-
skiego portu handlowego po uzyskaniu statusu portu morskiego umozliwiajace-
go eksport zbdz z Ukrainy i portu serwisowego dla morskiej energetyki wiatro-
wej z rozbudowanym zapleczem magazynowym, logistycznym, przemystowym
i energetycznym (przemyst 4.0 i 5.0) po zmianie granic administracyjnych gminy
miasto Kolobrzeg. O najlepszej spoérod miast $rednich Pomorza Srodkowego sy-
tuacji gospodarczej Kotobrzegu moze $wiadczy¢ réwniez najnizsze w historii bez-
robocie (nizsze bylo tylko przed pandemiag COVID-19) oraz najwicksza w dzie-
jach miasta liczba inwestycji i oddanych mieszkan, a takze wzrost przetadunkéw
w morskim porcie handlowym. Pandemia i spowolnienie gospodarcze w Europie
doprowadzity do zalamania rynku zwigzanego z produkcjg autobuséw, czego bo-
lesnym skutkiem dla Stupska jest decyzja o zakonczeniu dziatalno$ci zaktadow
Scania Production Slupsk do dnia 31 marca 2024 r., co oznacza zakonczenie pro-
dukgcji autobuséw i zwolnienie okoto 850 oséb. Dla przeciwwagi tej sytuacji istot-
nym czynnikiem miastotwérczym w przypadku Stupska moze by¢ podniesienie
rangi Akademii Pomorskiej w Stupsku i utworzenie na jej bazie Uniwersytetu Po-
morskiego. Tym samym Stupsk nie ma jednoznacznych perspektyw poprawy wta-
snej sytuacji spoteczno-gospodarczej. Z kolei w przypadku Koszalina, Szczecinka
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Tabela 5. Analiza SWOT dla 5 miast érednich Pomorza Srodkowego

Mocne strony

Stabe strony

Szanse

Zagrozenia

Koszalin

Stupsk

Kolobrzeg

liczne organiza-
cje gospodarcze
(w tym: KIPH,
podstrefa SSSE),
szkolnictwo wyzsze:
PK, PWSZ, CSSG,
WSD,

znaczacy poten-
cjal demogra-
ficzny, ustugowy

i przemystowy,
media regionalne

Uniwersytet
Pomorski,

liczne organiza-

cje gospodarcze

(w tym: PARR,
SIPH, SSSE),
znaczacy poten-
cjal przemystowy

i ustugowy,

status gtéwnego
osrodka rozwo-

ju wschodniej
czg$ci pomorza
$rodkowego
wielkie uzdrowisko,
biegun wzrostu
(Sleszynski 2017)
walory
uzdrowiskowe,
wielofunkcyjny port
morski oraz rozwoj
OZE (MEW),
rozwiniete organi-
zacje gospodarcze:
np. KIG, RSTU,
silny sektor
deweloperski,
dostepnoéé
komunikacyjna

zanik kluczowych
funkcji wojewodz-
kich po 1999 r,,
uzaleznienie docho-
déw ludnosci mia-
sta i instytucji od
$rodkéw zewnetrz-
nych (MNiSWPK,
MON, SG),
bariery
fizjograficzne,
bardzo ograniczo-
ny rozw¢j funkgeji
turystycznych

zanik kluczowych
funkcji wojewoddz-
kich po 1999 r.,
uzaleznienie
dochodéw ludnosci
i instytucji od $rod-
koéw zewnetrznych
(MNiSW UP, MON,
MSWiA, USA
,larcza”

zly stan technicz-
ny przedwojennej
zabudowy

polityczna blokada
szans rozwoju
wielofunkcyjnej
zdywersyfikowanej
gospodarki (np.
przemyst 4.0),
brak szkolnictwa
wyzszego (np.
PWSZ),
przeciazenie
transportu,
monokultura
turystyczna,
status gminy
miejskiej

rozwoj funkgji ustu-
gowych, przemysto-
wych i naukowych
w ramach SSSE

i PK,

deglomeracja
funkcji wojewodz-
kich (np. lokalizacja
WUS, KOWR)
Magistrala
Nadbatltycka,
szkolnictwo wyzsze
i $rednie,

rozwoj ustug

i przemystu
Uniwersytet
Pomorski

rozwoj funkgji prze-
mystowych i ustu-
gowych w ramach 4
podstref SSSE,
deglomeracja
funkcji wojewddz-
kich (np. lokalizacja
WUS, filii Urzedu
Morskiego),
Magistrala
Nadbaltycka,
wspolpraca z Ustka

rozbudowa portu
morskiego i roz-
woj transportu
lotniczego,
rozbudowa kolei
(Magistrala Nad-
battycka, Magistrala
Srodkowopomorska
do CPK),

blisko$¢ lotniska
Goleniéw,

zmiana granic

i rozszerzenie
profilu gospodar-
czego miasta,
dywersyfikacja
gospodarki

opodznienia w bu-
dowie drogi S-6
(obwodnica S-6)
tranzytowe obejscie
miasta drogami S-6
is-11,

brak wtasnych
duzych zZrédet
kapitatowych,

do$¢ niska atrakcyj-
noé¢ inwestycyjna
wysokie zadluzenie
miasta

zagrozenia

Bazy Tarczy
Antyrakietowej,
ryzyko upadku
duzych podmiotéw
(np. Skania)
tranzytowe obejscie
miasta drogg S-6,
odleglo$¢ od S-11,
brak wtasnych
znaczacych zrédet
kapitatowych,
wysokie zadluzenie
miasta

zagrozenia dla zaso-
béw balneologicz-
nych w wyniku nad-
miernej urbanizacji
i ograniczen granic
administracyjnych,
bardzo wysokie
koszty codziennego
zycia,
przeurbanizowanie
miasta,
ograniczenia
polityczne
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Mocne strony Stabe strony Szanse Zagrozenia
* silny ,klaster ¢ niewielka liczba * budowa drogi ¢ monokultura
drzewny”, ludnosci miasta S-11 oraz systemu przemystowa
* wezel kolejowy ijego zaplecza, drogowego, i gospodarcza
s idrogowy, e bariery fizjograficz- ¢ budowa Magistrali oparta na przemysle
.g * status glownego ne i sieciowe, Srodkowopomor- drzewnym,
§ miasta i osrodka * niski poziom skiej CPK, * depopulacja miasta
Q  gospodarczego po- urbanizacji, * rozwdj ustug i niski poziom urba-
9 jezierzy (potudnia e staby rozwéj i handlu, nizacji otoczenia,
regionu), turystyki * rozwoj funkgji * ryzyka upadku
e atrakcyjno$é turystycznych duzych firm
turystyczna
* wazny wezet * niski wlasny po- * rozbudowa Magi- * znaczna odlegloé¢
kolejowy, tencjal gospodarczy strali Srodkowopo- od drég ekspreso-
© ¢ niskie koszty zycia i spoteczny, morskiej CPK, wych (S-6 i S-11),
gh i znaczacy potencjal ¢ procesy * rozwdj przemystu, ¢ dos$¢ niska atrakcyj-
=  uslug, depopulagji, * wspoélpraca w ramie  no$¢ inwestycyjna
A« duze mozliwosci » staby potencjat KKBOE, w tym i turystyczna,
rozwoju funkgji lokalnych zasobéw portu morskiego * depopulacja miasta
przemystowych, rynku pracy w Kotobrzegu i gminy

Zrédlo: opracowanie wilasne autora.

i Biatogardu w latach 2022-2023 brak byto nowych istotnych impulséw rozwoju
czy wzmozonej aktywnosci gospodarczej (poza formalnym powigkszeniem ob-
szaréw strefy ekonomicznej). Oznaki sytuacji kryzysowej dotyczyly przemystu
drzewnego, meblowego i elektromaszynowego. Jak widaé, wskazane powyzej
procesy gospodarcze zachodzace w poszczegdlnych miastach $rednich Pomorza
Srodkowego pokazuja bardzo silne zréznicowanie sytuacyjne zachodzace w post-
pandemicznej i wojennej rzeczywistosci lat 2022-2023.

Podsumowanie

1. Obszar Pomorza Srodkowego wciaz cechuje staby poziom rozwoju sieci osad-
niczej, peryferyjno$¢ miast srednich wzgledem obu centréw spoteczno-gospo-
darczych wojewddztw nadmorskich oraz postepujacy rozpad powigzan funk-
cjonalnych miedzy miastami $rednimi. Zauwazalna jest takze coraz silniejsza
»depresja gospodarcza” w gminach zlokalizowanych na pograniczu obu wo-
jewodztw nadmorskich. Stan ten ,blokuje” jakiekolwiek szanse utworzenia
samodzielnego wojewoddztwa $rodkowopomorskiego.

2. Zgodnie z teorig Friedmanna miasta $rednie Pomorza Srodkowego cechuje
wcigz brak wiodgcego osrodka wzrostu, a po likwidacji funkcji wojewddz-
kich w 1999 r. trwa proces ,wytaniania” lidera — bieguna wzrostu sposrod
miast $rednich Pomorza Srodkowego. Sytuacja popandemiczna po COVID-19
oraz niepewno$¢ okolowojenna po wybuchu wojny w Ukrainie sa istotny-
mi czynnikami determinujacymi rozszerzanie profilu gospodarczego mia-
sta Kolobrzegu oraz determinantami pogarszajacej sie sytuacji gospodarczej
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pozostalych czterech miast Pomorza Srodkowego (Koszalina, Stupska, Szcze-
cinka i Biatogardu).

3. Pie¢ miast $rednich regionu podzielilo sie na dwie grupy. Pierwsza grupe
miast tworza trzy bardzo zblizone pod wzgledem hierarchii osadniczej miasta
bedace ,,biegunami wzrostu” potnocnej czesci Pomorza Srodkowego (Kosza-
lin, Kolobrzeg, Stupsk). Druga grupe tworza dwa znacznie slabsze miasta —
Szczecinek i Biatogard, ktére cechujg sie znaczgco nizszymi odnotowywanymi
parametrami spoleczno-gospodarczymi. Sg one jednoczesnie najsilniejszymi
oérodkami wzrostu centralnej i potudniowej czesci Pomorza Srodkowego.

4. Postepujaca etapami przebudowa systemu transportowego miedzy piecioma
miastami $rednimi Pomorza Srodkowego przy braku wiodacych funkcji za-
rzadczych i zaniku powiazan funkcjonalnych prowadzi do procesu przeksztal-
cen uktadu wezloéw transportowych i nowego obrazu atrakcyjnosci inwestycyj-
nej pieciu miast $rednich regionu.

5. Koncentracja funkcji transportowych w polgczeniu z atrakcyjnoscia inwesty-
cyjna oraz walorami $srodowiska moze doprowadzi¢ do ,,rynkowego” wyksztat-
cenia dominujacego bieguna wzrostu, ktéry bedzie silnie przyciagal nowe
ustugi rynkowe. W dlugim czasie moze to by¢ podstawa do wykreowania mia-
sta — lidera regionu, w ktérym z kolei w dalszym okresie mogg by¢ lokowane
nowe ustugi nierynkowe (funkcje administracyjno-zarzadcze).

6. W gronie trzech wiodacych, ale dos¢ zblizonych pod wzgledem wiekszosci
parametréw osrodkow miejskich przewaza (jeszcze?) miasto Koszalin. Za nim
lokuje sie znaczaco stabsze (i od lat stabngce) miasto Stupsk cechujace sie sta-
bymi parametrami spoleczno-gospodarczymi. Z kolei w ,,sgsiedztwie” dwoch
dawnych miast wojewddzkich szybko rosnie znaczenie miasta Kolobrzegu.
Wyréznia si¢ ono wieloma silnymi parametrami wzrostu, dzieki czemu stale
poprawia swojg pozycje w hierarchii sieci osadniczej regionu.

7. Koszalin jest miastem, ktére wciaz bazuje na ,osiagnietej historycznie do
2000 r. wielkosci i randze” (104 000 mieszkancéow, 17 000 firm), ale jego sity
rozwoju sa ,,coraz stabsze”. Koszalin ,,desperacko walczy” o utrzymanie statu-
su miasta ponad 100-tysiecznego, a istotnym problemem jest poglebiajgce sie
zadtuzenie i rosnacy wysoki deficyt budzetowy.

8. Stupsk cechuje przewaga relatywnie , stabych” parametréw spoteczno-gospo-
darczych, przez co upodabnia sig¢ on strukturalnie do miast centralnej czgsci
Pomorza Srodkowego (Szczecinek, Bialogard). Stupsk jakby wcigz opiera sie
na ,,dorobku wielko$ciowym miasta”, wykazujac ,,stabe” wyniki rozwoju, rela-
tywnie wysokie zadluzenie oraz deficyt budzetowy.

9. Kolobrzeg pomimo bariery ,,w procesie zmiany granic”, braku terendéw inwe-
stycyjnych i ograniczen uzdrowiskowych wykazuje cechy niedocenianego, ale
»bardzo aktywnie rozwijajacego sie osrodka miejskiego zmagajacego sie z »po-
lityczno-decyzyjna« barierg dla jego rozwoju”. Kotobrzeg cechuje najlepsza
sytuacja gospodarcza, finansowa i budzetowa. Wedtug raportu ESPON 1.4.3.
Kotobrzeg ma najwyzsze znaczenie na Pomorzu Srodkowym.

10.Szczecinek i Biatogard jako wiodace srednie o$rodki miejskie centralnej i potu-
dniowej cze$ci Pomorza Srodkowego rozwijaja funkcje przemystowo-ustugowe
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z funkcja weztéw kolejowych, starajac sie podkresla¢ swoje znaczenie jako lo-
kalnych o$rodkéw turystycznych.
11.Po zakonczeniu przebudowy systemu transportowego powinien nastgpi¢ dal-
szy wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej i przyciagania ustug rynkowych i nie-
rynkowych w miastach érednich Pomorza Srodkowego. Moze to pobudzi¢
rynkowy proces wylaniania nowego alternatywnego, a w dluzszym okresie
w przypadku jego dalszego rozwoju, nowego osrodka wzrostu, ktéry mogiby
przejaé role wiodacego osrodka miejskiego na Pomorzu Srodkowym.
Wskazane przez autora kierunki i mozliwosci rozwoju pieciu miast $rednich
Pomorza Srodkowego potwierdzaja rosnace aspiracje Kolobrzegu wzgledem obu
bytych miast wojewoddzkich (Koszalin i Stupsk). Kierowanie uwagi na nowe moz-
liwosci rozwoju Kolobrzegu wydaje sie zbiezne z zapisami raportu ESPON 1.4.3.
(2007, s. 96, 188), opracowaniami Sleszyﬁskiego (2015, s. 350, 2018, s. 20)
oraz Sobali-Gwosdz (2023, s. 16-17, 22, 54) wskazujacymi na rosnace znaczenie
Kotobrzegu w sieci osadniczej Pomorza Srodkowego. Wedtug Watachowskiego
(2019, s. 20), Jazewicz (2017, s. 73), Zaborowskiego (2019, s. 36) i Miedzinskie-
go (2017, s.155, 2018, s. 135, 2019, s. 173) poziom rozwoju Kotobrzegu sprawia,
ze méglby on juz pelni¢ niektére funkcje centralne i zarzadcze, co oznacza pewien
przelom w kierunkach rozwoju sieci osadniczej Pomorza Srodkowego. Jednocze-
$nie pomimo pomijania przez cze$¢ autoréw wzrostu roli Kolobrzegu zgadzam
sie z tezami Zaborowskiego (2016, s. 178, 1019, s. 33), Watachowskiego (2019,
s. 8) oraz opiniami Sleszyﬁskiego (2017, s. 584, 2019, s. 8), ze oba byle mia-
sta wojewoddzkie sg zagrozone marginalizacjg. Ewentualne wsparcie tych miast
w pierwszej kolejnosci powinno przy tym wspiera¢ ich endogeniczne (wewnetrz-
ne) potencjaly rozwojowe, a dopiero po ich uruchomieniu mozna bytoby rozwijaé
nowe funkcje spoteczno-gospodarcze. Uwazam, ze obecny stan sieci osadniczej
miast $rednich Pomorza Srodkowego skiania do rozpatrywania koncepcji rozwo-
ju Kotobrzegu w roli alternatywnego osrodka wzrostu na Pomorzu Srodkowym.
Z kolei wdrazana popandemiczna i wojenna dywersyfikacja dotychczas dominu-
jacych funkgji turystyczno-uzdrowiskowych Kotobrzegu polaczona z przygotowy-
waniem warunkéw do intensywnego rozwoju nowych pozaturystycznych funkeji
transportowych (portowych), logistycznych, przemystowych (podstrefa SSE),
kulturalnych (ESK 2029), handlowych i administracyjnych (Miedzinski 2023)
wskazuje na aspiracje Kolobrzegu do roli wiodacego osrodka wzrostu Pomorza
Srodkowego.

Literatura

Burger M., Meijers E. 2011. Form Follows Function? Linking Morphological and Functional Polycen-
tricity. Urban Studies, 49(5): 1127-1149. https://doi.org/10.1177/0042098011407095

Christaller W. 1933. Die zentralen Orte in Siiddeutschland: Eine 6konomischgeographische Untersu-
chung tiber die Gesetzmissigkeit der Verbreitung und Entckwiklung der Siedlungen mit stadti-
schen Funktionen. Gustav Fischer Verlag, Jena.

Christaller W. 1963. Osrodki centralne w poludniowych Niemczech. Przeglad Zagranicznej Literatury
Geograficznej, 1: 1-72.


https://doi.org/10.1177/0042098011407095

128 Mariusz Miedziriski

Churski P, Adamiak Cz., Szylda B., Dubownik A., Pietrzykowski M., Sleszyr’lski P. 2023. Nowa delimi-
tacja miejskich obszaréw funkcjonalnych w Polsce i jej zastosowanie w praktyce zintegrowanego
podejscia terytorialnego (place based approach). Przeglad Geograficzny, 95, 1: 29-55. https://doi.
org/10.7163/PrzG.2023.1.2

ESPON project 1.4.3. Study on Urban Functions. Final Report March 2007. The ESPON Monitoring
Committee and the partners of the projects mentioned (https://www.espon.eu/sites/default/fi-
les/attachments/fr-1.4.3_April2007-final.pdf).

Friedmann J. 1966. Regional development policy: a case study of Venezuela. MIT Press, Cambridge.
https://doi.org/10.1080/00420986720080601

Jazewicz 1. 2017. Miejska sie¢ osadnicza projektowanego wojewddztwa zachodniopomorskiego. Ze-
szyty Naukowe Wydziatu Nauk Ekonomicznych, 2(20): 57-76 (https://ezeszyty.wne.tu.koszalin.
pl/index.php/zeszyty/article/view/37).

Jazdzewska I. 2008. Przemiany miejskiej sieci osadniczej w Polsce w $wietle metod matematycznych.
Wyd. UL, £6dz, s. 329.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. 2019. Rozwoj spotecznie wrazliwy i terytorialnie
zréwnowazony. Warszawa.

Kurek S., Wojtowicz M., Gatka J. 2020. Functional Urban Areas in Poland. Demografphic Trends and
Migration Patterns. The Urban Book Series. Springer, Cham. https://doi.org/10.1007/978-3-030-
31527-6

Kurek S., Woéjtowicz M., Gatka J. 2021. Using Spatial Autocorrelation for identification of demogra-
phic patterns of Functional Urban Areas in Poland. Bulletin of Geography. Socio-Economic Series,
52:123-144. http://doi.org/ 10.2478/bog-2021-0018

Losch A. 1961. Gospodarka przestrzenna. PWN, Warszawa.

Miedzinski M. 2017. Czynniki endogeniczne i egzogeniczne oddzialujace na cztery najwieksze miasta
pomorza $rodkowego. Stupskie Prace Geograficzne, 14: 155-176 (spg09.pdf) (apsl.edu.pl).

Miedzinski M. 2018. Koncepcja nowego podzialtu terytorialnego kraju w $wietle mozliwosci utwo-
rzenia wojewddztwa Srodkowopomorskiego. Zeszyty Naukowe Wydziatu Nauk Ekonomicznych,
1(21): 135-158 (https://ezeszyty.wne.tu.koszalin.pl/index.php/zeszyty/article/view/76).

Miedzinski M. 2019. Mozliwosci rozwoju miast $rednich uktadu multipolarnego Pomorza Srodko-
wego w $wietle czynnikéw endogenicznych i egzogenicznych. Zeszyty Naukowe Wydziatu Nauk
Ekonomicznych, 1(23): 173-199 (https://ezeszyty.wne.tu.koszalin.pl/index.php/zeszyty/article/
view/151).

Miedzinski M. 2023. Miasto kurort Kotobrzeg w drodze do zmiany granic, przebudowy uktadu trans-
portowego oraz rozszerzenia profilu gospodarczego. Monografie: Turystyka i krajoznawstwo. Se-
ria: Warsztaty z Geografii Turyzmu, 3: 51-75 (https://dspace.uni.lodz.pl/xmlui/bitstream/handle
/11089/47823/51-75-miedzinski.pdf?sequence=1&isAllowed=y).

Rydz E. 1990. Funkcje Koszalina i Stupska w regionalnej sieci osadniczej. Stupsk.

Rydz E. 2006. Przemiany struktur spoteczno-gospodarczych w okresie transformacji systemowej na
Pomorzu Srodkowym. Stupsk.

Rydz E. 2008. Przeksztalcenia osadnictwa wiejskiego na Pomorzu Srodkowym, ze szczegélnym
uwzglednieniem stref podmiejskich. [W:] A. Jezierska-Thole, L. Koztowski (red.), Gospodarka
przestrzenna w strefie kontinuum miejsko-wiejskiego w Polsce. Torun, s. 157-175.

Rydz E. 2009. Wspotczesne problemy demograficzno-osadnicze na Pomorzu Srodowym. Stupskie Pra-
ce Geograficzne, 6: 19-43 (ttps://spg.apsl.edu.pl/spg06.php).

Rydz E., Jazewicz I. 2007. Uwarunkowania i kierunki przemian wiejskiej sieci osadniczej na Pomo-
rzu Srodkowym. [W:] S. Grykien, W. Hasinski, P Tomczak (red.), Uwarunkowania przyrodnicze
a rozwoj obszaréw wiejskich. Wroctaw, s. 165-173.

Rydz E., Zaleski J. 1992. Rola i funkcje Stupska na tle sieci osadniczej Srodkowego Wybrzeza. Wyzsza
Szkota Pedagogiczna w Stupsku, Stupsk, s. 63-76.

Sobala-Gwosdz A. 2023. Pozycja miast jako osrodkéw centralnych. Instytut Rozwoju Miast i Regio-
néw, Warszawa—Krakoéw (https://obserwatorium.miasta.pl/wp-content/uploads/2023/03/Pozy-
cja-miast-jako-osrodkow-centralnych-1.pdf).

Study on Urban Functions. ESPON Project 1.4.3. Final Report. 2007. ESPON Coordination Unit,
Luxembourg  (https://www.espon.eu/programme/projects/espon-2006/studies-andscientific-
-support-projects/study-urban-functions).


https://doi.org/10.7163/PrzG.2023.1.2
https://doi.org/10.7163/PrzG.2023.1.2
https://www.espon.eu/sites/default/files/attachments/fr-1.4.3_April2007-final.pdf
https://www.espon.eu/sites/default/files/attachments/fr-1.4.3_April2007-final.pdf
https://doi.org/10.1080/00420986720080601
https://ezeszyty.wne.tu.koszalin.pl/index.php/zeszyty/article/view/37
https://ezeszyty.wne.tu.koszalin.pl/index.php/zeszyty/article/view/37
https://doi.org/10.1007/978-3-030-31527-6
https://doi.org/10.1007/978-3-030-31527-6
http://doi.org/
http://apsl.edu.pl
https://ezeszyty.wne.tu.koszalin.pl/index.php/zeszyty/article/view/76
https://ezeszyty.wne.tu.koszalin.pl/index.php/zeszyty/article/view/151
https://ezeszyty.wne.tu.koszalin.pl/index.php/zeszyty/article/view/151
https://dspace.uni.lodz.pl/xmlui/bitstream/handle/11089/47823/51-75-miedzinski.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://dspace.uni.lodz.pl/xmlui/bitstream/handle/11089/47823/51-75-miedzinski.pdf?sequence=1&isAllowed=y
ttps://spg.apsl.edu.pl/spg06.php
https://obserwatorium.miasta.pl/wp-content/uploads/2023/03/Pozycja-miast-jako-osrodkow-centralnych-1.pdf
https://obserwatorium.miasta.pl/wp-content/uploads/2023/03/Pozycja-miast-jako-osrodkow-centralnych-1.pdf
https://www.espon.eu/programme/projects/espon-2006/studies-andscientific-support-projects/study-urban-functions
https://www.espon.eu/programme/projects/espon-2006/studies-andscientific-support-projects/study-urban-functions

Miasta srednie Pomorza Srodkowego w postpandemicznej i wojennej rzeczywistosci 129

Szwichtenberg A. 2001. Pomorze Srodkowe poza jakimikolwiek oddziatywaniami aglomeracji szcze-
cinskiej i tréjmiejskiej. [W:] Integracja i rozw6j Pomorza Srodkowego. Koszalin, s. 95-109.

Sleszynski P 2013. Demographic changes in the functional urban areas in Polsnd, 2000-2010. Geo-
graphia Polonica, 86, 2: 169-170. http://dx.doi.org./10.7163/GPol.2013.16

Sleszynski P 2015. W sprawie optymalnego podziatu terytorialnego Polski: zastosowanie metody
grawitacyjnej. Przeglad Geograficzny, 87(2): 343-359. http://dx.doi.org/10.7163/PrzG.2015.2.7

Sleszynski P 2016. Klasyfikacja funkcjonalna gmin Polski na potrzeby monitoringu planowania prze-
strzennego. Przeglad Geograficzny, 88(4): 469-488 (https://rcin.org.pl/Content/61605/PDF/
WAS51 80954 r2016-t88-z4 Przeg-Geogr-Sleszyns.pdf).

Sleszynski P 2017. Wyznaczenie i typologia miast érednich tracacych funkcje spoteczno-gospodarcze.
Przeglad Geograficzny, 89(4): 565-593. https://doi.org/10.7163/PrzG.2017.4.3

Sleszynski P. 2018. Polska érednich miast. Zalozenia i koncepcja deglomeracji w Polsce. Klub Jagiel-
lonski, Warszawa (https://klubjagiellonski.pl/wp-content/uploads/2018/07/p.-sxxleszynxxski-
--polska-sxxrednich-miast.-zalozxxenia-i-koncepcja-deglomeracji-w-polscel.pdf).

Sleszynski P 2019. Aktualizacja delimitacji miast érednich tracacych funkcje spoteczno-gospodarcze
(powiekszajacych dystans rozwojowy). Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania
PAN, Warszawa (https://www.gov.pl/attachment/5c7a04a5-ab22-49e4-a6al-e874ede01445).

Sleszynski P 2021. Rozwoj miast w Polsce a ich polozenie wzgledem autostrad i drég ekspresowych.
Przeglad Geograficzny, 93(2): 233-248. https://doi.org/10.7163/PrzG.2021.2.5

Sleszyr’lski P, Banski J., Degérski M., Komornicki T., Mazur M., Stepniak M. 2019b. Aktualizacja de-
limitacji obszaréw problemowych na 2018 rok. Polska Akademia Nauk, Instytut Geografii i Prze-
strzennego Zagospodarowania PAN, Warszawa (https://www.gov.pl/attachment/d5105cc5-
€8d0-49e5-a074-e729d0935123).

Sleszynski P, Wiedermann K. 2020. Studium szacunku liczby i struktury pracujacych oraz bazy eko-
nomicznej miast w Polsce. Prace Komisji Geografii Przemystu Polskiego Towarzystwa Geograficz-
nego, 34(4): 184-205. https://doi.org/10.24917/20801653.344.12

Watachowski K. 2019. Uciekajace metropolie. Ranking 100 polskich miast. Klub Jagiellonski, Krakéw
(https://klubjagiellonski.pl/wp-content/uploads/2019/12/uciekajace-metropolie.pdf).

Zaborowski L. 2016. Proba przebudowy ukladu wojewddztw z wykorzystaniem osrodkéw regional-
nych, 88(2): 159-182. http://dx.doi.org/10.7163/PrzG.2016.2.2.

Zaborowski k. 2019. Deglomeracja czy degradacja? Potencjat rozwoju $rednich miast w Polsce. Klub
Jagiellonski, Krakow (https://klubjagiellonski.pl/wp-content/uploads/2019/06/deglomeracja-
-czy-degradacja.pdf).

Medium cities of Central Pomeranian Region in the post-pandemic
and war reality

Abstract: The article presents the socio-economic situation of five medium-sized cities in Central
Pomerania after the territorial division reform of 1999, with particular emphasis on the condition of
these cities after the COVID-19 pandemic in the conditions of the ongoing war in Ukraine since Feb-
ruary 2022. The aim of the article is to compare the socio-economic and economic situation of five cit-
ies in Central Pomerania and to demonstrate the possibility of selecting a new “growth pole” among
them, based on the analysis of the functions performed, communication accessibility and the scale
and directions of development. The work presents various concepts of the potential administrative
division of the region, indicating the role and functions of medium-sized towns and their importance
in the settlement system. The author of the study cites the results of research and analyzes of other
authors as well as concepts of administrative and functional changes covering five cities of Central
Pomerania. Almost all studies emphasize that the two largest cities in Central Pomerania lost most
of their former management functions and were “forced” to look for new development opportunities
after losing their current socio-economic importance. At the same time, many authors note the ad-
vancement of Kolobrzeg in the settlement network of Central Pomerania and the increase in its eco-
nomic potential. According to the author, improving the transport accessibility of Central Pomerania
combined with the significant tourist, recreational and investment attractiveness of the region may
become a key factor for changes in the hierarchy of the settlement network of medium-sized towns in
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Central Pomerania. Improving communication accessibility and new functions may be an impulse for
the development of market services and non-market services, which may result in the emergence of
a new, alternative “growth center” which could also play the role of a growing “economic locomotive
of the region”. The research results and concepts for the development of the settlement network of
other authors prompted me to propose my own comparative analysis and SWOT analysis of the con-
dition of five medium-sized towns in Central Pomerania. The study also discusses the directions and
possibilities of further transformations of medium-sized towns in Central Pomerania. According to
the author, the post-pandemic and war socio-economic reality influences the directions and develop-
ment of medium-sized cities in Central Pomerania and the possibilities of developing Kolobrzeg as an
alternative growth center in Central Pomerania can now be realistically considered.

Key words: medium city, Urban Functional Area (FUA), growth pole, central site



