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Dojazdy do szkol w wojewodztwie
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Zarys tresci: Celem opracowania jest identyfikacja skali i kierunkéw dojazdéw do szkoét
na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego. Region ten cechuje si¢ na tle pozostalych
wojewddztw duzg skala przemieszczen zwiazanych z realizacja uslug edukacyjnych.
Szczegolnie interesujacym miejscem, w ktérym odnotowuje si¢ najintensywniejsze prze-
mieszczenia, jest aglomeracja poznanska. Niniejsze opracowanie bazuje na danych sta-
tystycznych o skali i kierunkach dojazdéw do szkél w podziale na szkoly podstawowe
i ponadpodstawowe w roku szkolnym 2022/2023 opublikowanych przez Giéwny Urzad
Statystyczny. Przemieszczenia, ktérych celem sa szkoly podstawowe i ponadpodstawowe,
zdecydowanie réznig si¢ od siebie z uwagi na ich skale, kierunki i odlegltoé¢ dojazdow,
ktoéra jest pochodna rozmieszczenia funkeji edukacyjnych.

Stowa kluczowe: dojazdy do szkél, wojewoddztwo wielkopolskie, macierz przeptywéw
zwigzana z edukacja, analiza dostgpnoéci ustug edukacyjnych

Wprowadzenie

Dojazdy do szkét stanowily zawsze interesujacy obszar badan geograficznych.
Przemieszczenia uczniéw, obok dojazdéw do pracy, nalezg do gtéwnych sktado-
wych dobowych strumieni charakteryzujacych mobilno$é ludnosci (GUS 2023).
Oba typy przemieszczen czesto definiuje sie jako tzw. migracje wahadtowe (Bul
2014), tj. cyklicznie zachodzace, obligatoryjne zmiany miejsca pobytu, niezwia-
zane z trwala zmiana miejsca zamieszkania.

Badania tego typu przemieszczan nabieraja coraz wigkszego znaczenia prak-
tycznego, dostarczajac waznych argumentéw w procesie integracji zarzadzania
na obszarach metropolitalnych (Kaczmarek, Mikuta 2007). Ich wyniki staja si¢
wazna przestanka dla tworzenia polityk transportowych, planéw zagospodarowa-
nia przestrzennego, a nawet odrebnych strategii mobilnosci, laczacych w sobie
zagadnienia dojazdéw do szkét i miejsc pracy z ksztaltowaniem infrastruktury
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transportowej i poprawa funkcjonowania transportu publicznego (Bul 2014).
Diagnozy migracji wahadlowych przyczyniaja si¢ do optymalizacji i redukcji
skutkéw spolecznych, ekonomicznych i przestrzennych codziennej mobilnosci
mieszkancéw.

Warto podkresli¢, ze dojazdy do szkét stanowig niewatpliwie jedng z gtéwnych
miar powiazan przestrzenno-funkcjonalnych jednostek, stad bardzo czesto sa one
waznym kryterium delimitacji obszaréw funkcjonalnych. Jak wskazuja Chojnicki
i Czyz (1992), powigzania spoleczno-ekonomiczne stanowig kluczowe kryterium
delimitacji regionu wezlowego. Korcelli (1976) z kolei podkresla, ze zasigg co-
dziennych potokow dojazdéw stanowi ceche diagnostyczng, $wiadczaca o wyste-
powaniu na danym obszarze szerszego wachlarza zwigzkéw, odzwierciedlajacych
przestrzenng strukture powiazan na rynku pracy w sektorze ustug publicznych
i komercyjnych. Na znaczenie migracji wahadlowych jako jednego z kluczowych
czynnikdéw w procesie delimitacji obszaréw metropolitalnych réwniez w Polsce
wskazuje Sleszyniski (2013). Roénie zatem zapotrzebowanie na wszechstronne
rozpoznanie zjawiska codziennych przemieszczen zaréwno ze wzgledéw teore-
tycznych, jak i praktycznych.

Celem opracowania jest identyfikacja skali i kierunkéw dojazdéw do szkét na
obszarze Wielkopolski. Region ten cechuje sie na tle pozostatlych wojewodztw
duza skalg przemieszczen zwiazanych z realizacja ustug edukacyjnych. Szcze-
golnie interesujacym miejscem, w ktéorym odnotowuje sie najintensywniejsze
przemieszczenia, jest aglomeracja poznanska. Giéwne miasto aglomeracji sta-
nowi (zgodnie z danymi opublikowanymi przez GUS) drugie w kraju centrum
dojazdéw do szkoét w Polsce. Na tle regionu wyrézniajg sie tez miasta wezltowe
w postaci osrodkow subregionalnych. Co istotne, przemieszczenia, ktérych ce-
lem sg szkoty podstawowe i ponadpodstawowe, zdecydowanie rdznig sie od sie-
bie z uwagi na ich skale, kierunki i odlegto$¢, ktéra jest pochodng rozmieszczenia
funkcji edukacyjnych. Biorac pod uwage wymienione kwestie, nalezy stwierdzi¢,
ze wojewodztwo wielkopolskie jest ciekawym obszarem badan.

Dojazdy do szkét zawsze byly interesujacym polem badawczym dla ekonomi-
stow, socjologéw czy geograféow. Z punktu widzenia nauk geograficznych dobrze
rozpoznane sg migracje uczniéw w Niemczech. Przykladem opracowania tego
typu moze by¢ publikacja Hartena (2008) o mobilnosci przestrzennej uczniéow
i stazystow w Dolnej Saksonii i landzie Bremy. Przemieszczenia studentéw byly
z kolei przedmiotem badan naukowcéw amerykanskich (m.in. Packin 2009), ge-
neralnie dobrze rozwiniete sg badania w Stanach Zjednoczonych i Europie Za-
chodniej (np. prace Cooper, Page 2007 czy Foster, Qahwaji 2007).

Z uwagi na brak dostepu do danych statystycznych w pierwszej dekadzie
XXI w. powstato niewiele opracowan prezentujacych przemieszczenia uczniéow
w Polsce. Tematyka dojazdéw podejmowana byta przy okazji prowadzenia badan
zwigzanych z funkcjonowaniem o$wiaty i nauki. Przyktadem moze by¢ opraco-
wanie Gaczek i in. (2006), w ktérym autorki podjety si¢ proby okreslenia wply-
wu studentéw na rozwdj miasta. W przypadku badan realizowanych w o$rodku
poznanskim warto wymieni¢ prace autorstwa Bajerskiego (2009). Autor jako je-
den z pierwszych wykorzystal informacje o dojazdach do szké! podstawowych
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i gimnazjalnych pozyskane w oparciu o dane z Systemu Informacji O$wiatowe;j.
Ponadto autor prowadzil badania analizujace m.in. wptyw lokalnej polityki edu-
kacyjnej na zréznicowanie wynikéw egzaminacyjnych (2016), a takze wspdlnie
z Kisiata (2023) analizowal czynniki ksztattujace natezenie dojazdéw do réznych
typow szkot ponadpodstawowych w Poznaniu. Warto ponadto wyrdznié¢ prace
Walaszek, ktéra zajmowala sie calym spektrum szkolnictwa w ujeciu geograficz-
nym, poczawszy od zagadnien zwiazanych z dostepnos$cig przestrzenng szkot
(2018), zasiegiem oddzialywania szkolnictwa danego typu (2016), kryteriami re-
krutacji do placowek (2018), az po kwestie zwigzane z wpltywem reformy szkol-
nictwa na organizacje przestrzenna i dojazdy ucznidéw (wspoélnie z Karczmarkiem
iin. 2019). Zagadnienie dojazdéw do szkét analizowal tez w swojej pracy doktor-
skiej Bul (2014). Warto ponadto w konteks$cie tematyki pracy wskazaé na opraco-
wania z zakresu geografii edukacji autorstwa Brzuchowskiej i Stawskiego (2012),
Oleszczyk (2020), a takze Piwowarskiego (1992).

Zrédla i metody badan

Niniejsze opracowanie bazuje na danych statystycznych o skali i kierunkach do-
jazdoéw do szkét w podziale na szkoly podstawowe i ponadpodstawowe w roku
szkolnym 2022/2023 opublikowanych przez Giéwny Urzad Statystyczny. Udo-
stepnione zostaly one w postaci tabel relacyjnych, ktére mozliwe byly do po-
brania ze strony urzedu. Dodatkowo wraz z zestawem informacji statystycznych
opublikowano krétkie podsumowanie zebranych danych w postaci informacji
sygnalne;j.

Rzeczone dane stanowia de facto pierwsze zestawienie przemieszczen w uje-
ciu gminnym dla obszaru catej Polski. We wczeséniejszych latach pozyskiwano
dane na poziomie regionéw, co z punktu widzenia zapotrzebowania nauki na
informacje statystyczne bylo niewystarczajace. Zadanie stworzenia koncepcji
pozyskania danych o dojazdach do szkét w ujeciu gminnym, ich przetworzenia
i upowszechnienia zostato w ramach struktur GUS powierzone Osrodkowi Staty-
styki Miast funkcjonujacemu w ramach Urzedu Statystycznego w Poznaniu, czyli
jednostce, ktora jednoczesnie odpowiedzialna jest za opracowanie macierzy prze-
plywow zwiazanych z zatrudnieniem.

Pierwszym krokiem w kontekscie realizacji zadania bylo przeprowadzenie ba-
dan pilotazowych, ktérych celem bylo okreélenie skali dojazdéw do miast woje-
wodzkich w roku 2018. Uwzglednialo ono jednocze$nie propozycje nowego po-
dejscia metodologicznego w badaniach nad tym rodzajem migracji wahadtowych
na podstawie danych udostepnionych przez Ministerstwo Edukacji Narodowej
z Systemu Informacji Oswiatowej. Badanie, ktére potwierdzilo zasadnos¢ przy-
jetej metodyki, powtdérzono w 2022 r., tym razem juz dla obszaru calego kraju
w ujeciu gminnym. Podobnie jak w przypadku badania z roku 2018 praca uwie-
rzytelnita trafno$¢ zatozen badawczych i przyjetej metodologii zbierania danych,
w zwiazku z powyzszym Osrodek Statystyki Miast w Poznaniu zglosil do pro-
gramu badan statystycznych statystyki publicznej w cyklu rocznym, poczawszy
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od 2022 r., dla roku szkolnego 2022/2023 badanie , Dojazdy uczniéow do szkét
podstawowych i ponadpodstawowych”.

Zgodnie z przyjeta przez GUS definicjg za uczniéw dojezdzajacych do szkodt
rozumie sie uczniéw, ktérych gmina zamieszkania jest inna niz gmina, w ktorej
pobieraja nauke. Uczniowie wyjezdzajacy do szkdt to uczniowie, ktorzy wyjez-
dzajg z gminy zamieszkania do innej gminy, w ktérej zlokalizowane jest ich miej-
sce pobierania nauki, natomiast uczniowie przyjezdzajacy do szkét to uczniowie,
ktorzy przyjezdzaja do gminy pobierania nauki z innej gminy, w ktorej jest ich
miejsce zamieszkania.

Autor niniejszego opracowania chcialby podkresli¢, ze nalezy docenié prace
wykonana przez Osrodek Statystyki Miast w Poznaniu. Rzeczone dane stanowig
bardzo dobry wskaznik mobilnosci oraz pozwalaja na identyfikacje powigzan po-
miedzy jednostkami terytorialnymi. Warto w tym miejscu takze wskazaé na ogra-
niczenia wykorzystania powyzszych danych. Przede wszystkim przedstawione in-
formacje statystyczne nie pozwalaja na identyfikacje przemieszczen na obszarach
wewnatrz miast (zgodnie z przyjetag metodologia osobg dojezdzajaca jest osoba
przekraczajaca granice administracyjna), co uniemozliwia identyfikacje skali do-
jazdéw jako catosci. Nie zmienia to jednakze faktu, ze zaprezentowane informa-
cje sg niezwykle cenne oraz pozwalajg na identyfikacje powigzan funkcjonalnych
i przemieszczen ludnosci pomiedzy poszczegdlnymi jednostkami.

W ramach niniejszej pracy wykorzystano szereg metod badawczych, w tym
m.in. metode wskaznikowg oraz analize macierzy przeptywéw. W przypadku ana-
liz dojazdéw do szkét w wojewoddztwie wielkopolskim postuzono sie 3 wskazni-
kami, szeroko wykorzystywanymi w badaniach migracyjnych.

Pierwszg miarg byt iloraz dojazdéw do szkét, ktéry wyznaczono jako stosu-
nek liczby ucznidéw przyjezdzajacych do liczby uczniéw wyjezdzajacych wedtug
wzoru:

gdzie:
* I, -iloraz dojazdow do szkot,
e L —liczba uczniéw przyjezdzajacych do szkdt,
e L - liczba uczniéw wyjezdzajacych do szkot.
Kolejng miarg byto saldo dojazdéw do szkdt, ktére wyznaczono jako réznice
w liczbie ucznidéw przyjezdzajacych i wyjezdzajacych do szkél, zgodnie ze wzorem:

Sy=1L,-L,

gdzie:

* S, - saldo dojazdow do szkdt,

e L - liczba ucznidéw przyjezdzajacych do szkot,
* L, - liczba uczniéow wyjezdzajacych do szkét.
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Ostatnim wskaznikiem wykorzystanym przez autora byl obrét migracyjny

w dojazdach do szkoét, ktéry obliczono jako sume liczby uczniéw przyjezdzajacych

i wyjezdzajacych do szkél w danej gminie wedlug wzoru:

gdzie:

* O, - obrét migracyjny w dojazdach do szkdt,

Od:L +L
P w

e L - liczba ucznidéw przyjezdzajacych do szkot,

. Ny SOU .
* L, - liczba uczniéow wyjezdzajacych do szkét.
W artykule zastosowano takze metody prezentacji danych (metody kartogra-

ficzne) w postaci kartodiagramoéw oraz kartograméw. Graficznej prezentacji prze-
plywéw dokonywano przy uzyciu oprogramowania ArcGIS wersji 10.7. Analizy
statystyczne wykonywano w programie Statistica wersja 10 firmy StatSoft.

3. Dojazdy do szkél w ujeciu krajowym

Wedtug danych przedstawionych przez GUS (2023) w roku szkolnym 2022/2023
do szkét podstawowych i ponadpodstawowych dla dzieci i mlodziezy w Polsce
dojezdzato 958 631 ucznidéw. Dojezdzajacy stanowili 20% ogétu ucznidéw (6,1%
uczniow szkoél podstawowych oraz 46,0% uczniow szkoét ponadpodstawowych).

Tabela 1. Dojazdy do szkét w Polsce wediug wojewodztw

Szkoly Udzial uczniow
dojezdzajacych do
Lp. Wojewddztwo ogélem podstawowe ponadpodstawowe szkét w liczbie ludnodci
[0s.] [0s.] [0s.] w wieku 7-19 lat

[%]
1 Mazowieckie 135956 28708 107 248 17,8
2 Wielkopolskie 101 668 19 941 81727 20,5
3 Malopolskie 99214 17405 81 809 20,9
4 Slaskie 93418 15631 77 787 16,7
5 Podkarpackie 68026 11678 56 348 23,6
6 Dolno$laskie 63 972 13 775 50197 17,6
7 Pomorskie 63 082 12 835 50247 18,8
8 Lubelskie 62773 14 076 48 697 22,9
9 Lodzkie 55484 11686 43798 18,3
10 Kujawsko-pomorskie 51967 10 866 41 101 19,0
11 Swietokrzyskie 33 042 5659 27 383 21,9
12 Warminsko-mazurskie 31813 7 380 24 433 16,8
13 Zachodniopomorskie 30957 6769 24188 14,5
14 Podlaskie 25983 6209 19 774 17,2
15 Opolskie 20959 3324 17 635 18,2
16 Lubuskie 20317 3638 16 679 15,1

Zrodto: GUS (2023).
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Jednoczesnie wyraznie widoczne bylo zréznicowanie przestrzenne zjawiska. Naj-
wiekszg liczba ucznidw dojezdzajacych do szkét wedlug miejsca zamieszkania
charakteryzowaly si¢ wojewodztwa: mazowieckie (14,2% ogétu dojezdzajacych),
wielkopolskie (10,6%) i matopolskie (10,3%) (GUS 2023). Z kolei najmniejszy
odsetek uczniéw dojezdzal do szkdt w wojewddztwie lubuskim (2,1%), opol-
skim (2,2%) i podlaskim (2,7%). W przypadku dojazdéw do szkédt podstawo-
wych najwigksze tego typu przemieszczenia zachodzily na obszarze wojewodztw
mazowieckiego, wielkopolskiego i matopolskiego. Z kolei w przypadku dojazdow
do szkét ponadpodstawowych pierwsza trdjka regionéw prezentowala sie ana-
logicznie, przy czym wielkopolskie i malopolskie zamienity si¢ miejscami (przy
niezauwazalnej réznicy — 82 uczniéw).

Ciekawie przedstawiala sie tez struktura udzialu uczniéw dojezdzajacych do
szkot w liczbie ludnoéci w wieku 7-19 lat. Podobnie jak w przypadku analizy
skali dojazdéw zauwazono znaczgce réznice regionalne analizowanego wskazni-
ka, ktéry osiagal skrajne wartosci w odniesieniu do wojewodztw zachodniopo-
morskiego i podkarpackiego lezacych na dwoch krancach Polski (odpowiednio
14,5%, 23,6%). Oprécz podkarpackiego wysoki udzial przemieszczen cechowat
uczniéow zamieszkujacych wojewddztwa: lubelskie, $wietokrzyskie, matopolskie

[ 50 100 200
ki

Liczba uczniow dojezdzajacych  Udziat uczniow dojezdzajacych
do szkét w wojewodztwie do szkét w liczbie ludnosci
. w wieku 7-19 lat
@ 10000 L Jaot5%
] 150-175%

B 175-200%
50 000 B 200-225%

I cowyiej225%

.100 000

Ryc. 1. Dojazdy do szkét w Polsce wedtug wojewodztw
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie GUS (2023).
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i wielkopolskie. Wielko$¢ dojazdéw do szkoét w Polsce wedtug wojewodztw pre-
zentuje tabela 1 i rycina 1.

Szczegolnie interesujaco prezentuja sie wyniki analiz przedstawionych przez
GUS dotyczace wielkosci przyjazdéw i wyjazddéw z poszczegdlnych gmin. Wsrod
20 gmin w Polsce z najwieksza liczba ucznidow przyjezdzajacych do szkédt dla
dzieci i mlodziezy znajdowalo sie 15 miast wojewddzkich. Fakt ten podkresla
pozycje tych miast jako centréw ustug edukacyjnych w danym regionie (GUS
2023). Ponadto pozostate 5 gmin stanowily byte miasta wojewodzkie (tab. 2).
Najwigksza liczba uczniéw przyjezdzala do szkél do Warszawy, tacznie ponad
34 tys. osoéb. Na kolejnych miejscach znalazly sie: Poznan (21,5 tys. uczniéw),
Krakéw (18 tys.) i Wroctaw (15 tys.). Na wysokim 5 miejscu sklasyfikowano
6smy co do wielkosci o$rodek kraju — Lublin (13,5 tys.). Interesujaco prezentuja
si¢ tez dane odnoszace sie¢ do skali przemieszczen wedlug typéw szkol. Okazu-
je sie, ze liczba uczniow dojezdzajacych do szkoél podstawowych w Warszawie
jest niewiele wieksza (4,1 tys.) anizeli liczba uczniéw pobierajacych nauke w Po-
znaniu, mieszkajgcych poza miastem (4 tys.). Na kolejnych miejscach w kontek-
$cie dojazdéw do szkdt podstawowych sklasyfikowano Krakow (3,2 tys.), Lublin
(2,8 tys.) i Wroctaw (2,4 tys.). W przypadku danych prezentujacych dojazdy do
szkoét ponadpodstawowych zdecydo-

Tabela 2. Liczba uczniéw przyjezdzajacych

wanym l.id.erem ze Wzg'lfqdu'na liczbe do szkét podstawowych i ponadpod-
przyjezdzajacych uczniow jest War- stawowych w Polsce (20 najwiekszych
szawa (30 tys.). Poza stolica najwiek- o$rodkéw przyjazdow)

sze przyjazdy odnotowuje sie¢ w Po- Liczba uczniow

znaniu (18 tys.), Krakowie (15 tys.) Lp. Gmina szkoly przyjezdzajacych do szkét
i Wroctawiu (12,5 tys.). 1 Warszawa 34240
Ciekawe wynik przynosi analiza 2 Poznan 21613
$redniej (wazonej) odlegtosci stru- 3 Krakéw 18299
mieni przyjazdéw do szkél w danej 4 Wroclaw 15025
gminie. Analize wykonano przy wy- 5 Lublin 13782
korzystaniu oprogramowania ARC 6 Rzeszéw 11597
GIS. Uwzgledniajac niedoskonato$¢ 7 Kielce 10914
metody pomiaru (narzedzie liczylo 8 Biatystok 10134
$rednig odlegto$¢ euklidesowg po- 9 Nowy Sacz 9755
miedzy punktami stanowiacymi cen- 10 Czestochowa 8979
trum geometryczne (centroid) gmi- 11 Bydgoszcz 8832
ny), dostrzega si¢ zalezno$¢, ze im 12 Tarnéw 8340
wiekszy osrodek, tym wigkszy zasieg 13 Bielsko-Biala 8196
przestrzenny takich dojazdéw. Sred- 14 Radom 8192
nia odleglo$¢ w dojazdach do szkét 15 Lodz 8162
podstawowych wyniosta dla miast 16 Gdansk 7821
wojewodzkich kilkanascie kilome- 17 Torun 7558
tréw. Z uwagi na metode pomiaru 18 Katowice 6968
wyrdznialy sie miasta zajmujace duza 19 Szczecin 6883
powierzchnig, takie jak Gdansk (ak- 20 Opole 6861

tualnie najwigcksza gmina w kraju),  Zredio: GUS (2023).
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Warszawa i Poznan. Podobne wyniki przynosi analiza odleglosci dojazdéw do
szkoét ponadpodstawowych. Generalnie dojazdy do tego typu placéwek o$wiato-
wych cechuje wieksza odlegtos¢, przy czym réznica w kontekscie dojazdow do
szkoét podstawowych do najwiekszych miast nie jest znaczaca. Zasieg dojazdow
w tym przypadku zalezy od stopnia koncentracji szkolnictwa na poziomie ponad-
podstawowym w danym o$rodku, a takze atrakcyjnosci miasta. W tym wzgledzie,
biorac pod uwage odlegtos¢ dojazdéw, mozna wyrézni¢ Bialystok, Gdansk, Szcze-
cin, Wroctaw i Warszawe.

Tabela 3. Liczba uczniéw przyjezdzajacych do szkédt podstawowych i ponadpodstawowych
w Polsce oraz $rednia odlegto$¢ dojazdéw do danego osrodka

Liczba uczniéw Liczba uczniéw

. Srednia . Srednia

Lp. Gmina szkoly P rzygjezdza]'accych odlegtos¢ Lp. Gmina szkoly P rzyjezdzajgcych odlegtos¢

o szkot o do szkét .

podstawowych dojazdéw ponadpodstawowych dojazdéw
1 Warszawa 4108 18,7 1 Warszawa 30132 21,8
2 Poznan 3961 16,2 2 Poznan 17652 19,0
3 Krakéw 3261 14,8 3 Krakow 15038 18,6
4 Lublin 2831 12,7 4 Wroctaw 12589 23,1
5 Wroctaw 2436 15,7 5 Lublin 10951 20,5
6 Bialystok 1869 14,7 6 Rzeszéw 10266 18,2
7 Katowice 1604 13,5 7 Kielce 9662 15,7
8 Lodz 1522 15,2 8 Nowy Sacz 8804 14,2
9 Szczecin 1365 15,9 9 Bialystok 8265 26,1
10 Rzeszow 1331 12,7 10 Czestochowa 8052 17,6
11 Kolbudy 1302 18,5 11 Bydgoszcz 7729 18,6
12 Kielce 1252 12,9 12 Radom 7363 14,9
13 Bielsko-Biata 1158 11,1 13 Tarnéw 7248 13,6
14 Olsztyn 1158 15,6 14 Bielsko-Biata 7038 11,9
15 Torun 1133 13,7 15 Gdansk 6693 24,8
16 Gdansk 1128 21,5 16 Lodz 6640 16,7
17 Bydgoszcz 1103 15,0 17 Torun 6425 18,3
18 Tarnéw 1092 9,3 18 Opole 6301 20,2
19 Lubin (m) 1003 5,6 19 Szczecin 5518 24,9
20 Nowy Sacz 951 9,3 20 Zamo$é 5381 17,3

* opracowanie wlasne.
Zroédlo: GUS (2023).

W przypadku wyjazdéw do szkoél zwraca przede wszystkim uwage fakt kon-
centracji gmin z najwieksza liczba uczniéw pobierajacych nauke w innej jednostce
w strefach podmiejskich wielkich miast. W pierwszej dwudziestce gmin z naj-
wieksza liczba uczniéw wyjezdzajacych do szkédt podstawowych i ponadpodsta-
wowych uplasowaly sie 2 miasta wojewddzkie — Warszawa i Gdansk. Pozostale
gminy to w wiekszosci jednostki zlokalizowane w bliskim otoczeniu Warsza-
wy, Gdanska, Poznania i Krakowa (GUS 2023). Osobny casus stanowi przyktad
osrodkéw takich jak Lubin, w przypadku ktérych duza liczba wyjezdzajacych do
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szkol wynika z istniejacego podziatu administracyjnego. Wigkszo$¢ uczniéw do-
jezdzajacych do miasta Lubina to uczniowie mieszkajacy na terenie gminy wiej-
skiej Lubin, co przektada sie na statystyki dojazdéw, a czego nie odnotowuje sie
chociazby w przypadku podobnych wielko$ciowo gmin miejsko-wiejskich.
Ciekawe wyniki prezentuje tabela 5, w ktorej wskazano 20 najwiekszych jed-
nostek, z ktérych uczniowie wyjezdzaja do szkél w podziale na szkoly podsta-
wowe i ponadpodstawowe. W przypadku szkét podstawowych w zestawieniu
znajdujg sie zarowno wielkie miasta (Warszawa, Gdansk, Krakéw, Gdynia, Po-
znan), jak i mniejsze jednostki na ogét polozone w aglomeracjach wymienio-
nych wczeséniej osrodkow. Na ich tle ponownie wyrdznia sie gmina wiejska Lubin
z dojazdami na poziomie ponad 800 oséb (90% z nich ma miejsce do miasta
Lubina). W przypadku dojazdéw do szkél ponadpodstawowych wéroéd 20 gmin
cechujacych sie najwieksza liczbg 0séb wyjezdzajacych znajduja sie wylacznie jed-
nostki wchodzace w sklad aglomeracji miejskich. Warto tez zwrdci¢ uwage na
skale powyzszych przemieszczen. Wielko$¢ potokéw migracyjnych wskazuje na
potrzebe organizacji sprawnego systemu transportowego, szczegélnie w relacji:
miasta—gminy aglomeragji.
de Agathli(J?(lc kl(eirunkl ! Sksls doj aczl: Tabela 4. Liczba uczniéw wyjezdzajacych do
ow do szkol podstawowych 1 pona szkdt podstawowych i ponadpodstawo-

gimnazjglnych, dostrz'ec moir?a istot- wych w Polsce (20 najwigkszych o$rod-
ne roznice w przemieszczeniach do kéw wyjazdow)

obu analizowanych typéw placdéwek. X -
Wyniki badan w podziale na szkot Liczba uczniow
y . p y Lp. Gmina szkoly wyjezdzajacych do
podstawowe i ponadpodstawowe za- szkét
prezentowano na rycinach 2 i 3.

1 Piaseczno 3678

W kontekscie dojazdéw do szkoét 2 Wieliczka 2861
podstawowych  dostrzegalny jest 3 Warszawa 2776
mniejszy zasieg przemieszczen, zde- 4 Pruszcz Gdanski (w) 2698
cydowana ich wiekszo$¢ to dojazdy 5 7ukowo 2480
do sasiedniej gminy, w przypadku 6 Komorniki 2434
wielkich miast takze do jednostek 7 Diugoteka 2429
w drugim pierscieniu gmin wokol 8 Dobra (Szczecinska) 2418
nich. Na rycinie 2 mozna zauwa- 9 Gdansk 2262
zy¢ koncentracje miejsc docelowych 10 Swarzedz 2185
przemieszczen, ktére stanowia wiel- 11 Lesznowola 2163
kie miasta. Jest to oczywista kon- 12 Grodzisk Mazowiecki 2150
sekwencja zjawiska suburbanizagji, 13 Dopiewo 2146
przede wszystkim rozumianej jako 14 Marki 2063
zmiana miejsca zamieszkania. Wie- 15 Zabki 2043
lu uczniéw pomimo przeprowadzki 16 Kornik 2021
pod miasto nadal uczgszcza do szkoly 17 Wejherowo 2001
w miescie, przede wszystkim z uwagi 18 Zielonki 1990
na che¢ pozostania w dotychczasowej 19 Lubin (w) 1976

szkole. Rodzice ucznioéw, ktorzy sie 20 Pruszkow Ll
przeprowadzili, czgsto tez wybieraja  Zrodio: GUS (2023).
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Tabela 5. Liczba ucznidéw wyjezdzajacych do szkdt podstawowych i ponadpodstawowych
w Polsce

Liczba uczniéw

Liczba uczniow e e
wyjezdzajacych

Lp. Gmina szkoly wyjezdzajacych do  Lp. Gmina szkoly q ;
; o szkoét
szkét podstawowych ponadpodstawowych

1 Warszawa 1698 1 Piaseczno 2702
2 Gdansk 1068 2 Wieliczka 2185
3 Pruszcz Gdanski (w) 1024 3 Zukowo 2031
4 Piaseczno 976 4 Zabki 1854
5 Lubin (w) 864 5 Lesznowola 1786
6 Dobra (Szczecinska) 833 6 Komorniki 1782
7 Wieliczka 676 7 Dlugoteka 1781
8 Zielonki 673 8 Marki 1735
9 Krakéw 661 9 Pruszcz Gdanski (w) 1674
10 Komorniki 652 10 Dopiewo 1669
11 Dtugoleka 648 11 Wejherowo 1624
12 Brwinéw 644 12 Swarzedz 1599
13 Szczytno 630 13 Grodzisk Mazowiecki 1592
14 Wolka 598 14 Dobra (Szczecinska) 1585
15 Gdynia 594 15 Myslowice 1548
16 Swarzedz 586 16 Puck 1545
17 Kotobrzeg 582 17 Bedzin 1533
18 Kornik 577 18 Lubon 1489
19 Rokietnica 577 19 Chelmiec 1465
20 Poznan 569 20 Pruszkéw 1457

Zrodto: GUS (2023).

szkole w miescie, ktéra znajduje sie ,,po drodze” w kierunku miejsca pracy. Stad
wieksza liczba uczniéw dojezdza do najwiekszych miast, ktére dodatkowo dys-
ponuja duzo wigksza liczbg miejsc w placéwkach niz gminy podmiejskie. War-
to podkresli¢, ze w przypadku wielu oséb (gldéwnie zaliczanych do tzw. ,klasy
$redniej”) wybor szkoly jest determinowany jakoscia ksztalcenia, stad chetniej
wybierane sa placowki, ktére oferuja wysoki poziom ustug edukacyjnych. Szkoly
te znajduja sie czesciej w wielkich miastach, co skutkuje skala przemieszczen.
Warto jednakze dostrzec, ze coraz wiekszym zakresem dojazdéw cechujg sie
przemieszczenia w odwrotnym kierunku. Wynika to z faktu bardziej zréwnowa-
zonego rozwoju aglomeracji i powstawania nowych szkét w strefach podmiej-
skich. Nowa infrastruktura i coraz lepsze skomunikowanie gmin podmiejskich
zacheca takze mieszkancéw miast do wyboru szkol zlokalizowanych w gminach
podmiejskich. Dojazdy do szkét podstawowych ukazuja tez ciekawe zjawisko po-
legajace na coraz intensywniejszych powigzaniach w ramach samych aglomera-
¢ji z pominieciem miasta centralnego. Na rycinie 2 mozna dostrzec powigzania
gmin usytuowanych chociazby wokét Poznania, Warszawy czy Krakowa, wstegi
obrazujace przemieszczenia pomiedzy gminami tworza zauwazalny obwod wo-
kot miasta. Nie zmienia to jednakze faktu, ze dojazdy do szkét podstawowych



Dojazdy do szkdt w wojewddztwie wielkopolskim w roku szkolnym 2022/23 241

cechuja si¢ duzo mniejsza koncentracja przestrzenna anizeli przemieszczenia do
szkoét ponadpodstawowych.

Analiza dojazdéw do szkdt ponadpodstawowych przedstawiona na rycinie 3
potwierdza, ze szkoly tego typu majg zasieg powiatowy. Dotyczy to oczywiscie
placowek oferujacych podobnej jakosci ustugi edukacyjne, takich jak np. licea
ogolnoksztalcace. Technika specjalistyczne zlokalizowane czesto tylko w osrod-
kach regionalnych lub subregionalnych cechujg sie duzo wiekszym zasiegiem
oddzialywania. W przypadku stolic regiondw z uwagi na jako$¢ oferowanych
ustug edukacyjnych na poziomie ponadpodstawowym oraz dobrg dostepnosé
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Ryc. 2. Dojazdy do szkét podstawowych w Polsce
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie GUS (2023).
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przestrzenng zasieg oddzialywania jest duzo wigkszy i nierzadko ma charakter
regionalny. W wybranych regionach, np. wojewddztwie podlaskim, zasieg od-
dzialywania szkoét jest pochodna dostepnosci ustug, ktérych koncentracja w jed-
nostkach jest wysoka.

Analizujac dane o przemieszczeniach uczniéw do szkoél ponadgimnazijalnych,
mozna ponadto zauwazy¢, na ile silne powiazania wewnetrzne istnieja w ramach
danej jednostki powiatowe;j.
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Ryc. 3. Dojazdy do szkét ponadpodstawowych w Polsce
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie GUS (2023).
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Dojazdy do szkél w wojewoddztwie wielkopolskim

Celem opracowania jest przedstawienie skali i kierunkéw przemieszczen uczniow
szkoét podstawowych i ponadpodstawowych w wojewddztwie wielkopolskim. Jak
wspomniano w poprzednim rozdziale, wojewodztwo wielkopolskie wyrdznia sie
na tle Polski skalg dojazdow do szkét, zajmujac drugie miejsce w kraju w podzia-
le regionalnym. Jedynie wojewoddztwo mazowieckie cechuje sie wiekszg liczbg
przemieszczen uczniéw. Dane GUS wskazuja, ze kazdego dnia w regionie ponad
100 tys. uczniéw przekracza granice administracyjng gminy w drodze do szkoty.
W strukturze typéw przemieszczenn dominujg dojazdy do szkét ponadpodstawo-
wych, ktore stanowig ponad 80% przemieszczen (81 tys.). Skala dojazdéw do
szkoét podstawowych jest réwniez pokazna, blisko 20 tys. osob przekracza granice
administracyjng w drodze do placéwki edukacyjnej. Warto jednoczesnie podkre-
§li¢, ze odsetek uczniow dojezdzajacych w grupie wiekowej 7-19 lat wynosi 20,5,
co lokuje wojewddztwo w $rodku zestawienia regionow kraju.
Na skale przemieszczen w regionie sktadaja sie dojazdy do gmin potozonych

w jego granicach. Niewatpliwie naj-
wiekszym osrodkiem dojazdéw do
szkot jest Poznan, ktéry stanowi dru- S S

) ) N wowych w wojewodztwie wielkopol-
el naJW1qksz'y w kral}l cel Flo]azdow. skim (20 najwigkszych osrodkéw przy-
Liczba ucznidow przyjezdzajacych do jazdow)
miasta kazdego dnia szacowana jest - =

. Liczba uczniéw

na ponad 21,5 tys. Obok Poznania Lp. Gmina szkoly przyjezdzajacych
najwiekszg liczba przyjezdzajacych do szkot
charakteryzuja sie: Konin, Kalisz,

Tabela 6. Liczba uczniéw przyjezdzajacych
do szkét podstawowych i ponadpodsta-

1 Poznan 21613

Leszno, Ostrow Wielkopolski, Gnie- 2 Konin 6147
zno i Pita. Dostrzegalna jest za- 3 Kalisz 5143
tem zalezno$¢ pomiedzy wielkoscia 4 Leszno 5033
i rangg osrodka a skala dojazdéw do 5 Ostréw Wielkopolski (m) 4713
szkol. Generalnie zauwazy¢ mozna, 6 Gniezno (m) 4293
ze najwieksze o$rodki dojazdéw do 7 Pila 3804
szkoél stanowig miasta powiatowe 8 Turek (m) 2481
(w pierwszej 20 destynacji wylacz- 9 Jarocin 2141
nie), co jest zwigzane z poziomem 10 Wagrowiec (m) 2145
funkcji w ramach szkolnictwa, ktére 11 Wolsztyn 1735
pelnig (w tych miejscowosciach naj- 12 Koto (m) 1935
cze$ciej mieszcza sie szkoly ponad- 13 Ostrzeszéw 1512
podstawowe), oraz skala przemiesz- 14 Grodzisk Wielkopolski 1462
czen w ramach poszczegdlnych typéw 15 Wrzesnia 1412
szkol (dojazdy do szkét ponadpodsta- 16 Srem 1493
wowych cechuja sie okoto 4-krotnie 17 Ziotéw (m) 1482
wiekszg skalg). 18 Krotoszyn 1427
Przemieszczenia do szkét odzna- 19 Kepno 1317
czajag sie duzym zrdéznicowaniem, 20 Sroda Wielkopolska 1329

jesli chodzi o typ dojazdu. Dojazdy  Zrodio: GUS (2023).



244 Radostaw Bul

do szkét ponadpodstawowych, jak wspomniano, koncentrujg sie w jednostkach
powiatowych. W zaleznoéci od potencjalu edukacyjnego osrodka przyciaga on
ucznidow w wiekszym lub mniejszym stopniu. Obok Poznania wyrdzniajg sie
w tym wzgledzie jednostki subregionalne, dawne stolice wojewo6dztw (Konin, Ka-
lisz, Leszno, Pita) oraz Gniezno i Ostréw Wielkopolski. Istotnymi osrodkami do-
jazdow sa tez Turek, Jarocin, Wagrowiec, Wolsztyn i Koto. Dostrzec mozna mniej-
szy zasieg oddzialywania o$rodkéw zlokalizowanych wokét Poznania i powiatu

Tabela 7. Liczba uczniéw przyjezdzajacych do szkét podstawowych i ponadpodstawowych
w wojewodztwie wielkopolskim oraz $rednia odlegto$¢ dojazdéw do danego os$rodka

Liczba uczniéw Liczba uczniéw

YA Srednia A Srednia
Lp. Gmina szkoly P rzy(]iezdza]?{cych odlegtos¢ Lp. Gmina szkoly P rzy]ezdza]’qcych odlegtos¢
o szkét doiazdow™ do szkoét doiazdow*
podstawowych oJaz ponadpodstawowych )
1 Poznan 3961 16,2 1 Poznan 17652 19,0
2 Konin 854 11,1 2 Konin 5293 15,7
3 Kalisz 717 13,1 3 Kalisz 4426 14,9
4 Gniezno (m) 695 8,3 4 Leszno 4412 16,6
5 Leszno 621 9,3 5 Ostréw 4147 13,5
Wielkopolski
(m)
6 Ostréw 566 8,0 6 Gniezno (m) 3598 14,1
Wielkopolski
(m)
7 Koto (m) 417 6,8 7 Pila 3418 21,2
8 Wagrowiec 393 1,2 8 Turek (m) 2132 10,5
(m)
9 Pita 386 11,8 9 Jarocin 1931 11,2
10 Turek (m) 349 2,7 10 Wagrowiec 1752 12,3
(m)
11 Koscian (m) 302 5,0 11 Wolsztyn 1574 15,4
12 Tarnowo 301 13,0 12 Koto (m) 1518 10,9
Podgoérne
13 Suchy Las 288 13,4 13 Ostrzeszow 1453 16,1
14 Lubon 262 7,2 14 Grodzisk 1431 14,2
Wielkopolski
15 Czarnkow 253 4,1 15 Wrzeénia 1310 15,8
(m)
16 Ostrow 227 9,3 16 Srem 1287 14,7
Wielkopolski
(w)
17 Jarocin 210 11,9 17 Ztotéow (m) 1287 12,6
18 Krotoszyn 208 13,5 18 Krotoszyn 1219 15,5
19 Srem 206 13,2 19 Kepno 1210 12,7
20 Opatowek 203 10,0 20 Sroda 1195 13,7
Wielkopolska

* opracowanie wlasne.
Zroédlo: GUS (2023).
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poznanskiego, gdzie zauwaza sie wplyw stolicy regionu. Skala dojazdéw do szkot
podstawowych jest mniejsza, natomiast odnotowuje sie nizszy poziom koncen-
tracji przemieszczen anizeli w przypadku szkét ponadpodstawowych. Wynika
to oczywiscie z faktu dostepnosci ustug szkolnych na poziomie podstawowym.
W pierwszej 20 jednostek przyciagajacych uczniéw sg m.in. gminy z aglomeracji
poznanskiej, ktére stanowig cel dojazdu dla mieszkancéw obszaru zurbanizowa-
nego, w tym Poznania. Na obszarze samego miasta Poznania uczy sie blisko 4 tys.
uczniéw spoza gminy, co stanowi drugi wynik w kraju, nieznacznie nizszy niz
wielko$¢ dojazdow do Warszawy (4,1 tys.).

W przypadku wyjazdéow do szkédt warto zwrédci¢ uwage na fakt, ze jednostki,
z ktérych najwiecej uczniéw wyjezdza z gminy w celu podjecia nauki, znajduja sie
w aglomeracji poznanskiej. Pierwsza jednostka spoza aglomeracji (gmina wiejska
Ostrow Wielkopolski) zajmuje 11 miejsce w zestawieniu zaprezentowanym w ta-
beli 9. Swiadczy to przede wszystkim o silnych powiazaniach w ramach zespotu
miejskiego, stanowi takze dowodd na dynamike zmian demograficznych na ana-
lizowanym obszarze. Gmina, z ktorej najwiecej oséb (2,5 tys.) wyjezdza podjaé
nauke w innej jednostce, sa graniczace bezposrednio z Poznaniem Komorniki.
rzquz(ileJ];gpiznvleJ,sc?(é:r?i]lT uiJ %.Luivg?lt Tabela 8 Liczba uczniéw yvyjeidiaja{cych do

. . szkdt podstawowych i ponadpodstawo-

Pozostate jednostki klagyﬁkowane wych w wojewodztwie wielkopolskim
wysoko ze wzgledu na liczbg osob (20 najwiekszych o$rodkéw wyjazdow)
wyjezdzajacych (tab. 8, 9) to gmi- ) -

. . . Liczba uczniow
ny polozone w aglomeracjach miast Lp. Gmina szkoly wyjezdzajacych
subregionalnych. do szkot

Informacje o przyjazdach i wyjaz-

1 Komorniki 2434

dach z gmin wojewddztwa wielkopol- 2 Swarzedz 2185
skiego prezentuja tabele 6, 7, 8 i 9. 3 Dopiewo 2146
Ciekawe wnioski mozna wysnug, 4 Koérnik 2021
analizujgc ryciny 4 i 5 prezentujace 5 Luboh 1738
skale i kierunki dojazdéw do szkét 6 Mosina 1678
w  wojewodztwie  wielkopolskim. 7 Tarnowo Podgérne 1607
W przypadku dojazdéw do szkdt pod- 8 Czerwonak 1444
stawowych rzuca sie w oczy fakt, ze 9 Rokietnica 1444
zdecydowana wiekszo$¢ przemiesz- 10 Suchy Las 1374
czen odbywa si¢ w relacjach gmin 11 Ostrow Wielkopolski (w) 1299
sasiadujacych ze sobg. Nie liczac 12 Gniezno (w) 1278
dojazdéw do Poznania, uczniowie 13 Kostrzyn 1056
przyjezdzajacy do szkdt podstawo- 14 Pobiedziska 1036
wych wybieraja najczesciej gmine, 15 Koscian (w) 1027
z ktoérg ich jednostka zamieszkania 16 Poznan 974
graniczy. Jedynie zasieg oddziatywa- 17 Wagrowiec (w) 963
nia Poznania jest wigkszy i wykracza 18 Rakoniewice 837
19 Stare Miasto 800

nawet poza powiat poznanski. W od-
niesieniu do pozostalych jednostek 20 Czarnkéw (w) 797
dostrzega si¢ intensywne dojazdy do  Zrodio: GUS (2023).
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Tabela 9. Liczba ucznidéw wyjezdzajacych do szkdt podstawowych i ponadpodstawowych
w wojewodztwie wielkopolskim

Liczba uczniéw Liczba uczniéw
Lp. Gmina szkoly wyjezdzajacych do  Lp. Gmina szkoly wyjezdzajacych do szkét
szkdl podstawowych ponadpodstawowych
1 Komorniki 652 1 Komorniki 1782
2 Swarzedz 586 2 Dopiewo 1669
3 Koérnik 577 3 Swarzedz 1599
4 Rokietnica 577 4 Lubon 1489
5 Poznan 569 5 Kornik 1444
6 Gniezno (w) 503 6 Mosina 1385
7 Dopiewo 477 7 Tarnowo Podgérne 1331
8 Czerwonak 379 8 Suchy Las 1133
9 Ostrow 372 9 Czerwonak 1065
Wielkopolski (w)
10 Wagrowiec (w) 372 10 Ostréw 927
Wielkopolski (w)
11 Koscian (w) 329 11 Pobiedziska 889
12 Turek (w) 314 12 Kostrzyn 888
13 Mosina 293 13 Rokietnica 867
14 Tarnowo Podgdrne 276 14 Gniezno (w) 775
15 Czarnkow (w) 261 15 Rakoniewice 769
16 Lubon 249 16 Nowe Skalmierzyce 704
17 éwiqciechowa 245 17 Koscian (w) 698
18 Suchy Las 241 18 Steszew 694
19 Szydiowo 225 19 Murowana Goélina 673
20 Kazimierz Biskupi 217 20 Siedlec 672

Zrodto: GUS (2023).

miast subregionalnych (Konina, Kalisza, Gniezna, Pily, Leszna i Ostrowa Wielko-
polskiego), a takze Kota, Wagrowca, Turku czy Ko$ciana. Sporo uczniéw z gmin
osciennych $ciaga tez do siebie jednostki polozone w powiecie poznanskim.
Ciekawostke stanowi fakt, ze w przypadku aglomeracji poznanskiej zauwazy¢
mozna silne powigzania w kontekscie dojazdéw réwniez z pominieciem miasta.
Na rycinie 4 sie¢ powigzan gmin powiatu tworzy zamkniety ring wokot miasta.
Analizujac dane na rycinie 2, mozna pokusi¢ si¢ o stwierdzenie, ze aglomeracja
poznanska pod wzgledem powiazan w dojazdach do szkét podstawowych stanowi
jeden z najciekawszych tego typu przypadkéw w kraju. Warto réwniez podkresli¢,
ze dane potwierdzaja, iz rynek uslug edukacyjnych w aglomeracji jest stosunko-
wo domkniety, a mieszkancy gmin tworzacych powiat poznanski pobieraja nauke
przede wszystkim na obszarze powiatu ziemskiego i Poznania.

Ciekawe wyniki przynosi analiza zar6wno skali i kierunkéw przemieszczen,
jak ich odlegltosci. Srednia odlegto$¢ dojazdu do szkét do poszczegédlnych jed-
nostek jest bardzo zréznicowana. W przypadku Poznania jest to az 16 km, jed-
nostki subregionalne tez cechujg sie wiekszym zasiegiem przemieszczen niz mia-
sta powiatowe. Interesujacy jest z kolei przypadek gmin takich jak Wagrowiec,
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w kontekscie ktérych odnotowuje sie bardzo krotkie przemieszczenia (niewiele
ponad 1 km). Wynika to z istniejgcego podziatu terytorialnego, miasto Wagro-
wiec stanowi inng gmine anizeli tereny je otaczajace. Biorgc pod uwage powyz-
sze kryterium, odnotowuje si¢ wieksze dojazdy do miasta anizeli ma to miejsce
w przypadku innych jednostek, czgsto duzo wigkszych.

Zupetnie inny rozktad przestrzenny dojazdéw mozna dostrzec, analizujac ryci-
ne 5, prezentujaca dojazdy do szkédt ponadpodstawowych. Kierunki i skala dojaz-
déw do miast powiatowych, ktére mozna zauwazy¢ na rycinie 5, wynikaja z duzo
wyzszej koncentracji uslug oswiatowych na poziomie ponadpodstawowym.
Koncentracja dojazdéw ma miejsce w gminach stanowigcych w zdecydowanej
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Ryc. 4. Dojazdy do szkét podstawowych w wojewodztwie wielkopolskim
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie GUS (2023).
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wiekszosci siedzibe powiatéw. Jednocze$nie mozna zaobserwowac ponadpowia-
towy zasieg oddzialywania Poznania, ktéry przeklada sie na wielko$¢ przeply-
wow w powiatach sasiednich. W rezultacie zauwazalne sg stabsze powigzania
wewnetrzne w powiatach takich, jak szamotulski, obornicki czy koscianski. Wy-
nika to z faktu funkcjonowania szkét specjalistycznych w Poznaniu, co sprawia,
ze zasieg szkolnictwa tego typu ma w zasadzie charakter regionalny. Istotnym
czynnikiem, ktéry przyciaga do Poznania, jest tez wysoki poziom ustug edukacyj-
nych, ktérego potwierdzeniem sg chociazby pozycje poznanskich szkét w rézne-
go rodzaju rankingach (m.in. Rankingu Perspektywy). Zgodnie z wynikami tego
rankingu w roku 2024 5 szké! ponadpodstawowych zlokalizowanych w miescie

bop
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Ryc. 5. Dojazdy do szkét ponadpodstawowych w wojewodztwie wielkopolskim
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie GUS (2023).
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znajdowalo si¢ w pierwszej setce zestawienia, rownoczes$nie byty to jedyne szkoly
z regionu. Dodatkowo, biorac pod uwage zasieg dojazdéw, mozna wyréznic jed-
nostki subregionalne, takie jak: Kalisz, Leszno czy Pita.

Ciekawe wyniki prezentujg tabele 10 i 11, w ktoérych przedstawiono 30 naj-
intensywniejszych przemieszczen w konteksécie szkét podstawowych i ponad-
podstawowych w regionie. Najwieksza liczba ucznidow szkél podstawowych
przemieszcza sie miedzy gminami powiatu poznanskiego i Poznaniem, a jednost-
kami, z ktérych dojezdza najwiecej osob, sa Swarzedz, Komorniki, Rokietnica,
Kérnik i Dopiewo. Wszystkie wspomniane gminy sa jednostkami graniczacymi
z miastem. Drugi typ relacji, ktéry mozna zauwazy¢, analizujac rzeczone tabele,

Tabela 10. Najintensywniejsze przemieszczenia w kontekscie dojazdéw do szkoét podsta-
wowych na obszarze wojewoddztwa wielkopolskiego

Lp. Gmina zamieszkania Gmina szkoly Liczba uczniéw
1 Swarzedz Poznan 526
2 Komorniki Poznan 500
3 Gniezno (w) Gniezno (m) 489
4 Rokietnica Poznan 464
5 Kornik Poznan 376
6 Dopiewo Poznan 364
7 Wagrowiec (w) Wagrowiec (m) 344
8 Ostréw Wielkopolski (w) Ostrow Wielkopolski (m) 310
9 Czerwonak Poznan 266

10 Turek (w) Turek (m) 259
11 Tarnowo Podgérne Poznan 244
12 Suchy Las Poznan 235
13 Koscian (w) Kos$cian (m) 234
14 Kazimierz Biskupi Konin 204
15 Szydiowo Pita 204
16 Lubon Poznan 200
17 Czarnkow (w) Czarnkéw (m) 192
18 Swieciechowa Leszno 186
19 Lipno Leszno 182
20 Mosina Poznan 176
21 Chodziez (w) Chodziez (m) 169
22 Golina Konin 163
23 Stare Miasto Konin 159
24 Ztotdéw (w) Ztotéw (m) 158
25 Zelazkow Kalisz 156
26 Poznan Suchy Las 156
27 Kramsk Konin 146
28 Koto (w) Koto (m) 144
29 Obrzycko (w) Obrzycko (m) 144
30 Rydzyna Leszno 139

Zrodto: GUS (2023).
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to przemieszczenia z gmin wiejskich do miast, ktére otaczaja. W tym wzgledzie
szczegdlnie znaczaco prezentuja sie dojazdy (powyzej 300 uczniéw) z gminy
wiejskiej Gniezno do miasta Gniezna, z gminy Wagrowiec do Wagrowca i z gminy
Ostréw Wielkopolski do miasta Ostrowa Wielkopolskiego.

W przypadku dojazdéw do szkédt srednich zwraca uwage przede wszystkim
wieksza skala migracji i zdecydowanie mniejsza liczba miast stanowiacych de-
stynacje przemieszczen. Najintensywniejsze dojazdy (powyzej 1000 oséb) odno-
towuje si¢ do Poznania, a najwigksza liczba uczniéw przyjezdza z gmin powiatu
poznanskiego (Komornik, Dopiewa, Swarzedza, Lubonia, Tarnowa Podgoérnego,
Kérnika, Suchego Lasu i Mosiny). Dojazdy do pozostatych jednostek cechuje

Tabela 11. Najintensywniejsze przemieszczenia w kontekscie dojazdéw do szkét ponad-
podstawowych na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego

Lp. Gmina zamieszkania Gmina szkoly Liczba uczniéw
1 Komorniki Poznan 1690
2 Dopiewo Poznan 1589
3 Swarzedz Poznan 1538
4 Lubon Poznan 1391
5 Tarnowo Podgérne Poznan 1260
6 Kornik Poznan 1106
7 Suchy Las Poznan 1049
8 Mosina Poznan 1005
9 Czerwonak Poznan 986

10 Ostréw Wielkopolski (w) Ostréw Wielkopolski (m) 842
11 Rokietnica Poznan 769
12 Gniezno (w) Gniezno (m) 759
13 Pobiedziska Poznan 670
14 Stare Miasto Konin 624
15 Siedlec Wolsztyn 596
16 Slesin Konin 577
17 Raszkéw Ostréw Wielkopolski (m) 542
18 Wagrowiec (w) Wagrowiec (m) 539
19 Koscian (w) Koécian (m) 532
20 Kramsk Konin 531
21 Rydzyna Leszno 524
22 Przygodzice Ostrow Wielkopolski (m) 512
23 Steszew Poznan 503
24 Odolanow Ostréw Wielkopolski (m) 502
25 Kazimierz Biskupi Konin 501
26 Kostrzyn Poznan 486
27 Golina Konin 481
28 Opatéwek Kalisz 478
29 Lipno Leszno 470
30 Osieczna Leszno 468
Zrédto: GUS (2023).
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takze znaczaca skala, przy czym podobnie jak w przypadku szkét podstawowych
wyrdzniajg si¢ przemieszczenia do miast z obszaréw wiejskich gmin z danym
miastem funkcjonalnie powigzanych. W zestawieniu 30 najintensywniejszych
przemieszczen do szkét ponadpodstawowych mozna tez dostrzec dojazdy do jed-
nostek subregionalnych (Gniezna, Ostrowa Wielkopolskiego, Konina, Pily, Lesz-
na, Kalisza) z gmin wchodzacych w sktad ich aglomeragji.

Tabele 12 i 13 oraz ryciny 6 i 7 prezentuja dane i wskazniki kluczowe w kon-
tekscie analiz przemieszczen zwiazanych z dojazdami do szkét w 30 najwigkszych
gminach wojewddztwa wielkopolskiego. Okazuje sie, ze zdecydowana wiekszo$¢
wymienionych w tabeli jednostek wchodzacych w skiad regionu cechuje dodatnie
saldo dojazdéw do szkét. Na tle gmin wyrdznia sie oczywiscie Poznan, ktére-
go saldo wynosi ponad 20 tys. uczniéw na plusie. Wyraznie dodatnie saldo (na
poziomie kilku tysiecy oséb) wyrdznia tez wszystkie tzw. miasta subregionalne,
liczace powyzej 60 tys. mieszkanicéw. Pierwsza jednostky z saldem ujemnym jest
6sma co do wielko$ci gmina regionu — Swarzedz, co jest oczywiscie pochodng
lokalizacji w aglomeracji poznanskiej. Co ciekawe, wszystkie pozostate jednostki
przedstawione w tabeli 12 z ujemnym saldem dojazdoéw réwniez w sktad tej aglo-
meracji wchodza, co po raz kolejny wskazuje na silne powiazania miasta z gmi-
nami sasiednimi. Analiza danych na rycinie 7 wskazuje tez na fakt koncentracji
jednostek z ujemnym saldem migracji w aglomeracjach miast subregionalnych,
przy jednoczesnym znaczacym saldzie dodatnim samych jednostek miejskich.

Szczegodlnie interesujacg miarg jest iloraz dojazdéw do szkot, ktéry stanowi
stosunek liczby uczniéw przyjezdzajacych do liczby uczniéw wyjezdzajacych.
W odniesieniu do wielu jednostek wartos¢ ilorazu jest wieksza od 1, co oznacza,
ze wiecej 0sob do nich przyjezdza anizeli je opuszcza. W kontek$cie przemiesz-
czen do szkdt podstawowych wyrdzniaja sie¢ przede wszystkim gminy: Wagro-
wiec (miasto) (wartosc¢ ilorazu powyzej 28), Pita, Leszno, Kalisz, Wolsztyn i Po-
znan. Najnizsza wartos¢ ilorazu wéréd analizowanych 30 gmin cechuje jednostki
tworzgce aglomeracje poznanska, tj. Kérnik, Dopiewo, Czerwonak i Komorniki.
W przypadku szkét ponadpodstawowych wyrdzniaja sie najwieksze miasta po-
wiatowe, tj. Leszno (warto$¢ ilorazu powyzej 78), Kalisz, Pila, Gniezno i Poznan.
Po raz kolejny najnizszymi warto$ciami cechujg sie gminy w powiecie poznan-
skim, takie jak Dopiewo, Komorniki, Kérnik, Lubon i Mosina.

Interesujaco prezentuje sie zestawienie kartograméw i kartodiagraméw
przedstawionych na rycinach 6 i 7. Przede wszystkim dostrzec mozna zréznico-
wanie wartosci ilorazu dojazdéw dla poszczegélnych jednostek gminnych w kon-
tekscie dojazdow do szkoét podstawowych i ponadpodstawowych. W przypadku
szkol podstawowych trudno doszukiwac sie zaleznosci przestrzennych czy stref
koncentracji tego typu przemieszczen. Z kolei w odniesieniu do dojazdéw do
szkot ponadpodstawowych wyraznie zauwazyé mozna strefy oddziatywania po-
szczegblnych miast, gminy, w ktérych zlokalizowano placowki na analizowanym
poziomie szkolnictwa stanowia zielone wyspy otoczone jednostkami, w ktérych
tego typu ustugi oswiatowe nie wystepuja.

Z analizy danych na rycinach 6 i 7 mozna wysnu¢ wniosek, ze mniejsza jest
skala przyjazdéw do gmin zlokalizowanych w péinocno-zachodniej czesci regionu
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Tabela 12. Liczba ucznidow przyjezdzajacych i wyjezdzajacych do szkét w 30 najwigkszych
gminach wojewddztwa wielkopolskiego

Liczba uczniéw Liczba uczniéow
wyjezdzajacych przyjezdzajacych
I I
Lp. Gmina 1L1czb’a . 3 o 2 3 . 2 . z g 2.
udnosci %; 5 %% g % 55 g-@ E
52 RLEREZ £ TR EERZ
2 T 23 = T =T
g 5 2% g s S5
& a3 a & a3 a
1  Poznan 541316 569 405 974 3961 17652 21613
2 Kalisz 93973 92 82 174 717 4426 5143
3 Pila 70624 26 75 101 386 3418 3804
4 Ostréw Wielkopolski (m) 69755 121 135 256 566 4147 4713
5 Konin 68112 131 201 332 854 5293 6147
6  Gniezno (m) 64220 114 82 196 695 3598 4293
7  Leszno 60642 64 56 120 621 4412 5033
8  Swarzedz 56177 586 1599 2185 163 651 814
9  Wrzeénia 48290 47 100 147 102 1310 1412
10  Jarocin 45547 57 116 173 210 1931 2141
11 Srem 42530 67 101 168 206 1287 1493
12 Krotoszyn 39581 43 218 261 208 1219 1427
13 Komorniki 36329 652 1782 2434 153 17 170
14  Kornik 35698 577 1444 2021 34 36 70
15  Mosina 35215 293 1385 1678 154 146 300
16 Dopiewo 34888 477 1669 2146 44 0 44
17 Oborniki 34153 97 288 385 117 242 359
18  Sroda Wielkopolska 33648 66 97 163 134 1195 1329
19  Lubon 32848 249 1489 1738 262 120 382
20  Tarnowo Podgdrne 32651 276 1331 1607 301 303 604
21  Wolsztyn 30244 23 68 91 161 1574 1735
22 Szamotuly 30049 85 301 386 157 770 927
23 Rawicz 30031 18 269 287 49 578 627
24 Pleszew 29076 27 219 246 188 1112 1300
25  Czerwonak 27945 379 1065 1444 53 375 428
26  Gostyn 27908 46 349 395 147 617 764
27  Nowy Tomysl 27642 30 240 270 103 875 978
28  Wagrowiec (m) 25457 14 49 63 393 1752 2145
29 Turek (m) 24788 78 159 237 349 2132 2481
30  Kepno 24262 105 179 284 107 1210 1317

* opracowanie wlasne.
Zrédlo: GUS (2023).
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Tabela 13. Iloraz dojazdéw, saldo dojazdéw i obrét migracyjny w dojazdach do szkét w 30
najwiekszych gminach wojewodztwa wielkopolskiego

Iloraz dojazdéw Obrét migracyjny
« . o % * % )
Saldo % % % % % :3: % %
Lp. Gmina dojazdéw do g 5 ggg % E =5 % %
szkot* _;g % % —g % _;g % % g ig
S & 29 2 78 2F
5 £ Sf § & 5%
5 g ¥s 3 g 82
1  Poznan 20639 6,96 43,59 22,19 4530 18057 22587
2 Kalisz 4969 7,79 53,98 29,56 809 4508 5317
3 Pila 3703 14,85 45,57 37,66 412 3493 3905
4  Ostréw Wielkopolski (m) 4457 4,68 30,72 18,41 687 4282 4969
5 Konin 5815 6,52 26,33 18,52 985 5494 6479
6  Gniezno (m) 4097 6,10 43,88 21,90 809 3680 4489
7  Leszno 4913 9,70 78,79 41,94 685 4468 5153
8 Swarzedz -1371 0,28 0,41 0,37 749 2250 2999
9  Wrzeénia 1265 2,17 13,10 9,61 149 1410 1559
10  Jarocin 1968 3,68 16,65 12,38 267 2047 2314
11 Srem 1325 3,07 12,74 8,89 273 1388 1661
12 Krotoszyn 1166 4,84 559 547 251 1437 1688
13 Komorniki —2264 0,23 0,01 0,07 805 1799 2604
14  Koérnik -1951 0,06 0,02 0,03 611 1480 2091
15 Mosina —-1378 0,53 0,11 0,18 447 1531 1978
16  Dopiewo -2102 0,09 0,00 0,02 521 1669 2190
17 Oborniki -26 1,21 0,84 0,93 214 530 744
18  Sroda Wielkopolska 1166 2,03 12,32 8,15 200 1292 1492
19 Lubon —1356 1,05 0,08 0,22 511 1609 2120
20 Tarnowo Podgoérne —1003 1,09 0,23 0,38 577 1634 2211
21  Wolsztyn 1644 7,00 23,15 19,07 184 1642 1826
22 Szamotuly 541 1,85 2,56 2,40 242 1071 1313
23 Rawicz 340 2,72 2,15 2,18 67 847 914
24  Pleszew 1054 6,96 508 528 215 1331 1546
25  Czerwonak -1016 0,14 0,35 0,30 432 1440 1872
26  Gostyn 369 320 1,77 1,93 193 966 1159
27  Nowy Tomys$l 708 3,43 3,65 3,62 133 1115 1248
28  Wagrowiec (m) 2082 28,07 35,76 34,05 407 1801 2208
29  Turek (m) 2244 4,47 13,41 10,47 427 2291 2718
30 Kepno 1033 1,02 6,76 4,64 212 1389 1601

* opracowanie wilasne.
Zrédlo: GUS (2023).
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Ryc. 6. Liczba przyjezdzajacych i wyjezdzajacych do szkdt podstawowych i ponadpodsta-
wowych w gminach wojewddztwa wielkopolskiego

* opracowanie wlasne.

Zrodto: GUS (2023).
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Ryc. 7. Saldo dojazddéw, obrét migracyjny i iloraz dojazdéw do szkdt podstawowych i po-
~ nadpodstawowych w gminach wojewo6dztwa wielkopolskiego
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie GUS (2023).
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(powiaty: szamotulski, miedzychodzki, nowotomyski i czarnkowsko-trzcianec-
ki). Ma to swoje przetozenie na saldo dojazdow, iloraz przeptywdw i obrét migra-
cyjny na tym obszarze.

W przypadku wskaznika obrotu migracyjnego (ktéry stanowi sume przyjaz-
déw i wyjazdéw z danego miasta) wyraznie dostrzega sie wiekszg jego warto$é
w gminach i jednostkach silnie zurbanizowanych lub urbanizujgcych sie. Szcze-
golnie w tym wzgledzie wyrdzniajg si¢ obszary aglomeracji poznanskiej, kalisko-
-ostrowskiej, koninskiej i leszczynskiej.

Podsumowanie

Przedstawione w opracowaniu analizy i wyniki badan wskazuja, ze dojazdy do
szkot stanowia istotna sktadowa mobilnosci dobowej na obszarze wojewoddztwa
wielkopolskiego. Szczegélnie duza skalg przemieszczen cechuja sie obszary zurba-
nizowane, w ramach ktérych dojazdy do szkét stanowig identyfikator silnych po-
wiazan funkcjonalnych i przestrzennych. Dane zaprezentowane w ukladzie szkot
podstawowych i ponadpodstawowych ukazuja jednocze$nie duze zréznicowanie
w strukturze przemieszczen, zaréwno jesli chodzi o ich skale, jak i kierunki.

Wyniki badan potwierdzajg istnienie quasi-rynku ustug edukacyjnych w przy-
padku szkét podstawowych. Swiadczy o tym fakcie skala dojazdéw do szkét pod-
stawowych, zwtaszcza do duzych miast. Ten typ przemieszczen powigzany jest
z dojazdami do pracy, czgsto wybor szkoly zalezy od kierunku przemieszczen do
pracy rodzica ucznia. Stad przewaga ruchu do wielkich miast nad przemieszcze-
niami w odwrotnym kierunku. Co interesujace, w kontekscie dojazdéw do szkot
warto podkresli¢ istnienie stosunkowo domknigtych obszaréw funkcjonalnych.
Szczegodlnie dobrze widoczne jest to w aglomeracjach, w tym najlepiej w aglo-
meracji poznanskiej, mieszkancy stolicy regionu relatywnie rzadko dojezdzaja do
szkol poza miastem, a jesdli juz, to prawie zawsze do sasiedniej gminy. W przy-
padku jednostek graniczacych z Poznaniem dominuje przemieszczenie do miasta,
przy czym zauwaza si¢ przede wszystkim powigzania z gminami sasiednimi, row-
niez graniczacymi z Poznaniem.

Dojazdy do szkét ponadpodstawowych cechujg sie z kolei duzo wieksza skala
i odleglo$cia przemieszczen. Jest to zwiazane z zasiegiem szkolnictwa na pozio-
mie ponadpodstawowym, ktéry bioragc pod uwage zadania jst wskazane w usta-
wach samorzadowych, powinien mie¢ charakter powiatowy. Wyniki badan po-
twierdzaja, ze dojazdy do szkdt ponadpodstawowych koncentruja sie w stolicach
powiatéw, przy czym w przypadku miast subregionalnych, a szczegélnie stolicy
regionu strefa dojazdéw wyraZznie wykracza poza powiat.

Najwiekszym o$rodkiem dojazdéw w regionie jest miasto Poznan, ktéry stano-
wi rowniez drugie najwieksze centrum dojazdéw do szkét w Polsce. Dane opubli-
kowane przez GUS dla roku 2022/23 wskazujg na znaczng skale przemieszczen,
na poziomie ponad 21 tys. oséb. Ruchy tego typu stanowia istotne wyzwanie za-
rowno w kontekscie prowadzenia gospodarki finansowej przez wiasciwa jednost-
ke samorzadu terytorialnego (gmine, powiat), ale takze w organizacji systemu
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transportowego, ktéry musi obsluzy¢ potencjalny potok pasazerski. Biorgc pod
uwage fakt, ze zdecydowana wigkszos$¢ uczniéw to osoby, ktére nie mogg pro-
wadzi¢ pojazdu, kluczowe znaczenie w kontekscie codziennej mobilnosci ma
publiczny transport zbiorowy. Istotnym wyzwaniem dla jednostek jest zatem or-
ganizacja przewozow, ktoére moglyby zaspokoi¢ potrzeby transportowe uczniow.

Rezultaty analiz skali i kierunkéw dojazdéw do szkét w Polsce pozwalaja na
przypuszczenie, ze w najblizszym czasie wielko$¢ przemieszczen nadal bedzie
wrasta¢. Najwiekszy wzrost liczby os6b dojezdzajacych dotyczy¢ powinien przede
wszystkim gmin podmiejskich zlokalizowanych w duzych aglomeracjach, takich
jak aglomeracja poznanska. Proces ten stymulowa¢ bedzie przede wszystkim ro-
snaca liczba mieszkancéw duzych zespoléw miejskich i dalsza dekoncentracja
rozmieszczenia ludnodci na ich obszarach. Z punktu widzenia Poznania i innych
miast stanowiacych gtéwne centra dojazdéw kluczowym wyzwaniem jest rozwia-
zanie problemu wynikajacego z koniecznosci ponoszenia kosztéw nauki dzieci
na poziomie podstawowym spoza gminy. Juz dzi$ naklady na ten cel szacowane
sg na kilkanascie milionéw ztotych. Z drugiej strony warto zwroci¢ uwage na
rozbudowujacy sie sie¢ placdwek w gminach podmiejskich. W ostatnich latach
w gminach podpoznanskich powstalo kilkanascie nowych szkél, ktére z uwa-
gi na fakt oferowania ustug przy wykorzystaniu wysokiej jakosci infrastruktury
technicznej sa coraz czedciej wybierane takze przez ucznidéw z miasta. By¢ moze
zatem w kolejnych latach widoczne bedzie zwiekszenie skali dojazdéw, ktérych
celem beda gminy podmiejskie, co skutkowa¢ bedzie jednoczesnie redukcjg liczby
przemieszczen do Poznania.

Warto tez w kontek$cie dojazdéw do szkét ponadpodstawowych wskazaé na
rosnaca skale przemieszczen, ktorych celem sa placéwki zlokalizowane w strefie
podmiejskiej stolicy regionu. Wiele gmin podpoznanskich inwestuje w ostatnich
latach w rozwdj szkolnictwa ponadpodstawowego. Aktualnie powiat poznanski
jako jednostka organizujaca szkolnictwo na poziomie ponadpodstawowym uru-
chamia placowki w wybranych gminach (m.in. w Swarzedzu, Rokietnicy, Czer-
wonaku, Puszczykowie). Na ich tle wyréznia sie zwlaszcza Swarzedz, ktéry dzi$
jest postrzegany jako drugi najwiekszy o$rodek dojazdéw do szkoét w aglomeracji
poznanskiej. Wydaje sig, ze wraz z suburbanizacja w wymiarze rezydencjalnym
czy gospodarczym postepowac bedzie w najblizszych latach zjawisko dekoncen-
tracji ustug edukacyjnych, co przetozy sie na skale i przede wszystkim kierunki
dojazdow.
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School commuting in the Wielkopolskie Voivodeship in the
2022/23 school year

Abstract: The goal of the paper is to identify the scale and directions of school commuting in the
Wielkopolskie Voivodeship. Compared to other voivodeships, the region is characterized by a large
scale of movements related to the accessibility of educational services. A place where the most in-
tensive movements are noticed is the Poznan agglomeration. The main city of the agglomeration
(according to data published by the Statistics Poland) is the second largest destination for school
commuters in Poland. Movements to primary and secondary schools differ significantly due to their
scale, direction and distance, which is a result of the location of educational functions. Taking these
issues into account, the Wielkopolskie Voivodeship is an interesting area of research. The study based
on statistical data about the scale and directions of school commuting, divided into primary and sec-
ondary schools in the 2022/2023 school year, was published by the Statistics Poland. They were made
available in the form of relational tables that could be downloaded from the office’s website. The
mentioned data are, in fact, the first such summary of school commuting in the range of communes
in Poland. The analyses and research results presented in the paper indicate that school commuting
is an important component of daily mobility in the Wielkopolskie Voivodeship. Urbanized areas are
characterized by a particularly large scale of displacement, where school commuting is an indicator of
strong functional and spatial connections in the region.

Key words: school commuting, Wielkopolskie Voivodeship, matrix of school commuting, analysis of
educational services accessibility



