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Znaczenie drog ekspresowych S-111 S-10
W systemie transportowym polnocnej
Wielkopolski

Zarys tresci: Rzadowy Program Budowy Droég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do
2033 r.) to najbardziej ambitny projekt inwestycyjny w dziejach Polski. Zgodnie z jego
zapisami na obszarze potnocnej Wielkopolski i potudniowej czesci Pomorza Srodkowego
realizowana jest budowa drég ekspresowych S-10 i S-11, a obie te drogi ekspresowe beda
przecina¢ si¢ w Pile. W pracy przedstawiono Wskaznik Miedzygaleziowej Dostgpnosci
Transportowej (WMDT), model transportowy oraz wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu.
Efektem rozbudowy systemu komunikacyjnego péinocnej Wielkopolski moze by¢ bardzo
znaczaca poprawa Wskaznika Miedzygaleziowej Dostepnosci Transportowej (WMDT)
oraz radykalne skrécenie czasu dojazdu do portéw morskich i waznych o$rodkéw miej-
skich. Z kolei zwigkszenie dostepnosci miasta Pity do duzych miast o bardzo zréznico-
wanych funkcjach gospodarczych oraz miast o funkcjach wysokospecjalistycznych (tj. np.
uzdrowisko Kolobrzeg) z pewnoscig przyczyni si¢ do rozwoju regionu oraz samej Pily
jako wiodacego osrodka miejskiego pétnocnej Wielkopolski. Budowa i oddanie do uzytku
drég ekspresowych S-11 i S-10 powinno by¢ znaczacym impulsem dla rozwoju regionu,
jednak o znaczaco mniejszej skali niz budowa i uruchomienie kolei na przetomie XIX
i XX w.

Stowa kluczowe: droga ekspresowa, droga krajowa, pomiar ruchu, $redni dobowy ruch
pojazdéw, miasto srednie, Pita, Wielkopolska

Wprowadzenie

Rozwoj gospodarczy miast i regionéw wynika z ich potozenia geograficznego,
potencjatlu demograficznego i gospodarczego oraz dostepnosci komunikacyjne;j.
Potnocna Wielkopolska oraz potudniowa cze$¢ Pomorza Srodkowego zlokalizo-
wana na styku 4 wojewoddztw (zachodniopomorskiego, pomorskiego, wielkopol-
skiego i kujawsko-pomorskiego) jest obszarem stabo zaludnionym, a sie¢ miast
stabo rozwinieta. Sposréd wigkszych skupisk ludnosci w izochronie 1-1,5 godzi-
ny czasu dojazdu przy odlegtosci rzedu 75-100 km od centrum Pily znajduja si¢
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wylacznie rozlegle przedmiescia Poznania i Bydgoszczy oraz miasta Szczecinka
(38 tys.) i Walcza (24 tys.). W strukturze sieci osadniczej analizowanego obsza-
ru dominuja miasta mate, liczace od kilku do kilkunastu tysiecy mieszkancow.
Pita jest najwiekszym o$rodkiem miejskim pétnocnej Wielkopolski dla powia-
téw: pilskiego, ztotowskiego, czarnkowskiego, chodzieskiego i wagrowieckiego
(w ramach Subregionu Pilskiego NUTS-3 wg Eurostatu i GUS), a w szerszym
ujeciu miedzy Poznaniem, Bydgoszcza, Koszalinem, Kotobrzegiem, Szczecinem,
Stargardem i Gorzowem Wielkopolskim. Kluczowg role odgrywaja na tym obsza-
rze drogi krajowe nr 11 i 10 oraz drogi wojewddzkie 179, 180, 188, a docelowo
budowane juz drogi ekspresowe S-11 i S-10. Pila jako gtéwny osrodek miejski
péinocnej Wielkopolski jest najwiekszym weztem kolejowym regionu (linie 18,
203, 354, 374, 405 oraz tacznik 999 do linii 403), a dworzec Pita Gtéwna ma kate-
gorie dworca regionalnego. Jest tu réwniez ladowisko Pila nalezace do Aeroklubu
Ziemi Pilskiej z asfaltobetonowym pasem startowym o wymiarach 2400 x 60 m
(kod ICAO:EPPI). Pila jako najwicksze miasto jest najlepiej skomunikowanym
osrodkiem miejskim péinocnej Wielkopolski.

System transportowy poinocnej Wielkopolski (regionu pilskiego) obejmu-
je trzy podstawowe rodzaje $rodkéw transportu (drogowy, kolejowy, rzeczny),
a jego funkcjonowanie i zréznicowanie mozna scharakteryzowaé na 3 podsta-
wowe sposoby, okreslajac rodzaj dostepnego srodka transportu na danym obsza-
rze, liczbe dostepnych $rodkéw transportu (np. liczbe taboru), wielko$¢ danego
systemu transportowego i jego zageszczenie (np. w zakresie liczby kilometrow
linii ogétem i liczby kilometréw linii na 100 km? danego obszaru). W niniejszej
pracy szczeg6lng uwage zwraca wskaznik WMDT (Wskaznik Miedzygaleziowej
Dostepnoéci Transportowej). Tym samym oprécz dostepnosci sieci drogowej
i WMDT analizie poddano zmiany wielkosci ruchu pojazdéw samochodowych
na drogach krajowych i wojewddzkich w latach 2005, 2010, 2015, 2020/2021.
Badaniu podlega rowniez zmiana znaczenia drég krajowych DK11 i DK10 w kon-
tekscie budowanych juz drog ekspresowych S-11 i S-10.

Wskaznik WMDT pokazuje sume relacji transportowych miedzy osrodkami,
regionami, przy czym kazda relacja uwzglednia zaréwno czas przejazdu miedzy
osrodkami A i B oraz znaczenie (atrakcyjno$c) tych osrodkéw w systemie trans-
portowym (potencjal demograficzny, ekonomiczny lub inny). Jednostki o wyzszej
wielkosci wskaZnika charakteryzuje wyzsza dostepnos¢. Wskaznik jest zbudowa-
ny w oparciu o model potencjalu, dla ktérego atrakcyjnos¢ celu podrozy/prze-
wozu (ludnoé¢ w transporcie osoéb oraz ludnos¢ i PKB w transporcie towaréw)
maleje wraz z wydluzaniem sie czasu podrézy/przewozu. Wskaznik dostepno-
$ci obliczany jest odrebnie dla gatezi transportu na poziomach gmin, powiatow
(w przypadku WDDT odrebnie dla powiatéw w drogowej sieci TEN-T i poza dro-
gowg siecia TEN-T na podstawie podziatu przygotowanego przez zleceniodawce),
wojewddztw, makroregionow i kraju. Tym samym jest mozliwo$¢ wskazania na
podstawie opracowanych danych wielkosci WMDT dla péinocnej Wielkopolski,
a w szczegblnosci regionu miasta Pity. Mozliwe jest réwniez przeanalizowanie
wskaznikow WMDT w okresie historycznym, obecnym (np. 2024 r.) i przyszltym
(np. przed realizacja inwestycji drogowych i po). Celem badania skali i kierunkéw
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rozwoju systemu transportowego pétnocnej Wielkopolski w regionie pilskim jest
wskazanie kierunku zmian roli i znaczenia sieci drég w systemie transportowym
miasta Pily i jego zaplecza oraz ukazanie przysztego znaczenia drég ekspresowych
S-111iS-10 w systemie transportowym péinocnej Wielkopolski. Mozliwe jest przy
tym postawienie tezy, ze miasto Pila dzigki drogom S-11 i S-10 znaczaco pod-
niesie wlasng atrakcyjno$¢ inwestycyjng oraz mieszkaniows, stajac sie miastem
satelickim wzgledem aglomeracji poznanskiej i bydgosko-torunskiej, podobnie
jak Stupsk wzgledem Tréjmiasta dzieki drodze ekspresowej S-6. W pracy zebrano
i wykorzystano WMDT, Zintegrowany Model Ruchu, wyniki GPR 2005, 2010,
2015, 2020/2021 oraz wyniki SDR. Poszczegélne mierniki, wskazniki oraz mo-
dele zostaly przedstawione i wyjasnione w kolejnych czesciach pracy i skupiajg
sie na problematyce wykorzystania i rozwoju gléwnych elementoéw infrastruktury
drogowej podregionu pilskiego péinocnej Wielkopolski.

System transportu drogowego péinocnej Wielkopolski
i podregionu pilskiego na tle sieci osadniczej

Pétnocna Wielkopolska jest obszarem o najnizszym poziomie rozwoju sieci osad-
niczej i niskiej gestosci zaludnienia. Analiza struktury sieci osadniczej wskazuje,
ze na tym obszarze funkcjonuje 1 o$rodek subregionalny (miasto Pila), 4 miasta
bedace osrodkami ponadlokalnymi (Chodziez, Wagrowiec, Oborniki, Szamotutly)
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Ryc. 1. Hierarchia funkcjonalna miast w wojewddztwie Wielkopolskim

Zrédto:  https://obserwatorium.miasta.pl/wp-content/uploads/2024/02/Hierarchia-funkcjonalna-
miast-w-wojewodztwie-wielkopolskim-poziomy-hierarchiczne-miast.png na podstawie Sobala-
-Gwosdz i in. (2024); opracowanie wiasne: lokalizacja podregionu pilskiego NUTS-3 wg GUS.
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oraz powigzane z Pilg, ale zlokalizowane w wojewddztwie zachodniopomorskim
miasto Walcz (ryc. 1).

System osadniczy podregionu pilskiego (wg NTS-3) rozwija si¢ w nawigzaniu
do warunkéw fizycznogeograficznych i istniejacej dostepnosci komunikacyjne;j.
Pétnocna Wielkopolska wraz z umownie wyréznianym na jej terenie regionem
pilskim jest w znacznej czg¢$ci obszarem silnie zalesionym o znaczacym zrézni-
cowaniu polodowcowych form terenu polaczonych z réwnoleznikowym i potu-
dnikowym uksztaltowaniem sieci rzecznej. Na szczegdlng uwage zastuguje row-
noleznikowy przebieg rzeki Noteci w Pradolinie Torunsko-Eberswaldzkiej oraz
rzeka Gwda przeplywajaca przez miasto Pile. Rzezba polodowcowa w polaczeniu
z wystepowaniem licznych rzek i jezior z przewaga gleb stabych nie sprzyjata
rozwojowi rolnictwa. Pélnocno-zachodnig i centralng cze$¢ tego obszaru cechuje
przewaga terendéw zalesionych, bagiennych i podmoktych, natomiast w pétnoc-
no-wschodniej czesci regionu pilskiego przewazaja grunty wykorzystywane rol-
niczo. Az 50,2% powierzchni Pily zajmuja tereny lesne, natomiast lesisto$¢ po-
wiatu pilskiego wynosi 28,1%. Powiat pilski liczacy z Pita 130 888 mieszkancow

Ryc. 2. Pila jako gtéwne miasto péinocnej Wielkopolski i podregionu pilskiego wedtug

~ NUTS-3 z uwzglednieniem odlegtosci okoto 75 km od centrum Pity

Zrédlo: opracowanie wlasne autora na bazie https://mapy.geoportal.gov.pl/imap/Imgp 2.html?gp-
map=gp0.
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(2023 r.) charakteryzuje wysoka koncentracja ludnosci i wysoki wspdtczynnik
urbanizacji osiagajacy 65,1%. Nalezy podkresli¢, ze w odlegtosci 75 km od Pity sg
tylko dwa miasta $redniej wielkosci (Szczecinek i Walcz) (ryc. 2).

Dostepnos$¢ potencjalowa pélnocnej Wielkopolski
i regionu pilskiego

Wyniki badan prowadzonych przez Komornickiego (2015) w zakresie dostep-
nosci potencjalowej na obszarze nadmorskim w 2015 r. wzgledem istniejacej
wowczas sieci drég ekspresowych i autostrad (ryc. 3) wskazywaly, ze obszar pot-
nocnej Wielkopolski (region Pily) cechowat sie niska dostepnoscia potencjatowg
(0,61-0,7 przy $redniej wazonej kraju na poziomie 1,0).

W przypadku zrealizowania wszystkich inwestycji drogowych zapisanych
w KPZK 2030 zmiany w zakresie dostepnosci potencjalowej na badanym terenie
beda znaczne (ryc. 4, 5). Na mapie (ryc. 4) widoczne sa uktady gmin nawiazujace
do przebiegu planowanych inwestycji, takich jak drogi S-6, S-10 i S-11. Dzie-
ki nowemu przebiegowi droég S11 i S6 w gére stawki awansuje port Kolobrzeg
i w mniejszym stopniu takze port Darfowo. Na mapach bardzo wyraznie widocz-
ny jest wzrost dostepno$ci komunikacyjnej pétnocnej Wielkopolski oraz miasta
Pity bedacego gléwnym osrodkiem miejskim tego obszaru. Warto tu podkresli¢
znaczenie wzrostu dostepnosci potencjalowej Kotobrzegu w aspekcie funkcji tu-
rystycznych i portowych (ryc. 5). Analiza obu rozkladéw przestrzennych (2015
12030) potwierdza, ze o dostepnosci krajowej (wewnetrznej) pasa nadmorskiego
decyduja przede wszystkim powigzania z gtéwnymi o$rodkami metropolitalnymi
Polski centralnej i potudniowej, w tym z Warszawa i Poznaniem. Dowodzi tego
takze uklad terytorialny procentowych zmian dostepnosci dla okresu 2015-2030
(ryc. 5).

Najwyzsze przyrosty wskaznika obserwujemy na Pomorzu Srodkowym i na-
wiazuja one do drég S-10 i S-11, stanowiacych powiazania ze stolicg oraz z Wiel-
kopolskg. Uzyskany wynik mozna traktowac jako przestanke lokalizacyjng dla
ewentualnej nowej infrastruktury portowej, w tym np. terminalu promowego
w Kolobrzegu. Traktujac wspolczynnik dostepnosci potencjalowej jako miare
skomunikowania z zapleczem potencjalnych portéw $rodkowego wybrzeza, na-
lezy stwierdzi¢, ze skomunikowanie takie bedzie po roku 2030 najlepsze w Ko-
tobrzegu, malejac dalej ku wschodowi (gorsza sytuacja odpowiednio w Dartowie
i Ustce). Mozna tez zaryzykowaé stwierdzenie odwrotne, ze ewentualne podjecie
inwestycji w ciggu drogi ekspresowej S-11 z Poznania przez Pite i Koszalin do
Kolobrzegu powinno by¢ rozwazane tylko réwnolegle z planami rozwojowymi
portu kotobrzeskiego (Komornicki 2015). Analizy falowania oraz analizy hydro-
techniczne i nawigacyjne (Brodawczuk i in. 20201) pozwalaja na poszerzenie
toru wodnego do 60 m i uzyskanie glebokosci w porcie do 8,3 m, co umozliwi
w pierwszym etapie jego rozbudowy obstuge statkéw o dltugosci do 130 m, szero-
kosci do 20 m i zanurzeniu do 7,5 m. Po I etapie rozbudowy port ten bedzie mégt
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Ryc. 3, 4, 5. Poziom dostepnosci potencjalowej w 2015 i 2030 r. oraz oczekiwana zmiana
_ dostepnosci potencjatowej w latach 2015-2030.
Zr6dto: Komornicki (2015, s. 12-13).
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obstugiwa¢ statki handlowe, RO-RO i statki serwisowe FEW o nosnosci ponad
10 000 DWT z uwzglednieniem potrzeb obronnych panstwa. Zdolno$¢ przeta-
dunkowa szacowana jest na okoto 2 min ton rocznie. W II etapie rozwaza sie bu-
dowe portu zewngetrznego od strony falochronu zachodniego. Rozwoj portu $cisle
zwigzany jest ze zmiang granic miasta, planami obstugi MEW, strefa aktywnosci
gospodarczej i podstrefag SSSE. Na uwage zasluguje rowniez uzyskanie decyzji
lokalizacyjnych i rozpoczecie budowy Terminala Kontenerowego w Swinoujéciu
i infrastruktury dostepowe;j.

Analiza dostepno$ci czasowej i skumulowanej potwierdzila, ze Kotobrzeg
jest portem o szczeg6lnie wysokiej ewentualnej dynamice zmian w tym zakresie
(tab. 1). W przeciwienistwie do innych badanych miast $rodkowego wybrzeza
(Ustka, Dartowo), korzysta on nie tylko na budowie drogi ekspresowej S-6, ale
takze na potencjalnych inwestycjach w ciggach S-11 i S-10. Tym samym sytuacja
Kotobrzegu jest dos¢ szczegdlna. Potencjalnie jest on najwiekszym beneficjentem
planowanych inwestycji, nie sa to jednak inwestycje w czoléwce rankingu priory-
tetow szczebla krajowego.

Tabela 1. Przewidywane zmiany dostepnosci potencjalowej portéw morskich w latach
2015-2030 (Komornicki 2015)

Dostepnos¢ potencjatowa

Porty
2015 2030 zmiana (2015 = 100%)
Elblag 2188400 2573700 117,61
Gdansk 2583900 2920400 113,02
Gdynia 2465000 2796600 113,45
Kolobrzeg 1087100 1656400 152,37
Police 1051900 1221700 116,14
Szczecin 1563700 1833200 117,23
éwinoujs’cie 904260 1222100 135,15
Ustka 1118300 1456500 130,24
Dartowo 1093600 1471200 134,53
Polska 3393362 3964947 116,84

Dodatkowym atutem miasta jest fakt, ze z calego obszaru miedzy Gdanskiem
a Szczecinem jedynie w Kotobrzegu droga ekspresowa S-6 dociera nieomal bez-
posrednio do wybrzeza, a poprzez koncowy odcinek drogi S-11 (jako DK11) na
obszarze miasta mozliwy jest dojazd bezposrednio na teren portu morskiego Ko-
tobrzeg, przez co ten nie wymaga dodatkowych inwestycji drogowych. Sprzyja to
réwniez w bardzo namacalny sposob rozwojowi turystyki oraz integracji regionu
turystycznego (Komornicki 2015).
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Stan budowy drég ekspresowych S-111i S-10
w lipcu 2024 r.

Budowa drogi ekspresowej dwujezdniowej przewiduje zwykle:
* budowe odcinka drogi ekspresowej o przekroju dwujezdniowym (po dwa pasy
ruchu),
* budowe wezléw drogowych,
* budowe drég/dodatkowych jezdni do obslugi ruchu z terenéw przyleglych,
* przebudowe/budowe istniejacych drég w zakresie kolizji z drogg ekspresowa,
* budowe réznorodnych obiektéw inzynierskich,
* budowe miejsc obstugi podréznych,
* budowe obwodéw utrzymania drogowego.
Odcinek wspoélny S-11 i S-10 na obszarze Pily bedzie docelowo miat przekroj
2 X 3 pasy ruchu w obu kierunkach, natomiast wezly sg przewidziane jako trabka
lub zalecane w dalszych wariantach jako wezty w uktadzie koniczyny. Wspdlny
przebieg drog ekspresowych S-11 i S-10 wraz z az 4 wylotami w 4 kierunkach
moze by¢ dla Pity impulsem dla rozwoju funkgji logistycznych i przemystowych.
Ustalony przebieg sieci drogowej typu S pozwoli na uporzadkowanie przestrzeni
miasta oraz lokalizacji poszczegolnych jego funkcji. Umozliwi to réwniez wykre-
owanie terendéw inwestycyjnych dla potrzeb nowych inwestycji przemystowych
(Dyba 2020) oraz oszczednosci ekonomiczne skrécenia czasu podrézy (Sleszynski
2022). Stuzy¢ temu bedg parametry techniczne obwodnicy Pity i Ujscia (tab. 2).

Tabela 2. Podstawowe parametry techniczne obwodnicy Pily i Ujscia

Rodzaj parametréw technicznych Oznaczenie parametréw technicznych
Klasa drogi S
Przekroj 2x2
Przekréj docelowy 2x3
Predkoé¢ projektowa Vp 100 km/h
Szerokoé¢ jezdni 2 x 7,00 m
Szeroko$¢ jezdni docelowa 2 x 10,50 m
Szerokos¢ pasa awaryjnego 2 X 2,50 m
Docelowa szeroko$¢ pasa rozdziatu 5,00 m (w tym opaski 2 x 0,50 m)
Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 2 X 0,75 m
Szerokos¢ korony drogi 32,50 m
Kategoria ruchu KR6
Obciazenie nawierzchni 11,5 tony/o$
Skrajnia pionowa 50m

Zrédto: https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/pl/aprint/28229/511-obwodnica-Pily-i-Ujscia (2020).

Na szczegodlng uwage zastuguje odcinek miedzy weztami Pita Wschod i Pita
Pétnoc, ktory bedzie docelowo mial przekrdj 2 x 3 pasy ruchu w obu kierunkach,
uwzgledniajac przy tym konieczno$¢ przeniesienia ruchu dla dwoch drég ekspre-
sowych jednocze$nie z weztami typu trabka lub alternatywnie weztami typu koni-
czyna. Ma to by¢ jedyny tak rozbudowany odcinek drogi ekspresowej w péinocnej
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Wielkopolsce (GDDKIA 2020). Badania wskazuja, ze budowa pelnej obwodnicy
Pily powinna poprawi¢ dostepnos¢ komunikacyjna miasta, zmniejszajac czas nie-
zbedny do przejazdu przez Pite oraz czas przejazdéw wewnatrz Pity (Sleszynski
2016). Budowa drég S-11 i S-10 poprawi dostepno$¢ regionalnych rynkéw pracy
(Sleszynski 2022).

Z kolei w skali péinocnej Wielkopolski czy regionu pilskiego droga ekspreso-
wa S-11 na odcinku Oborniki-Poznan wraz z obwodnica Obornik stanowi pierw-
szy wielkopolski fragment drogi ekspresowej S-11 Kolobrzeg-Poznan. Droga ta
zapewni dojazd z Poznania na srodkowe wybrzeze Battyku i jednocze$nie na od-
cinku Poznan-Pila dogodny dojazd do Szczecina. Odcinek wiaczy sie do istnieja-
cego juz wezla Poznan Péinoc i zachodniej obwodnicy Poznania. Wedtug stanu na
dzien 3 lipca 2024 r. droga ekspresowa S-11 w wojewodztwie wielkopolskim jest
do$¢ zréznicowana pod wzgledem etapow realizacji. Trwajg prace projektowe dla
budowy trasy S-11 od granicy z wojewodztwem zachodniopomorskim do granicy
z wojewodztwem opolskim. Diugos$¢ projektowanej S-11 w wojewodztwie wiel-
kopolskim to okolo 260 km, podzielonych na nastepujace odcinki:
Szczecinek-Pita o diugosci okoto 59 km,

Pita-Ujscie o dlugosci okoto 20 km,

Ujscie—Oborniki o dlugosci okoto 43 km,

Kérnik-Jarocin o dtugosci okoto 43 km,

Jarocin—Ostrow Wielkopolski o dtugosci okoto 57 km,

Ostrow Wielkopolski-Kepno o diugos$ci okoto 30 km.

Dla pozostatych odcinkéw S-11 trwajg prace projektowe (w tym ZiZ — Kepno—
Kluczbork - III/VII 2028, Ostréow Wielkopolski-Kepno — VII 2029). Dla trasy ze
Szczecinka do Pity Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska wedtug stanu na 3
lipca 2024 r. rozpatrywala odwolania od decyzji o srodowiskowych uwarunkowa-
niach (DSU). Dla odcinka Ostréw Wielkopolski-Kepno uzyskano DSU i trwato
rozpatrywanie przez Wojewodzki Sad Administracyjny w Warszawie odwotan od
DSU. Z kolei dla odcinkéw Pita-Ujscie, Ujscie-Oborniki, Kornik-Jarocin oraz Ja-
rocin-Ostréw Wielkopolski tocza sie postepowania o wydanie DSU.

W dniu 3 lipca 2024 r. podpisano umowe na zaprojektowanie i budowe drogi
ekspresowej S-11 na odcinku Oborniki-Poznan wraz z obwodnica Obornik. Inwe-
stycje o dlugosci ponad 22 km zrealizuje konsorcjum firm Kobylarnia i Mirbud.
Warto$¢ umowy to ponad 853 mln zi. Budowa w terenie powinna rozpocza¢ sie
pod koniec 2025 r. Przy sprawnym przebiegu catego procesu administracyjno-bu-
dowlanego kierowcy z nowej trasy powinni skorzysta¢ w drugim kwartale 2028 r.
Inwestycja ta jest pierwszym odcinkiem drogi ekspresowej S-11 miedzy obwod-
nicg Poznania i Pilg (ryc. 7).

Z kolei droga ekspresowa S-10 na odcinku Witankowo-Pila (ryc. 7) stanowi
pierwszy wielkopolski odcinek drogi S-10, na ktéry wedlug stanu z dnia 3 lip-
ca 2024 r. zostaly podpisane umowy budowlane na zaprojektowanie i budowe
drogi. Inwestycje o dlugosci 13 km zrealizuje firma Budimex, a warto$¢ umowy
to ponad 721 mln zl. Budowa ponad 22-kilometrowego odcinka zapisana jest
w Rzadowym Programie Budowy Droég Krajowych do 2030 r. i prowadzona bedzie
w formule projektuj i buduj (ryc. 8).

oUW
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W roku 2023 ogloszono przetargi na budowe odcinkéw trasy ekspresowej
S-10 o tacznej diugosci 113 km. W przysztosci droga ekspresowa S-10 bedzie
stanowi¢ najszybsze polaczenie drogowe Szczecina z aglomeracjg warszawska.
Budowa pierwszego ponad 13-kilometrowego odcinka S-10 w wojewddztwie
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wielkopolskim zapisana jest w Rzadowym Programie Budowy Droég Krajowych
do 2030 r. i prowadzona jest w formule projektuj i buduj. Odcinek Witankowo-
Pita rozpocznie sie na koncu obwodnicy Walcza, ktéra zostata oddana do ruchu
w 2020 r. Nowa trasa odejdzie w kierunku potudniowym od obecnego przebiegu
DK10, omijajac Nowg i Starg Lubianke. Na potudnie od Nowej Lubianki plano-
wana jest realizacja pary MOP-6w z rezerwa terenu na budowe stacji paliw i re-
stauracji. Na przecieciu z droga powiatowg Stara Lubianka-Szydlowo powstanie
wezel drogowy Stara Lubianka. Nastepnie S-10 zostanie wytrasowana w tereny
le$ne i zblizy sie do obecnego przebiegu DK10, przechodzac w jej $ladzie mie-
dzy Zbiornikiem Koszyckim i jeziorem Zalew. Pomiedzy tymi zbiornikami i rzeka
Gwda powstanie wezet Pita PéInoc zlokalizowany na skrzyzowaniu z drogg S-11
Koszalin—Poznan. W ramach inwestycji powstanie peiny uktad drogowy wezta
wraz z tymczasowymi wlaczeniami do istniejacej DK10 od wschodu i DK11 od
péinocy. W ramach tej inwestycji wybudowanych zostanie sze$¢ wiaduktow,
cztery estakady, przej$cie gérne i przejscie dolne dla zwierzat. Docelowo droga
ekspresowa S-10 potaczy Szczecin z Warszawg. By tak sie stalo dla dalszych od-
cinkéw S-10 w wojewddztwie wielkopolskim, od Pily do Wyrzyska (o dtugosci
ok. 28 km) oraz dla dobudowy drugiej jezdni obwodnicy Wyrzyska (na odcinku 5
km), ztoZono wnioski o uzyskanie decyzji $érodowiskowych (DSU). Wedtug stanu
na 3 lipca 2024 r. toczylo si¢ postgpowanie administracyjne prowadzone przez
Regionalna Dyrekcje Ochrony Srodowiska w Poznaniu. Uzyskano réwniez DSU
dla przeszto 40-kilometrowego odcinka od obwodnicy Wyrzyska do wezla Byd-
goszcz Zachdd i trwal drugi etap opracowania dokumentacji, tj. elementéw kon-
cepcji programowej. Dokumentacja ta bedzie stanowi¢ podstawe do ogloszenia
przetargu na realizacje inwestycji, co bedzie mozliwe w IV kwartale 2025 r. Na
poczatku lipca 2024 r. w realizacji byly juz cztery odcinki S-10 pomiedzy Bydgosz-
cza a Toruniem o tacznej diugosci 50 km (plus 5 km obwodnicy Brzozy w ciaggu
DK25). Dla wszystkich toczy sie postepowanie administracyjne zwiazane z wyda-
niem decyzji ZRID (lipiec 2024). Trwalo tez opracowywanie dokumentacji przy-
gotowawczej dla budowy drogi ekspresowej S-10 na odcinku od autostrady A-1
do Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej. W przysztosci na 35-kilometrowym
odcinku autostrady A-1 od wezta Torun Poludnie do wezla Wloctawek Péinoc
droga ekspresowa S-10 bedzie miata wspdlny przebieg z autostrada. Stad prze-
widywane jest znaczne zwiekszenie natezenia ruchu na tej trasie i rozpoczeto
opracowanie dokumentacji do uzyskania DSU dla poszerzenia autostrady o trzeci
pas w obu kierunkach. Ztozenie wniosku o t¢ inwestycje planowane jest na III
kwartal 2025 r.

W ramach dokumentu Rzgdowego Programu Budowy Droég Krajowych do
2030 r. (z perspektywa do 2033 r.) opracowany zostal Zintegrowany Model Ru-
chu wskazujacy na bardzo znaczacy wzrost znaczenia péinocnej Wielkopolski
i Pily jako waznego wezla transportu drogowego, ktory potwierdzil, ze na do-
stepno$¢ wplywa mobilno$é spoleczenstwa, jakos$¢ i przystepnos¢ ustug trans-
portowych oraz dostepno$¢ potaczen réznych srodkéw transportu w potaczeniu
z nowymi metodami planowania sieci transportowych (Litman 2021). Autor jest
zdania, ze w modelu na 2030 r. niedoszacowano wielko$¢ ruchu pojazdéw drogag
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ekspresowg S-11 na odcinku Pila-Koszalin-Kolobrzeg, ktérego Zrédlem bedzie
silny wzrost ruchu turystycznego wynikajacy z dalszego rozwoju funkgji uzdro-
wiskowo-wypoczynkowych Kotobrzegu i jego zaplecza, rozwoju portu morskie-
go w Kotobrzegu oraz uzyskania przez Kolobrzeg tytutu finalisty Europejskiej
Stolicy Kultury 2029 (ESK 2029) oraz Polskiej Stolicy Kultury 2028 (PSK 2028)
(ryc. 9, 10). Wzrost znaczenia drog S-11 i S-10 moze by¢ zwigzany z sukcesyw-
nym rozwojem systemdw transportu publicznego, co moze prowadzi¢ do zmniej-
szenia skali wykluczenia spotecznego calego regionu pilskiego (Lucas 2012).
Duze znaczenie ma rowniez wzrost znaczenia transportu kolejowego w relacjach
do Poznania, Bydgoszczy, Tréjmiasta, Gorzowa Wielkopolskiego oraz Szczecinka,
Kolobrzegu i Stupska, wskazujac role Pily w transporcie kolejowym Wielkopolski
(Smolarski 2022).

DK11 i DK10 oraz budowane drogi ekspresowe S-11
i S-10 w $wietle wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu

Generalny Pomiar Ruchu (GPR) to podstawowe narzedzie pomiaru wielkosci
ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich i jest on przeprowadzany co 5 lat
kalendarzowych. W niniejszym opracowaniu wykorzystane zostaly wyniki GPR
dla lat 2005, 2010, 2015, 2020/2021 wykonywane kompleksowo na sieci drég
krajowych i wojewodzkich wszystkich kategorii (drogi wojewddzkie i drogi
krajowe) niezaleznie od klasyfikacji wynikajacej z ich warunkéw i parametrow
technicznych.

Dostepne materialy z 20 lat pomiaréw wielkosci ruchu pozwalaja okredli¢
kierunki zmian wielkosci ruchu dla poszczegdlnych odcinkéw drog krajowych
i wojewodzkich dla catego obszaru kraju. W niniejszym opracowaniu z powodu
ograniczen objetosci pracy nie ma mozliwosci szczegdtowej analizy zmian wiel-
kosci ruchu dla wszystkich badanych w ramach GPR w latach 2005-2020/2021
odcinkéw drég krajowych i wojewddzkich oraz oddawanych sukcesywnie odcin-
koéw droég ekspresowych na terenie calej pdtnocnej Wielkopolski. Tym samym au-
tor skupit sie na kilku kluczowych odcinkach badanego obszaru (tab. 2).

Analiza zmian wielkosci $redniego ruchu drogowego dotyczy 9 odcinkéow
DK11, starego przejazdu przez Pile, 7 odcinkéw DK10 oraz 3 odcinkéw drég
wojewddzkich (odcinki drég DW179, DW188 i DW180). Analiza zostata prze-
prowadzona z uwzglednieniem wszystkich dostepnych $rednich wielkosci ruchu
dla czterech okreséw pomiarowych (2005, 2010, 2015, 2020/21) i pozwolila na
uchwycenie tendencji w zmianie wielko$ci §redniego ruchu pojazdéw na poszcze-
golnych odcinkach gléwnych drog péinocnej Wielkopolski. Szczegdtowy przeglad
wielkosci $redniego ruchu pojazdéw na poszczegélnych odcinkach DK11, DK10
oraz 3 drég wojewddzkich pozwala na nastepujace wnioski:

* najsilniejszy wzrost wielkosci ruchu dotyczy w szczegdlnosci odcinkow
drég z Poznania w kierunku Pily oraz nieomal wszystkich odcinkéw drég
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zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie wiekszych miast regionu (tj.

Pila, Szczecinek, Chodziez, Walcz);

* najwieksze natezenie ruchu wystepuje w najblizszym otoczeniu wiekszych
miast i $wiadczy to o suburbanizacji przyleglych obszaréw wiejskich oraz sil-
nym rozwoju stref podmiejskich;

e ruch tranzytowy w péinocnej Wielkopolsce (w podregionie pilskim) ma cha-
rakter drugorzedny, czego potwierdzeniem sa bardzo niewielkie przyrosty
wielkodci ruchu np. na obwodnicy Pily (+3,2%) i w ramach przejscia przez
Pite (+8,1 %), a sam tranzyt skupia sie na DK 10;

» podkresli¢ znaczaco wyzszy systematyczny przyrost wielkosci ruchu, a tym
samym znaczenia DK11 (w tym przyszlej drogi ekspresowej S-11) wzgledem
DK10 (jako przysztej drogi ekspresowej S-10), co moze oznacza¢ zmiang wio-
dacego kierunku ruchu pojazdéw na drogach péinocnej Wielkopolski z uktadu
réownoleznikowego na uktad potudnikowy.

W przyszio$ci powinna tym samym utrwalac sie przewaga ruchu pojazdéw na
kierunku péinocnym z i do Poznania, przy zachowaniu/dominacji znaczenia ru-
chu tranzytowego ciezkiego w relacji Warszawa-Bydgoszcz—Pita—-Szczecin przez
S-10. Po zakonczeniu budowy drég ekspresowych S-11 i S-10 mozna spodziewad
sie dalszego wzrostu wielkosci ruchu z gléwnymi cigzeniami w péinocnej Wiel-
kopolsce i regionie pilskim miedzy Poznaniem a Pomorzem Srodkowym (Szczeci-
nek-Koszalin-Kolobrzeg). Z kolei droga ekspresowa S-10 bedzie miata za zadanie
przenosi¢ gtéwnie ruch tranzytowy réwnoleznikowy (Szczecin-Pitla-Bydgoszcz—-
Warszawa), a jego wielko$¢ bedzie w tranzycie wieksza niz tranzyt na drodze
ekspresowej S-11.

Analiza wielko$ci ruchu (tab. 3) oraz skala jego przyrostu na poszczegoélnych
odcinkach drég krajowych DK 11 i DK10 wskazuje, ze juz w 2020 r. nieomal
caly odcinek DK11 miedzy Poznaniem i Pila spelnial wymogi typowe dla drég
ekspresowych, natomiast cze$¢ DK11 na poéinoc od Pily mimo mniejszego ruchu
wykazywata duzy wzrost wielko$ci ruchu rzedu kilkudziesieciu procent. Wymo-
gi wskazywane dla wielko$ci ruchu na drogach ekspresowych spetnia DK10 od
Pily w kierunku Bydgoszczy. Najblizej spetnienia takich wymogoéw jest rowniez
odcinek DK11 z Pily w kierunku Szczecinka. Ostatnim w kolejnosci odcinkiem
spelniajgcym wymogi jest juz rozpoczeta budowa drogi ekspresowej S-10 Pifa-
Szczecin. Potwierdzeniem takich tendencji jest mapa GDDKIA w zakresie przy-
rostu SDR w latach 2015-2020 (ryc. 11), na ktérej bardzo wyraznie odznaczajg
sie odcinki drég krajowych, gdzie przyrosty okazaly sie najwieksze. Przyrost wiel-
kosci ruchu dotyczyt w szczegdélnosci odcinkéw DK11 w kierunku pétnocnym
od strony Poznania, wylotéw drég DK11 i DK10 w bezposrednim sgsiedztwie
Pily (zwlaszcza odcinka Pita—Ujscie). Mniejsze przyrosty SDR odnotowano na
odcinku DK10 (Pita-Naklo nad Notecia) oraz na odcinku DK10 na pograniczu
wojewodztw wielkopolskiego i zachodniopomorskiego w sasiedztwie Walcza. In-
teresujaca jest sytuacja na odcinku DK10 od Pily do Walcza, a w szczegodlnosci od
Walcza do Kalisza Pomorskiego, na ktérym nastapil z kolei do$¢ znaczacy spadek
wielkosci ruchu pojazdéw (—8%) w latach 2015-2020 (ryc. 11).
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Nalezy przy tym podkresli¢ interesujaca role S-10, ktéra moze sta¢ sie bardzo
wazng alternatywna trasa tranzytows dla transportu ciezkiego i pojazdow ciezaro-
wych w relacjach od aglomeracji warszawskiej i todzkiej przez Torun, Bydgoszcz,
Pite do Szczecina oraz projektowanego/budowanego nowego terminala kontene-
rowego w Swinoujéciu i portéw niemieckich. Droga ekspresowa S-10 stanie sie
bardzo waznym alternatywnym ogniwem transportu tadunkéw w relacjach aglo-
meracyjnych prowadzacych do portéw Swinoujscie i Szczecin, a nawet poprzez

\szuchow \ x;,ﬁ

© Czame
X {;)
,:. Relox
=2 (o

Bome
Sulinowo

Draw's'l% Efocieniec

Pomorskie

1%

+265g
)

6
”&Chodz:e

Q .
rzcianka
Sz

Zmiana wielkosci SDRR pomiedzy
GPR 2015 a GPR 2020/21 ‘\"7'
Changes of AADT between GTC 2015 and GTC 2020/21
Brak mozliwosci poréwnania SDRR

7] na drodze klasy technicznej A lub S

No possibility to compare AADT on a road of technical class A or S

Brak mozliwosci poréwnania SDRR +222

2= na drodze klasy technicznej G lub GP
No possibility to compare AADT on a road of technical class G or GP

a - wzrost liczby pojazdéw silnikowych w SDRR (poj./dobe)
increase of motor vehicles in AADT (veh./24h)

- wzrost liczby pojazdéw silnikowych w SDRR (%)
increase of motor vehicles in AADT (%)

- spadek liczby pojazdéw silnikowych w SDRR (poj./dobeg)
decrease of motor vehicles in AADT (veh./24h)

d - spadek liczby pojazdow silnikowych w SDRR (%) niki
decrease of motor vehicles in AADT (%)

ledzycho zamotuly
3
>. il
‘ Ve

Ryc. 11. Zmiana wielkosci $redniego dobowego ruchu pojazdéw silnikowych na sieci drog
krajowych w péinocnej Wielkopolsce pomiedzy GPR 2015 a GPR 2020/2021
Zrédto: Zmiana wielkosci SDRR pomiedzy GPR 2015 a GPR 2020/2021. 2022. GDDKIA.

Ry

o
DR

“Rogozno

o

"

urowana
Godlina

Pobiedziska



334 Mariusz Miedziriski

S-11 do portu Kotobrzeg po jego rozbudowie. Mozliwy jest zatem podzial funkgji
transportowych 2 gtéwnych drog ekspresowych péinocnej Wielkopolski — S-11
bedzie obstugiwaé przede wszystkim ruch pojazdéw osobowych przy sezonowym
zwielokrotnieniu wielkosci ruchu w kierunku Wybrzeza Srodkowego (gtéwnie
Kotobrzegu), natomiast S-10 bedzie w uktadzie catorocznym obstugiwaé w szcze-
golnosci ruch towarowy migdzy aglomeracjami i portami morskimi z sezonowy-
mi zmianami wielkoéci ruchu osobowego (np. do Swinoujsécia) (ryc. 12).
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Ryc. 12. Wielko$¢ SDRR pojazdéw ciezarowych na obszarze pdinocnej Wielkopolski
w 2020/2021 1.

Zrédto: Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw ciezarowych na sieci drég krajowych w GPR 2020/2021.
2022. GDDKIA.
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Nalezy jednak pamigtaé, ze cze$¢ okresu badan SDR na drogach krajowych
i wojewddzkich przypadta na okres pandemii COVID-19 i stad wyniki badan
SDR2020/2021 nalezy traktowa¢ z pewng ostroznoscia, zakladajac przy tym, ze
ruch ten byl przez pewien czas ograniczony. W sumie wydaje sie, ze odnotowa-
ne zmiany wielkosci ruchu (ryc. 13) oraz decyzje o budowie nowych odcinkow
drég ekspresowych S-11 i S-10 sa dziataniem w pelni uzasadnionym, co oznacza,
ze docelowo prawdopodobnie do roku 2030/33 pétnocna Wielkopolska powinna
mie¢ w petni funkcjonalng sie¢ drog ekspresowych.

e

Szczecinek

Ryc. 13. SDR pojazdéw silnikowych na obszarze pétnocnej Wielkopolski w 2020 r.
Zroédlo: Generalny pomiar ruchu 2020/2021 - $redni dobowy ruch roczny pojazdéw silnikowych na
drogach krajowych. 2022. GDDKIA.
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Podsumowanie i wnioski koncowe

Pétnocna Wielkopolska ze szczegélnym uwzglednieniem regionu pilskiego to ob-
szar dotad pozbawiony sieci drog ekspresowych i autostrad. Rzadowy Program
Budowy Drog Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.) dla tego terenu
oraz wskazana w zataczniku nr 1 lista zadan inwestycyjnych realizowanych w ra-
mach Rzadowego Programu Budowy Droég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa
do 2033 r.) zaktada realizacje nastepujacych inwestygji:

* zadanie 7 — S-10 (budowa drogi S-10 Szczecin—-Pita) — 114,1 km,

* zadanie 8 — S-10 (budowa drogi S-10 Pita-Bydgoszcz) — 76,8 km,

e zadanie 12 — S-11 (budowa drogi S-11 Szczecinek-Pita (w. Pita Péinoc bez

wezta)) — 59,3 km,

e zadanie 13 - S-11 (budowa obwodnicy Ujscia i Pily — etap I obwodnicy Ujscia

S-11) - 10,8 km,

* zadanie14-S-11(budowadrogiS-11 Pita—Poznan, odc. Pita-Oborniki)-52,5km,
e zadanie 15 - S-11 (budowa obwodnicy Obornik S-11) — 13,6 km,
* zadanie 16 — S-11 (budowa drogi S-11 Pita—Poznan, odc. Oborniki-w. Poznan

Poéinoc) 8,6 km.

Wskazane powyzej 7 zadan inwestycyjnych na obszarze pétnocnej Wielkopol-
ski w regionie Pity kompleksowo wyczerpuje zalozenia realizacji PBDK (ryc. 14).

Realizacja wskazanych powyzej 7 odcinkéw S-11 i S-10 w pdinocnej Wielko-
polsce bardzo wzmocni role i znaczenie Pily i regionu pilskiego. Ukonczenie bu-
dowy drég ekspresowych S-11 i S-10 moze by¢ kluczowym czynnikiem wzrostu
znaczenia 70-tysiecznego miasta Pily w sieci osadniczej oraz aktywizacji i inten-
syfikacji rozwoju funkgji logistycznych i przemystowych na tym obszarze. Wezto-
wa lokalizacja Pity miedzy Poznaniem i Pomorzem Srodkowym (S-11) oraz mie-
dzy Szczecinem i Bydgoszczg (S-10) moze mie¢ kluczowe znaczenie dla rozwoju
gospodarczego potnocnej Wielkopolski, prowadzac do wyksztalcenia nowego bie-
guna wzrostu ulokowanego w Pile. Pita dodatkowo bedzie bardzo dobrze skomu-
nikowana z Walczem, Ujéciem, Kaczorami, Miasteczkiem Krajenskim, Trzcianka,
co moze prowadzi¢ do wyksztalcenia rozproszonej, ale faktycznie liczacej ponad
100 tys. mieszkancéw ,,6-biegunowej aglomeracji pilskiej”, w zasiegu 30 minut
codziennych dojazdéw do pracy (Mréz 2024). Moze to przyczyni¢ sie do roz-
woju spoteczno-gospodarczego kilku mniejszych miast péinocnej Wielkopolski.
W rozwoju regionu pilskiego warto uwzgledni¢ Miasteczko Krajenskie, a za spra-
wa linii kolejowej 203 — réwniez Trzcianke.

Impuls inwestycyjny w postaci drog ekspresowych S-11 i S-10 moze tym sa-
mym sta¢ sie kluczowym czynnikiem wsparcia rozwoju péinocnej Wielkopolski,
a Pita jako o$rodek o znaczeniu subregionalnym i osrodek réwnowazenia rozwoju
(Sabala-Gwosdz 2024) moglaby awansowaé nawet do rangi o$rodka regionalnego,
docelowo promieniujac swoim oddzialywaniem spoteczno-gospodarczym na sie¢
nawet kilkunastu pobliskich miast $rednich i mniejszych miast ponadlokalnych.

Pita mogtaby wiec podtrzymac i rozwijac posiadane funkcje przemystowe, sta-
jac si¢ istotnym elementem tanicucha produkgji i logistyki, posredniczac przy tym
w transporcie drogowym miedzy portami morskimi Szczecina (2 h), Swinoujscia
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(3 h), Kotobrzegu (2,5 h) i Polic (3 h) a aglomeracja poznanska i bydgosko-to-
runska (1,5 h). Przez Pite bedzie docelowo przebiega¢ najszybsze polaczenie dro-
gowe kurortéw Pomorza Srodkowego, a w szczegdlnosci Kotobrzegu w kierunku
5 wielkich aglomeracji kraju (poznanskiej, bydgosko-torunskiej, t6dzkiej, war-
szawskiej, wroctawskiej). Sytuacja ta moze prowadzi¢ do podniesienia znacze-
nia péinocnego odcinka drogi ekspresowej S-11 i do dalszego rozwoju funkcji
turystycznych Pomorza Srodkowego, a w szczegdlnoéci najwiekszego polskiego
uzdrowiska Kotobrzeg razem z jego bardzo rozlegtym zapleczem turystyczno-
-wypoczynkowym rozciagajacym si¢ wzdiuz wybrzeza od Mrzezyna az po Mielno
(wzdtuz S-6 i S-11). Warto podkresli¢, ze wzdtuz S-11 moze docelowo rozwingé
sie trzeci gloéwny korytarz transportowy prowadzacy prosto ze Slaska przez cata
Wielkopolske i Poznan do morskiego portu handlowego w Kotobrzegu (ryc. 14)
mijajacy po drodze Szczecinek oraz Koszalin. Pita jako wezel drog ekspresowych
S-11 i S-10 moze sta¢ sie interesujacym miejscem dla lokalizacji centréw ma-
gazynowych operatoréw logistycznych, duzych sieci handlowych oraz centréow

5.07.2024

Stan autostrad i drég ekspresowych w Polsce e
M istniejace

W przejezdne (wedtug tymczasowej organizacji ruchu)

W w budowie

M etap projektowania (umowa ,projektuj i buduj”)

M etap przetargu

"1 wydana decyzja $rodowiskowa

M planowane

Ryc. 14. Stan autostrad i drég ekspresowych w Polsce z oznaczeniem 2 nowych korytarzy

~ transportowych

Zrédto: https://pl.wikipedia.org/wiki/Autostrady i_drogi_ekspresowe_w_Polsce#/media/Plik:High-
waysMapPoland.svg.
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dystrybucyjnych takze we wspolpracy z koleja (Bochenski 2018). Bedzie tu kon-
kurowac z wielka pigtka rynkéw logistycznych i magazynowych Warszawy, Wro-
ctawia, Slaska, fodzi i Poznania oraz rynkami Tréjmiasta i Szczecina (Rynek...
2024). Warto réwniez wspomnie(, ze od wrzesnia 2024 r. rozpoczeto prace mo-
dernizacyjne na linii 404 Kolobrzeg—Szczecinek, a w 2025 r. planowane sa prace
torowe na linii 405 Szczecinek-Poznan w ramach projektu ,,Prace na liniach ko-
lejowych 202, 405 na odcinku Pita—Szczecinek—Kotobrzeg — prace przygotowaw-
cze” z listy rezerwowej KPK. Prace majg skrocic czas podrozy koleja z Poznania do
Kolobrzegu do 3 h wzgledem S-11 (Poznan... 2024), co bedzie zblizone do czasu
przejazdu droga S-11 (291 km).

Podsumowujac, mozna zatem stwierdzi¢, ze budowa i oddanie do uzytku ca-
tego przebiegu nowych drég ekspresowych S-11 i S-10 moze stanowi¢ najwiekszy
od ponad 100 lat impuls do rozwoju pétnocnej Wielkopolski, a w szczegdlnosci
Pity. W zaktualizowanej Strategii Rozwoju Miasta Pity do 2035 r. wskazano nie-
dostateczny stan lub brak infrastruktury drogowej pod katem przysztych inwe-
storow przede wszystkim w strefie przemystowej, ktdry jest postrzegany jako
gtowna slaba strona miasta istotna dla realizacji celu strategicznego 1 w brzmie-
niu: ,,Regionalne centrum gospodarcze, administracyjne, spoleczne, edukacyjne,
kulturalne i rekreacyjne pétnocnej Wielkopolski — wykorzystujace w sposob inte-
ligentny i zréwnowazony atuty polozenia i przestrzeni” (Strategia Rozwoju Mia-
sta Pily 2024). Zapisy strategii zdaja si¢ tym samym potwierdza¢, ze rozpoczeta
budowa drog ekspresowych S-11 i S-10 moze staé sie istotnym impulsem wzmac-
niajgcym rozwdj miasta jako wiodacego osrodka miejskiego pétnocnej Wielkopol-
ski (Komornicki i in. 2010, 2013).

Konflikt interesow

Autor deklaruje brak wystepowania konfliktu intereséw. Oswiadcza, ze tekst ar-
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The importance of the S-11 and S-10 expressways in the transport
system of northern Wielkopolska

Abstract: The article presents the current state of operation of the DK11 and DK10 national roads
as a “framework” on the basis of which the actual implementation of investment tasks for the con-
struction of sections of the S-11 and S-10 expressways in the area of northern Greater Poland, with
particular emphasis on the region of the city of Pila, was initiated. The aim of the article is a detailed
characterization of the volume of motor vehicle traffic on individual sections of national roads DK11
and DK10 and the supporting roads DW 179, 188 and 180. In order to determine in detail the role and
importance of the S-11 and S-10 expressways in the area of northern Greater Poland, research on po-
tential accessibility for 2015 and expected potential availability for 2030 according to T. Komornicki,
pointing out that the need to build the S-11 and S-10 expressways was already justified in these mod-
els. The author of the study, based on potential modeling, also compared the results of GPR tests for
individual sections of DK11 and DK10 in northern Greater Poland for the years 2005, 2010, 2015 and
2020/2021 performed by GDDKIA. The obtained results of the volume of vehicle traffic as well as the
directions and scale of traffic confirmed to a decisive extent the actual need to start the construction
of individual sections of the S-11 and S-10 expressways. The analyzes also used the recorded volumes
of truck traffic as well as changes in the load on the road network for the years 2015 — 2020/2021.
The work also refers, to some extent, to the current structure of the settlement network of northern
Greater Poland according to the studies by Sabala-Gwosdz (2024) and the classification of the set-
tlement system, in which Pila is defined as a key city of subregional importance and is indicated as
the only center for balancing the development of northern Greater Poland. The expected very strong
improvement in transport accessibility for the road transport system in northern Greater Poland will
mean a very strong increase in the socio-economic importance of the city of Pita. This city of 70,000
inhabitants, together with several neighboring urban centers, as a center for balancing development
at the intersection of the S-11 and S-10 expressways, may become a location for new economic ac-
tivities and logistics and industrial facilities. Eventually, the city of Pita will also become the shortest
connection of several urban agglomerations of the country with the seaports of the west coast, and via
S-11 it will connect the Polish agglomeration with the key seaside recreation and health resort area of
the country — Central Pomerania and Kolobrzeg as the largest health resort in Poland. Thus, the S-11
and S-10 expressways will play a key transport and economic role for the region of northern Greater
Poland and transit to several agglomerations, seaports and main resorts on the western and central
coast. The S-11 and S-10 roads should become a key impulse for the development of Pila and a large
part of northern Greater Poland.

Key words: expressway, national road, traffic measurement, average daily vehicle traffic, medi-
um-sized city, Pita, Greater Poland (Wielkopolska)
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