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Dojazdy do pracy i szkot jako podstawowe
kryterium delimitacji obszarow
funkcjonalnych miast

Zarys tresci: Celem artykutu jest wskazanie roli dojazdéw do pracy i szkétjako waznego
identyfikatora powigzan przestrzenno-funkcjonalnych, ktére zachodzg pomiedzy wielki-
mi o$rodkami miejskimi a jednostkami gminnymi stanowigcymi ich bezposrednie zaple-
cze. W pierwszej czesci pracy dokonano przegladu literatury oraz doswiadczen krajowych
i zagranicznych w aspekcie badari dojazdéw do miejsc pracy i nauki. Przedstawione zo-
staly rdwniez zrodta danych oraz metody badawcze. W czesci empirycznej autorzy przy-
toczyli wyniki badan zasiegéw oddziatywania miasta Poznania jako osrodka szkolnictwa
ponadgimnazjalnego i dojazdéw do pracy. Badania te zostaty przeprowadzone na potrzeby
projektu delimitacji poznanskiego obszaru metropolitalnego, ktéry zostat zrealizowany
przez zesp6t Centrum Badan Metropolitalnych UAM w Poznaniu na zlecenie Stowarzy-
szenia Metropolia Poznan.
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Wprowadzenie

Badania powigzan funkcjonalno-przestrzennych miast sgjednym z podstawowych
elementéw analiz spoteczno-geograficznych. Bazg teoretyczng dla ich rozwazania
jest koncepcja terytorialnego systemu spotecznego wedtug Chojnickiego (1996).
Autor wskazat, ze jednym z aspektow systemowych regionow jest struktura relacyj-
na, ktorej sktadnikiem sg stosunki spoteczne, do ktérych zaliczy¢ mozna m.in. rela-
cje udziatu w dobrach i ustugach oraz w dziatalnosciach spotecznych (ekonomicz-
nych, kulturowych, politycznych). Wedtug Chojnickiego region nie jest tworem
statym, ale podlega przemianom: powstaje, przeksztatca sie, a nawet moze zanik-
na¢. Podstawowym czynnikiem, ktéry wptywa na rozwoj regionu jest dziatalnosc
spoteczna ludzi, ktéra przejawia sie w tworzeniu uktadéw materialno-technicznych
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i osadniczych. Wedtug autora w dziatalnosci ekonomicznej procesy réznicowania
sie regiondw przejawiajg sie m.in. w zwiekszonej mobilnosci sity roboczej.

Zwiazki przestrzenno-funkcjonalne zachodzace na obszarach miejskich objas-
nia teoria funkcjonalnego regionu miejskiego Korcellego (1976). Wedtug auto-
ra region miejski to obszar, na ktéorym dochodzi do bezposrednich kontaktow
mieszkancéw oraz przestrzennych relacji pomiedzy uktadami miejsc zamieszka-
nia, pracy, nauki, kontaktow spotecznych i rekreaciji.

W Swietle teorii Christallera (1933) miasta sq osrodkami centralnymi nie ze
wzgledu na centralne potozenie, ale dlatego, ze peinig funkcje centralne. Funk-
cje tego rodzaju obejmujg dziatalnosci o znaczeniu ponadlokalnym, a zaliczy¢ do
nich mozna m.in.: handel, ustugi kulturalne, o$wiatowe, zdrowotne, finansowe,
a takze niektore dziaty przemystu. Zgodnie z teorig miejsc centralnych miasto
jest centrum funkcjonalnym zaplecza i ksztattuje to zaplecze w istotny sposéb.
Miasto wykonuje w stosunku do swego otoczenia funkcje centralne, wptywajgc
na wytwarzanie sie na zapleczu wiezi gospodarczych, spotecznych i kulturowych
(Maik 1992). Przestrzenne rozmieszczenie miejsc pracy i nauki powoduje zatem
wyksztatcenie sie relacji przestrzenno-funkcjonalnych miasta z jego zapleczem,
arelacje te sgtym silniejsze, im wieksza jest ranga gospodarcza miasta.

Zgodnie z teorig stadium rozwoju miast (Klaassen, Paelinck 1979) powigza-
nia funkcjonalno-przestrzenne miast powinny by¢ wyjasniane w odniesieniu do
stadium rozwojowego, w jakim aktualnie sie znajdujg. Jak wynika z badan nad
obszarami miejskimi w Polsce, m.in. zawartymi w dokumentach krajowych (np.
»Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju”) polskie miasta znajduja
sie obecnie w fazie suburbanizacji, ktéra najwyrazniej przejawia sie w strefach
podmiejskich duzych miast. Wedtug Paryska (2008) i Kaczmarka (2008) subur-
banizacja w ujeciu przestrzennym oznacza dynamiczny rozwdj i wzrost intensyw-
nosci zagospodarowania obszaréw peryferyjnych miast i ich stref podmiejskich,
czego wyrazem jest rozlewanie sie miast poza granice administracyjne (dotyczy
to zaréwno powstawania nowej zabudowy, jak i lokalizowania nowych obiektow
dziatalnos$ci gospodarczej). Dynamiczny rozw0j strefy podmiejskiej powoduje
zmiane struktury przestrzenno-funkcjonalnej catego regionu miejskiego, przede
wszystkim zmiane przestrzennego rozmieszczenia obiektéw zwigzanych z dzia-
talnoscig cztowieka. Dynamiczny i niezwykle intensywny rozwo6j w fazie suburba-
nizacji charakteryzuje przedmiescia miast (tzw. suburbia).

Celem artykutu jest wskazanie roli dojazdéw do pracy i szkot jako waznego
identyfikatora powigzan przestrzenno-funkcjonalnych, ktére zachodza pomiedzy
wielkimi osrodkami miejskimi a jednostkami gminnymi stanowigcymi ich bez-
posrednie zaplecze. W pierwszej czesci pracy dokonano przegladu literatury oraz
doswiadczen krajowych i zagranicznych w aspekcie badan dojazdéw do miejsc
pracy i nauki. Przedstawiona zostata rowniez metoda badawcza oraz zrodta da-
nych. W czesci empirycznej autorzy przytoczyli wyniki badan zasiegéw oddziaty-
wania miasta Poznaniajako o$rodka szkolnictwa ponadgimnazjalnego i dojazdow
do pracy. Badania te zostaty przeprowadzone na potrzeby projektu delimitacji
poznanskiego obszaru metropolitalnego, ktoéry zostat zrealizowany przez zespét
Centrum Badan Metropolitalnych UAM w Poznaniu na zlecenie Stowarzyszenia
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Metropolia Poznan. W ramach delimitacji wyodrebniono strefe silnych i stab-
szych powiazan gmin obszaru funkcjonalnego z Poznaniem.

Podstawy terminologiczne, przeglad literatury
i dokumentow

Badania codziennych dojazddw mieszkafncow aglomeracji miejskich do miejsc
pracy i szkot znajduja szerokie zastosowanie w wyjasnianiu procesow i faz rozwo-
ju obszarow miejskich oraz okreslaniu stref ich oddziatywan. Celem tych badan
jest empiryczne wyjasnianie zjawisk realnie zachodzacych w przestrzeni, a ich
wyniki moga znalez¢ praktyczne zastosowanie we wdrazaniu polityk rozwoju
spoteczno-gospodarczego obszarow miejskich. Badania powigzan funkcjonalno-
-przestrzennych na obszarach miejskich, ich sita i wptyw na otoczenie znalazty
odzwierciedlenie w zmianie paradygmatu planowania rozwoju przestrzennego
kraju w nowej perspektywie finansowej Unii Europejskiej na lata 2014-2020 oraz
okresleniu nowej wizji rozwoju kraju, opartego na dyfuzji proceséw rozwojowych
z miast w kierunku obszaréw stabiej rozwinietych.

Ramy dla prowadzenia polityki rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju w uje-
ciu regionalnym zawarte zostaty w ,Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego
2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie” (KSRR) - $redniookresowym do-
kumencie strategicznym. Zapisano tam, ze polityka rozwoju skierowana bedzie
na wzmacnianie i wykorzystywanie endogenicznych potencjatow regionu oraz
rozwijanie mechanizméw wzmacniajagcych rozprzestrzenianie sie proceséw roz-
wojowych gtéwnych osrodkow wzrostu (awiec miast wojewodzkich) na cate ob-
szary wojew0dztw. Poprzez sformutowanie zapisow KSRR powstat zatem nowy
paradygmat polityki regionalnej, ktéry w zakresie wymiaru terytorialnego pod-
kre$la wzmocnienie podejscia terytorialnego we wszystkich dziataniach rozwo-
jowych poprzez dostrzeganie roznorodnosci obszaréw, a takze mocno akcentuje
nowych aktorow polityki regionalnej, do ktérych zalicza aktoréw spotecznych
i przedstawicieli biznesu. Wazng role w wizji rozwoju kraju do 2020 r. odgrywac
bedg najwieksze osrodki miejskie w kraju, gtéwnie metropolitalne. Obszary me-
tropolitalne w Polsce zostaly wyznaczone w ,,Koncepcji Przestrzennego Zagospo-
darowania Kraju 2030” (KPZK 2030), cho¢ decyzje o ich ostatecznym ksztatcie
pozostawiono samorzagdom wojewddztw (na podstawie wiasnych badan i analiz
samorzad wojewoOdztwa moze okre$la¢ zasieg miejskich obszaréw funkcjonal-
nych - metropolitalnych, ale réwniez regionalnych czy subregionalnych, awyzna-
czenie granic takiego obszaru nazywa sie delimitacjg obszarow funkcjonalnych).

Delimitacja obszaru funkcjonalnego jest procesem ztozonym, wymagajgcym
przeprowadzenia wielu prac analitycznych, ktérego celem powinno by¢ uzyska-
nie jak najbardziej obiektywnych rezultatéw. Jak podkresla Sleszynski (2013),
istniejgce delimitacje obszaréw funkcjonalnych w réznych opracowaniach i doku-
mentach sg bardzo zr6znicowane i trudno poréwnywalne. Metodologie, ktére za
nimi stoja, sg dostosowane do celu, jakiemu stuza, i wynikajg m.in. z ustawowe-
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go obowigzku, potrzeb rozwigzywania probleméw przestrzennych, koniecznosci
dostosowania do statystki europejskiej, udziatu w miedzynarodowych progra-
mach itp. Takze nazewnictwo tych obszaréw jest bardzo zr6znicowane i obejmuje
strefy podmiejskie, aglomeracje, obszary metropolitalne, regiony miejskie i inne
konstrukcje pojeciowo-znaczeniowe. Warto zatem podkresli¢, ze wyodrebnianie
jednostek funkcjonalnych w procesie delimitacji jest zadaniem nietatwym, wyma-
gajacym od badacza duzej wiedzy, zdolnosci analitycznych oraz trafnego doboru
danych statystycznych i kryteriow delimitacji. W celu uzyskania obiektywnych
danych bedacych podstawg delimitacji miejskich obszaréw funkcjonalnych nalezy
uwzgledni¢ kryteria strukturalne i funkcjonalno-przestrzenne. Jednym z podsta-
wowych kryteriow funkcjonalno-przestrzennych delimitacji obszaréw funkcjo-
nalnych sg dojazdy do pracy i miejsc nauki.

Rozpoznanie zjawiska dojazdéw do pracy pozwala na uchwycenie relacji oraz
powigzan przestrzennych i funkcjonalnych pomiedzy jednostkami osadniczymi, co
wydaje sie kluczowe z punktu widzenia ksztattowania sie obszaréw funkcjonalnych
(Kaczmarek, Mikuta 2010). Jak podkresla Korcelli (1976), zasieg codziennych poto-
kow dojazdow do pracy stanowi ceche diagnostyczng, $wiadczacg o wystepowaniu
na danym terenie szerszego wachlarza zwigzkéw, odzwierciedlajacych przestrzenng
strukture powiazan na rynku pracy w sektorze ustug publicznych i komercyjnych.
Z tego tez wzgledu migracje pracownicze stanowig jedno z najwazniejszych (a
w niektérych przypadkach jedyne) kryterium delimitacji tego typu jednostek, np.
w Stanach Zjednoczonych podstawowymi kryteriami delimitacji Standard Metropo-
lian Statistical Area sg dojazdy do pracy i odsetek zatrudnionych poza rolnictwem
(Kaczmarek, Mikuta 2007), w Wielkiej Brytanii Standard Metropolitan Labour Areas
wyznacza sie wytgcznie na podstawie dojazdow do pracy (Pacione 2001). Informa-
cja o wielkosci i kierunkach migracji pracowniczych jest rowniez wazna dla osob
zajmujacych sie planowaniem przestrzennym, zwilaszcza zagadnieniami transpor-
towymi, z uwagi na mozliwos$¢ hierarchizacji poszczeg6lnych dziatan dla uzyskania
wyraznej poprawy funkcjonowania uktadu transportowego (Bul 2014).

Migracje pracownicze z uwagi na ich wysoka czestotliwos¢ i cyklicznos¢ sta-
nowig najwazniejszy typ przemieszczen dobowych. Co wazne, wystepujg one we
wszystkich krajach, gdzie istnieje podziat pracy i majg raczej tendencje wzro-
stu wraz z rozwojem ekonomicznym i podnoszeniem stopy zyciowej (Lijewski
1967). Dojazdy do pracy sg takze jednym z waznych identyfikatoréw powigzan
wewnetrznych i zewnetrznych obszaréw funkcjonalnych. Zjawisko moze stano-
wi¢ ceche diagnostyczng, swiadczacg o wystepowaniu na danym obszarze silnych
zwigzkdw gospodarczych i spotecznych. Z tego tez wzgledu dojazdy do pracy sg
przewaznie jednym z kluczowych kryteriow delimitacji obszaréw funkcjonalnych.

Problematyka dojazdéw do pracy w Polsce rozwijata sie intensywnie do po-
czatku lat 80. W kolejnych latach nie odgrywata istotnej roli w badaniach geo-
graficznych i ekonomicznych, a przyczyng tego stanu rzeczy byt brak wiarygod-
nych danych dotyczacych skali i kierunkow zjawiska. Aktualnie dojazdy do pracy
w Polsce ponownie stanowig wazne pole badawcze. Od chwili opublikowania
przez GUS danych na temat wielko$ci dojazdéw w 2006 r. wzrosta liczba analiz
spoteczno-ekonomicznych bazujgcych na ww. danych. Migracje pracownicze byly
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m.in. jednym z kryteridw delimitacji miejskich obszaréw funkcjonalnych, ktore
dla Ministerstwa Rozwoju Regionalnego wykonat w 2013 r. Sleszyriski. Zagadnie-
nie dojazdow do Poznania stato sie takze przedmiotem badan naukowcéw, m.in.
Mikuty i Kaczmarek (2010) oraz Bula (2012, 2014).

Dojazdy do szkét sg waznym elementem powigzan przestrzenno-funkcjonal-
nych, a ich rozmiar i kierunki zalezg od wielkosci osrodka szkolnictwa $rednie-
go (Plaza 2012). Dostepno$¢ przestrzenna szkolnictwa jest jednym z czynnikow
wptywajacych na poziom wyksztatcenia ludnosci (Guzik 2003). Dostepnos¢ prze-
strzenna, czasowa i ekonomiczna wywierajg wptyw na zadowolenie mieszkancéow
z ustug edukacyjnych, a przede wszystkim warunkuja mozliwos¢ skorzystania
Z nich.

W Polsce badania dotyczace zasiegow oddziatywan szkot sg w ostatnich latach
gtownie przedmiotem ekspertyz sporzgdzanych na zlecenie organéw samorzgdo-
wych lub rzagdowych. Nalezatoby tutaj wymieni¢ m.in. prace badawcze Guzika
(2003, 2011), Bajerskiego (2010), Plazy (2012), Walaszek (2012) i Bula (2014),
ekspertyze Sleszynskiego i in. (2011) czy analize powigzan funkcjonalnych na
obszarze wojewddztwa $laskiego, opracowang przez Regionalne Centrum Analiz
Strategicznych.

Badania dojazdow do szkot w polskiej literaturze najczesciej prowadzone sg
na przyktadzie terytorialnego pochodzenia studentéw uczelni wyzszych. Wsrod
naukowcow, ktérzy podejmowali ten temat, byli m.in. Czyz i in. (1996), Hel-
ler i Bogdanski (2013), Borowiec (2007), Czyszkiewicz i Durka (2010), Sobala-
-Gwosdz (2007). Do najciekawszych publikacji zagranicznych zaliczy¢ nalezy pra-
ce Hartena (2008) na temat mobilnosci ucznidw i stazystéw w Dolnej Saksonii
i landzie Bremy oraz publikacje Packina (2009) na temat dojazdow studentéw na
uczelnie wyzsze w Kalifornii.

Przyktadem badan dojazdéw do szkét pondgimnazjalnych, wykonanych na po-
trzeby delimitacji miejskich obszarow funkcjonalnych, sa m.in. badania dojazdow
miodziezy szkét ponadgimnazjalnych Inowroctawia, Grudzigdza i Wioctawka,
opracowane dla Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskie-
go przez Centrum Badan Metropolitalnych UAM w Poznaniu (,,Okreslenie spe-
cyfiki oraz przygotowanie propozycji delimitacji miejskich obszaréw funkcjonal-
nych Wioctawka, Grudzigdza i Inowroctawia” CBM UAM Poznan 2013).

Badania terytorialne pochodzenia uczniéw w szkotach ponadgimnazjalnych
odzwierciedlajg relacje funkcjonalne pomiedzy miastem centralnym a jego bli-
skim zapleczem, stanowig wiec najbardziej optymalng metode pomiaru powigzan
funkcjonalno-przestrzennych stref podmiejskich z centrum aglomeracji. Wykony-
wane na poziomie szko6t podstawowych czy gimnazjalnych naturalnie nie moga
znalez¢ zastosowania w delimitacji obszaréw miejskich z uwagi na ich lokalny
zasieg. Szkolnictwo ponadgimnazjalne to z kolei ustuga wyzszego rzedu, a placow-
ki szkolne sg mniej licznie rozmieszczone w przestrzeni niz szkoly podstawowe
czy gimnazja, co powoduje zjawisko zwiekszonej mobilnosci uczniéw, czyli co-
dziennych dojazdow do tych szkot nawet z odlegtosci kilkudziesieciu kilometrow.
Lokalizacja szkét Srednich przewaznie w osrodkach rangi powiatowej sprawia, ze
ich zasieg jest czesto ponadgminny, a nawet ponadpowiatowy. Z kolei migracje
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studentow majg zasieg regionalny i ponadregionalny, stuzg wyodrebnianiu makro-
regiondw (por. Czyz i in. 1996, Heller, Bogdanski 2013).

Metody i Zrodla badan

Delimitacja obszarow funkcjonalnych oparta m.in. na badaniach dojazdéw do
pracy i do szkot odzwierciedla hierarchie powigzan miedzy osrodkami miejski-
mi na podstawie stopnia natezenia danego zjawiska w przestrzeni. Odpowiednio
wydzielone strefy oddziatywan osrodka miejskiego z otoczeniem mozna uporzad-
kowac wzgledem siebie poczawszy od stref stabszego do silniejszego oddziatywa-
nia. Wedtug Runge (2007) pojecie hierarchii ma zastosowanie szczegdlnie w ba-
daniach geograficzno-osadniczych, w ktérych przypadku badamy osrodki roznej
wielkosci i funkcjonalnie zréznicowane. W charakterystyce hierarchii jednostek
osadniczych wyroznia sie podejscie skalarne i wektorowe.

Podstawowym zadaniem, ktére poprzedza postepowanie delimitacyjne, jest
pozyskanie wiarygodnych danych dotyczacych skali i kierunkéw analizowanego
zjawiska. W przypadku wydzielenia obszarow w oparciu o kryterium dojazdow
do pracy istnieje mozliwos$¢ wykorzystania dwoch typow danych. Pierwszy typ to
dane pierwotne, czyli informacje statystyczne uzyskane przez autora w drodze
szeroko rozumianych wywiadow kwestionariuszowych lub pomiaréw tereno-
wych. Z uwagi jednakze na skale analizowanego zjawiska zdobycie wiarygodnych
i rzeczywistych informacji statystycznych na temat migracji pracowniczych jest
bardzo trudne. W przypadku realizacji badan ankietowych konieczne jest prze-
prowadzenie wielu wywiadéw przy zapewnieniu jednoczesnie wtasciwego dobo-
ru préby. Drugi typ danych to dane archiwalne (wtdrne), ktoére pozyskuje sie
z jednostek administracji publicznej i innych instytucji zajmujacych sie statystyka
miast. Dane te pomimo ich niedoskonatosci stanowig duzo pewniejszg informa-
cje na temat skali i kierunk6w przemieszczen.

W przypadku analiz dojazdow do pracy w Polsce najczesciej stosuje sie infor-
macje o przemieszczeniach pracowniczych pochodzgce z Gtownego Urzedu Sta-
tystycznego. Dane o dojazdach do pracy wykorzystane w niniejszym opracowaniu
pochodzg z roku 2006. Sg to dane uzyskane przez GUS z urzedow skarbowych
i systemu POLTAX, a nie ze spiséw powszechnych, stad nalezy je uzna¢ za sza-
cunkowe. Powyzsze informacje stanowig pierwszg od wielu lat prébe przedsta-
wienia skali i kierunkdw zjawiska migracji pracowniczych w naszym kraju. Dane
0 dojazdach do pracy dla obszaru catej Polski zebrat Urzad Statystyczny w Po-
znaniu, ktory zajmuje sie statystykg miast. Statystycy na potrzeby badan przyjeli,
ze osobg dojezdzajacqg do pracy jest osoba, ktora pracuje w gminie innej niz jed-
nostka bedgca miejscem zamieszkania oraz ponosi dodatkowe koszty uzyskania
przychodu z tytutu dojazdéw. Niestety dane nie uwzgledniajg wszystkich osob
pracujacych, ajedynie zatrudnione na umowe o prace (Bul 2014).

Pozyskanie danych dotyczacych miejsc zamieszkania uczniow uczeszczajg-
cych do szk6t wymaga Scistej wspétpracy z placowka szkolna, a doktadniej ujmu-
jac - pozyskania danych odnoszacych sie do miejscowosci zamieszkania uczniow
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ze szkol. Niestety dane tego typu nie sa publikowane, dlatego w celu uzyska-
nia wiarygodnych informacji nalezy kazdorazowo zwréci¢ sie z prosha do dy-
rekcji szkoty o przygotowanie odpowiedniego zestawienia. Z dotychczasowych
doswiadczen wspotautorki niniejszego artykutu wynika, ze placowki szkolne
z duzym zaangazowaniem podejmujg sie tego zadania, pomimo sporego naktadu
pracy, jakiego ono wymaga.

Delimitacja stref oddziatywania miasta Poznania
na przyktadzie dojazdéw pracowniczych

Z uwagi na skale migracji pracowniczych obszar badan dojazdéw do Poznania
ograniczono do jednostek gminnych powiatu poznanskiego, powiatow granicza-
cych z powiatem poznanskim, atakze powiatow: miedzychodzkiego, stupeckiego,
leszczynskiego oraz miasta Leszna. W celu wyznaczenia zasiegu oddziatywania
jednostki funkcjonalnej nalezy przyja¢ kryteria delimitacyjne, czyli odpowied-
nie wartosci wskaznikow, ktére pozwolg okresli¢ site powiazan przestrzennych
i funkcjonalnych z jednostka stanowigcg punkt odniesienia. Z powodu masowego
charakteru zjawiska migracji pracowniczych kluczowymi informacjami, mogacy-
mi stanowi¢ podstawe delimitacji strefy oddziatywania, sg dane o liczbie dojez-
dzajacych wyrazone w wartosciach bezwzglednych i wzglednych (jako udziat osob
dojezdzajacych w stosunku do liczby ludnosci zamieszkujgcej dang jednostke).
W celu dokonania delimitacji obszaru funkcjonalnego Poznania przyjeto kry-
teria delimitacyjne, przedstawione w tabelach 1i2. Przeprowadzono delimitacje
strefy o silnych oraz stabszych powigzaniach w dojazdach do pracy. Zaklasyfiko-
wanie jednostki gminnej jako obszaru bedacego w strefie powigzan z miastem na-

Tabela 1 Kryteria delimitacji strefy o silnych powigzaniach w dojazdach do pracy do Po-
znania

Delimitacja strefy o silnych powigzaniach w dojazdach do pracy
Liczba 0s6b przyjezdzajacych do pracy do Poznania powyzej 200
2 Udziat przyjezdzajacych do pracy do Poznania w liczbie zatrudnionych w gminie zamieszkania
powyzej 10%
3 Liczba oséb wyjezdzajacych z Poznania do gmin powyzej 50
Udziat wyjezdzajacych do pracy z Poznania w liczbie zatrudnionych w gminie zamieszkania
powyzej 0,01%

Zrodio: opracowanie wiasne.

Tabela 2. Kryteria delimitacji strefy o stabszych powigzaniach w dojazdach do pracy do
Poznania

Delimitacja strefy o stabszych powigzaniach w dojazdach do pracy
1 Liczba oséb przyjezdzajacych do pracy do Poznania 100-200
_Udziat przyjezdzajacych do pracy do Poznania w liczbie zatrudnionych w gminie zamieszka-
2 nia5-10%

Zrodio: opracowanie wiasne.
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stepowato w przypadku spetnienia wszystkich kryteriéw delimitacyjnych. Uzna-
no, ze o zaklasyfikowaniu danej jednostki jako obszaru oddziatywania miasta
powinno decydowaé zaréwno kryterium ilosci oséb dojezdzajgcych, jak i udziatu
0s0b dojezdzajagcych w liczbie zatrudnionych w gminie zamieszkania. Przyjeto
réwniez, ze obszar o silnych powigzaniach cechujg relacje dwukierunkowe (do-
jazdy mieszkancéw gmin do Poznania oraz poznaniakéw do gmin podmiejskich).

Dobor wartosci wskaznikow stanowigcych kryterium delimitacyjne zostat popar-

ty szczeg6towgq analizg materiatu badawczego.

Po wykonaniu powyzszych analiz nalezato wskazac ostateczny zasieg oddzia-
tywania miasta w dojazdach do pracy. Z uwagi na duze zr6znicowanie analizowa-
nych jednostek przyjeto kilka ogolnych zatozeh metodologicznych. Pozwolity one
na wskazanie spdjnego i zwartego zdelimitowanego obszaru, o $cisle okreslonych
granicach. W ramach wydzielania obszaréw funkcjonalnych uwzgledniono naste-
pumce zasady postepowania delimitacyjnego (za WBPP 2006):

zasade ciggtosci - w skiad obszaru funkcjonalnego mogg wchodzi¢ tylko jed-

nostki sgsiadujgce bezposrednio z rdzeniem lub z jednostkg bedaca czescig

tego obszaru;

» zasade bezposredniego sagsiedztwa - w skiad obszaru funkcjonalnego wchodza
wszystkie jednostki sgsiadujgce z osrodkiem rdzeniowym niezaleznie od ich
mozliwosci spetnienia kryteriéw delimitacji;

» zasade zwartosci - w sktad obszaru funkcjonalnego wchodza rowniez jednost-
ki nie spetniajgce kryteriow delimitacji, ale sasiadujgce wytacznie z jednostka-
mi spetniajgcymi kryteria delimitacji;

» zasade roztgcznosci - kazda jednostka wchodzi w skiad tylko jednego obszaru
funkcjonalnego.

Najwazniejszy etap postepowania delimitacyjnego stanowity prace analitycz-
ne w oparciu o dane statystyczne. Analiza informacji na temat skali i kierunkdw
migracji pracowniczych do Poznania wskazuje, ze najintensywniejsze dojazdy do
miasta (tab. 3, ryc. 1) majg miejsce z terenu gmin powiatu poznanskiego. Szcze-
gélnie wyrdzniaja sie jednostki bezposrednio graniczace z miastem, tj. Swarzedz

Tabela 3. Liczba 0sob przyjezdzajacych do pracy do Poznania wedtug gmin

Lp. Gmina Powiat przlzlljcezz%i:jzoc?/ch
1 Swarzedz poznanski 4208
2 Czerwonak poznanski 3375
3 Lubon poznanski 2992
4 Mosina poznanski 1934
5 Szamotuty szamotulski 1422
6 Koérnik poznanski 1342
7 Gniezno gnieznienski 1336
8 Pobiedziska poznanski 1242
9 Kostrzyn poznanski 1233
10 Murowana Go$lina poznanski 1230

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS 2006.
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(4,2 tys. osob), Czerwonak (3,4 tys. 0sob), Lubon (3 tys. 0séb) i Mosina (1,9 tys.
0sob). Warto podkresli¢, ze w pierwszej dziesiatce jednostek charakteryzujacych
sie najwiekszg liczbg os6b dojezdzajgcych do Poznania az 8 to gminy z powiatu
ziemskiego. Sposrdéd pozostatych jednostek na uwage zastuguje duza liczba osob
dojezdzajacych z Szamotut (1,4 tys.), Gniezna (1,3 tys.), Wrzesni (1,2 tys.), Ja-
rocina (1 tys.) i Sremu (900). tacznie dojazdy do Poznania charakteryzujace sie
duzg skalg (powyzej 500 os6b) odbywajg sie z obszaru 25 gmin.

Obok wartosci bezwzglednych istotnym wskaznikiem powigzan jest takze
udziat przyjezdzajagcych do pracy w liczbie zatrudnionych w gminie zamieszka-
nia. Wskaznikiem powyzej 20% dojezdzajacych cechujg sie w wiekszosci gminy
powiatu poznanskiego (bez Steszewa, Buku i obszaru wiejskiego gminy Murowa-
na Goslina). Ponad 20-procentowy udziat przyjezdzajacych do pracy do Poznania
w liczbie zatrudnionych w gminie zamieszkania charakteryzuje Szamotuty, Ostro-

Ryc. 1 Liczba oséb przyjezdzajacych do pracy do Poznania wedtug gmin
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS 2006.
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rog, Nekle oraz miasta: Skoki i Czempin. Istotny odsetek osob (15-20%) dojez-
dza takze do Poznania z potozonych poza powiatem ziemskim gmin: Obrzycko
(miasto i gmina wiejska), Brodnica, Krzykosy, Nowe Miasto nad Warta, +ubowo,
oraz obszaru wiejskiego gminy Skoki. Warto tez odnotowac¢ wiekszy udziat osob
dojezdzajacych do pracy do miasta z gmin potozonych na zachdd oraz potudnio-
wy wschod od Poznania.

Waznym wskaznikiem powigzan przestrzennych miedzy jednostkami sg réw-
niez informacje na temat liczby oséb wyjezdzajacych codziennie z analizowanej
jednostki do pracy w innych gminach oraz udziat wyjezdzajacych do pracy z da-
nej jednostki w liczbie zatrudnionych w gminie zamieszkania. Dane te pozwalajg
uchwyci¢, na ile jest to zaleznos¢ dwukierunkowa, oraz umozliwiajg identyfikacje
strefy podmiejskiej o najsilniejszych powigzaniach z miastem rdzeniowym. Po-
wyzsze informacje wskazujg, ze podobnie jak w przypadku dojazdéw najwieksze
powigzania w zakresie wyjazdow z miasta cechujg gminy zlokalizowane w powie-
cie poznanskim. Najwieksza liczba os6b (2,9 tys.) wyjezdza codziennie z Pozna-
nia do pracy w gminie Tarnowo Podgdrne (ryc. 2, tab. 4). Jednostka ta jest jedy-
ng w regionie, ktorg cechuje dodatnie saldo migracji pracowniczych w relacjach
z miastem. Duza liczba poznaniakéw pracuje takze w innych gminach powiatu
poznanskiego: Swarzedzu (1,4 tys.), Suchym Lesie (1 tys.), Komornikach (900),
Czerwonaku (800) i Luboniu (700). Wsréd jednostek potozonych poza powia-
tem poznanskich najwieksza liczba mieszkaricdbw Poznania dojezdza codziennie
do pracy do Srody Wielkopolskiej (blisko 200 0s6b). tacznie wyjazdy z Poznania
0 skali powyzej 200 oséb majg miejsce do 11 gmin. Analogiczne wyniki przynosi
analiza udziatu liczby osob wyjezdzajacych do pracy z miasta w liczbie zatrudnio-
nych w Poznaniu. Najwiekszy odsetek mieszkancow Poznania dojezdza do gmin:
Suchy Las, Tarnowo Podgodrne i Komorniki.

Analiza kryteriéw delimitacyjnych pozwolita na wyodrebnienie strefy silnych
1stabszych powigzan w zakresie dojazdéw do pracy (ryc. 3). Do strefy o silnych
powigzaniach zaliczono 19 jednostek gminnych: 17 gmin z powiatu poznarskiego
(Lubon, Swarzedz, Czerwonak, Tarnowo Podgérne, Komorniki, Mosina, Dopie-
wo, Pobiedziska, Kornik, Suchy Las, Steszew, Rokietnica, Kostrzyn, Murowana
Goslina, Buk, Kleszczewo, Puszczykowo) i 2 jednostki wchodzace w skiad dru-
giego pierscienia gmin wokot miasta, majace jednoczes$nie status miast powiato-
wych, tj. Oborniki Wlkp. i Szamotuty. Dodatkowo wszystkie kryteria delimitacji
obszaru o silnych powigzaniach spetniata gmina Wrzesnia. Z uwagi jednakze na
konieczno$¢ uwzglednienia zasady ciggtosci jednostka ta nie zostata wigczona
do tej strefy. Wyniki delimitacji dowodzg, ze najwazniejsze relacje przestrzenno-
-funkcjonalne w dojazdach do pracy na obszarze aglomeracji zachodzg pomiedzy
gminami powiatu poznanskiego.

W skiad strefy o stabszych powigzaniach w dojazdach do pracy wchodzg 64
gminy z 13 powiatéw wojewddztwa wielkopolskiego. Trzy gminy nalezace do
strefy o stabszych powigzaniach w dojazdach do pracy dodano z uwagi na ko-
niecznos$¢ uwzglednienia zasady zwartosci (Dominowo, Niechanowo oraz Kus-
lin). Jednostki nie spetniaty kryterium liczby oséb dojezdzajacych do Poznania
powyzej 100. Warto zauwazy¢, ze strefa stabszych dojazdow do pracy to obszar
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Ryc. 2. Liczba 0sob wyjezdzajacych z Poznania do pracy wedtug gmin

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS 2006.

Tabela 4. Liczba 0s6b wyjezdzajacych z Poznania do pracy wedtug gmin

Lp. Gmina Powiat Liczba os6b wyjezdzajacych
1 Tarnowo Podgérne poznarnski 2905
2 Swarzedz poznanski 1412
3 Suchy Las poznanski 1055
4 Komorniki poznanski 889
5 Czerwonak poznarnski 795
6 Lubon poznarnski 711
7  Dopiewo poznarnski 514
8 Kornik poznanski 467
9 Mosina poznanski 239
10 Puszczykowo poznanski 220

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS 2006.
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pokrywajacy sie niemalze wiernie z izochrong 60 minut dojazdu do Poznania. Po-
wyzszy uktad odwzorowuje przebieg gtéwnych szlakéw transportowych (przede
wszystkim linii kolejowych) zlokalizowanych w centralnej cze$ci wojewddztwa
wielkopolskiego. Wyniki badah wskazujg zatem, ze nie tylko potencjat ekono-
miczny metropolii (liczba miejsc pracy, wysoko$¢ zarobkow) ksztattuje wielko$é

Ryc. 3. Strefy oddziatywania Poznania w dojazdach do pracy
Zrodto: opracowanie wiasne.
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dojazdow. RAwniez dostepnos¢ transportowa w duzym stopniu determinuje wiel-
kosc¢ strefy oddziatywania miast.

Delimitacja stref oddziatywania miasta Poznania
na przyktadzie dojazdéw do szkot ponadgimnazjalnych

Badaniem objeto szkoly ponadgimnazjalne samorzgdowe i niesamorzgdowe dla
miodziezy, bez szkot specjalnych i bez szkét dla dorostych. W pierwszym etapie
badania, ktore trwato od 30 pazdziernika 2013 r. do 15 listopada 2013 r. uzyskano
zwrot ankiet na poziomie 75% wszystkich szkét ponadgimnazjalnych. W dniu 20
listopada 2013 r. ponowiono prosbe o udziat szkét w badaniu, uzyskujac kolejne
brakujgce ankiety. Ostatecznie w badaniu udziat wzieto 60 szkét ponadgimnazjal-
nych samorzgdowych oraz 3 niesamorzgdowe szkoty ponadgimnazjalne (3 licea).
Badaniem objeto 19 592 uczniow samorzadowych szkét ponadgimnazjalnych
dla miodziezy, co stanowito 98,4% wszystkich uczniéw szkot tego typu w Po-
znaniu oraz 263 uczniéw niesamorzadowych szkét ponadgimnazjalnych ksztat-
cacych w trybie dziennym, co stanowito 12,9% uczniow (a wiec ogotem 19 855
uczniéw). Wsrod ogolnej liczby 19 855 uczniow objetych badaniem, 9 128 sta-
nowili uczniowie pozamiejscowi (46%). Jak wykazato badanie, prawie potowa
wszystkich uczniéw ksztatcacych sie w szkotach ponadgimnazjalnych w Poznaniu
w roku szkolnym 2013/2014 dojezdzata spoza Poznania.

Analiza zebranych danych dotyczacych liczby uczniow dojezdzajacych do
szkét ponadgimnazjalnych do Poznania pozwolita na okreslenie kryteriow deli-
mitacji strefy o silnym oddziatywaniu szkolnictwa ponadgimnazjalnego i strefy
stabszych powiazan.

Jak wynika z przeprowadzonego badania, najwieksza liczba uczniéw w roku
szkolnym 2013/2014 dojezdzata do Poznania z gmin powiatu poznanskiego.
tacznie z terenu powiatu poznanskiego dojezdzato do Poznania 7378 uczniow,
co stanowito az 80,8% wszystkich uczniow dojezdzajgcych. Wérdd gmin powiatu

Tabela 5. Kryteria delimitacji strefy o silnych powigzaniach szkolnictwa ponadgimnazjal-
nego
Strefa o silnym oddziatywaniu szkolnictwa

1 Liczba ucznidéw dojezdzajacych do miasta: > 100 uczniéw
2 Udziat uczniéw dojezdzajacych z danej gminy w grupie mtodziezy w wieku 16-19 lat: > 25%
Zrbdto: opracowanie wiasne.
Tabela 6. Kryteria delimitacji strefy o stabszych powigzaniach szkolnictwa ponadgimna-
zjalnego
Strefa o stabszych powigzaniach w dojazdach do szko6t

1 Liczba uczniéw dojezdzajagcych do miasta: 50-99 uczniéw
2 Udziat uczniéw dojezdzajacych z danej gminy w grupie mtodziezy w wieku 16-19 lat: 5-24%

Zrodio: opracowanie wiasne.
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Ryc. 4. Liczba uczniéw zamiejscowych w szkotach ponadgimnazjalnych Poznania (powyzej
50 uczniéw)
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie badar ankietowych.
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poznanskiego, najwieksza liczba uczniéw w roku szkolnym 2013/2014 dojezdza-
ta z gminy miejskiej Lubon - az 809 uczniéw. Drugg pozycje pod tym wzgledem
zajgt Swarzedz z liczbg 709 ucznidw.

Kryterium udziatu liczby uczniéw dojezdzajacych w grupie wiekowej 16-19
lat, jako odpowiadajgcej poziomowi ksztatcenia w szkole ponadgimnazjalnej, uka-
zuje, jaka cze$¢ mtodziezy zamieszkatej w danej gminie ksztatci sie w Poznaniu.
Pod wzgledem udziatu (%) ucznidéw w grupie mtodziezy w wieku 16-19 lat war-
toScig powyzej 60% cechowaty sie gminy: Komorniki (65,9%), Lubon (65,4%),
Dopiewo (64,6%), Suchy Las (63,2%) oraz Tarnowo Podgorne (60,8%).

Dojazdy uczniéw do poznanskich szkét ponadgimnazjalnych wykazuja gtéw-
nie zasieg powiatowy, a liczba uczniow dojezdzajacych zalezy nie tylko od rangi
szkoty, ale przede wszystkim od fizycznej odlegtosci. Taki wynik badania stanowi
tez odzwierciedlenie organizacji przestrzennej szkolnictwa ponadgimnazjalnego,
dla ktérego organem prowadzacym jest samorzad powiatowy.

Tabela 7. Liczba uczniéw dojezdzajacych i udziat uczniow w grupie wiekowej 16-19 lat
(w zestawieniu uwzgledniono gminy powyzej 50 uczniéw dojezdzajacych)

. . Liczba osob Odse't’ek
Lp. Gmina Powiat Llc_zpa uczniow w wieku uczniow
dojezdzajgcych w wieku 16-19

16-19 lat lat (%)
1 Lubon poznanski 809 1237 65,4
2 Swarzedz poznanski 709 2077 34,1
3 Czerwonak poznanski 656 1165 56,3
4  Tarnowo Podgérne poznanski 601 989 60,8
5  Komorniki poznanski 577 876 65,9
6 Mosina poznanski 537 1331 40,3
7  Dopiewo poznanski 534 826 64,6
8  Pobiedziska poznanski 439 964 45,5
9  Koérnik poznanski 413 1030 40,1
10  Suchy Las poznanski 405 641 63,2
11 Steszew poznanski 351 702 50
12 Rokietnica poznanski 297 608 48,8
13 Kostrzyn Wielkopolski poznanski 274 869 31,5
14 Murowana Goslina poznarski 225 880 25,6
15 Buk poznanski 198 652 304
16  Kleszczewo poznanski 178 321 55,5
17 Puszczykowo poznanski 175 442 39,6
18  Duszniki szamotulski 158 439 36
19 Kazmierz szamotulski 126 361 34,9
20 Czempin koscianski 107 593 18
21 Oborniki obornicki 96 1503 6,4
22 Szamotuty szamotulski 89 1404 6,3
23 Opalenica nowotomyski 50 787 6,4

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie badar ankietowych.
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Odsetek liczby 0s6b w grupie wiekowej 16-19 lat ksztatcacych sie w szkotach
ponadgimnazjalnych Poznania jest zwigzany z fizyczng odlegtoscig od tej szkoty
(im wieksza odlegtos¢, tym mniejszy udziat mtodziezy ksztatcacej sie w szkotach
ponadgimnazjalnych w Poznaniu). W przypadku gmin, w ktérych zlokalizowane
sg szkoty ponadgimnazjalne, udziat mtodziezy w wieku 16-18 lat zamieszkalej

Ryc. 5. Udziat uczniow w wieku 16-19 lat uczeszczajacych do szkét ponadgimnazjalnych

w Poznaniu
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych.



Dojazdy do pracy i szk6tjako podstawowe kryterium delimitacji obszaréw funkcjonalnych 135

w danej gminie w liczbie ucznidéw dojezdzajacych do szkot ponadgimnazjalnych
w Poznaniu jest mniejszy niz w gminach, w ktérych szkdt tego typu nie ma.
Biorac pod uwage przyjete w opracowaniu kryteria delimitacji, wyodrebniono
strefy (gminy) silnych i stabszych powigzan w zakresie dojazdow do szkét po-
nadgimnazjalnych Poznania. Do strefy o silnych powigzaniach w zakresie szkol-
nictwa ponadgimnazjalnego zaliczono 19 gmin: 17 gmin powiatu poznanskiego

Ryc. 6. Strefy oddziatywan szkolnictwa ponadgimnazjalnego Poznania
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych.
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(Lubon, Swarzedz, Czerwonak, Tarnowo Podgérne, Komorniki, Mosina, Dopie-
wo, Pobiedziska, Kornik, Suchy Las, Steszew, Rokietnica, Kostrzyn, Murowana
Goslina, Buk Kleszczewo, Puszczykowo) i 2 gminy z powiatu szamotulskiego
(Duszniki i Kazmierz). Do strefy o stabszym oddziatywaniu szkolnictwa ponad-
gimnazjalnego zaliczono 4 gminy: Czempin, Oborniki, Szamotuty i Opalenice.

Jak wykazano zatem, dojazdy do szkét ponadgimnazjalnych Poznania maja
charakter powiatowy i domykajg sie w catosci w wojewddztwie wielkopolskim,
ale zdecydowana ich wiekszos$¢ odnosi sie do gmin powiatu poznanskiego, stano-
wigcego naturalny obszar intensywnych dojazdéw do szkot tego typu.

Podsumowanie

Badania oddziatywania przestrzenno-funkcjonalnego osrodkéw miejskich z oto-
czeniem stanowig przyktad aplikacyjnego stosowania badan naukowych w two-
rzeniu polityk rozwoju spoteczno-gospodarczego regionow i kraju. Szczegolnie
w obecnych realiach spoteczno-gospodarczych i politycznych empiryczne wyja-
$nianie zjawisk zachodzacych w przestrzeni miejskiej nabiera ogromnej wagi.
Wyniki badan naukowych stanowig uzasadnienie i drogowskaz do prowadzenia
polityki rozwoju obszaréw miejskich w kraju, uwzgledniajac tendencje w ich roz-
woju i site oddziatywan.

Delimitacja obszaréw funkcjonalnych jest procesem trudnym i ztozonym.
Z uwagi na zrdznicowanie osrodkéw miejskich w kraju przy wyznaczeniu ich
obszaréw funkcjonalnych nalezy kierowac sie przede wszystkim potrzebg wypra-
cowania metody opartej na porownywalnych, obiektywnych danych, ktéra za-
pewniataby poréwnywalnos$¢ i harmonizacje wynikow delimitacji. Ujednolicenie
zasad delimitacji powinno da¢ mozliwo$¢ budowy systemu monitorowania zmian
zachodzacych w przestrzeni i jest warunkiem budowania obiektywnej wiedzy
(Sleszyriski 2013). Niewatpliwie dojazdy do pracy i do szkét jako jeden z najlep-
szych wskaznikéw powigzan przestrzennych i funkcjonalnych powinny stanowi¢
podstawe wyznaczania obszaréw funkcjonalnych osrodkéw miejskich w Polsce.

Najwiekszym problemem w przypadku analiz dojazdéw do pracy i do szkét
wydaje sie dostep do danych. Do momentu przedstawienia przez GUS danych
na temat skali i kierunkéw zjawiska (2009 r.) dojazdy do pracy rzadko stanowi-
ty kluczowe kryterium w postepowaniu delimitacyjnym. Z uwagi na znaczenie
zjawiska dojazdow zaleca sie, by byto ono na biezgco monitorowane (Bul 2014).
Waznym postulatem jest takze potrzeba zbierania informacji w oparciu o jedng
metodologie pozyskania i obrébki danych. Tylko w ten sposéb mozliwe stanie sie
przygotowanie charakterystyk poréwnawczych w ujeciu dynamicznym, co réw-
niez jest waznym wskaznikiem spoteczno-gospodarczym.

W przypadku badania dojazdow do szkot najpowazniejszg barierg jest po-
zyskanie materiatu badawczego w postaci wykazu miejscowosci zamieszkania
uczniow szkét. Placéwki szkolne nie sg zobligowane do tworzenia tego typu
baz danych, dlatego ich przygotowanie jest zazwyczaj dos¢ czasochtonne. Warto
zaznaczy¢, ze wyniki badan dojazddw do szkét moga znalez¢ bardzo szerokie za-
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stosowanie nie tylko w procesie delimitacji miejskich obszaréw funkcjonalnych.
Przede wszystkim badania dojazddw do szkét powinny by¢ jednym z elementow
zarzadzania ustugami edukacyjnymi. Skala i natezenie dojazdow do szkot moga
by¢ odzwierciedleniem dostepnosci do szkét, a nawet jakosci nauczania.
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Commuting to work and upper secondary school as the basic
criterion for delimitation of functional areas of cities

Abstract: The aim of this article is to identify the role of commuting to work and school as an impor-
tant indicator of functional spatial relations between the large cities and their urbon zone. The article
has been prepared in an attempt to recognize the scale and directions of daily migration to work and
schools in the agglomeration of Poznan. The first part of paper presents the literature and the experi-
ence of national and international research of commuting. Through extensive research, presented in
this article, it was possible to determine the zones of strong and weak interactions with Poznan city.

Key words: commuting, secondary schools, school commuting, urban functional area, Poznan



