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Rola Poznania jako osrodka metropolitalnego
i jego powiazania w wojewodztwie
wielkopolskim

Zarys tresci: W artykule przedstawiono istote relacji Poznania jako osrodka metropoli-
talnego z otoczeniem regionalnym w kontekscie proceséw absorpcji i dyfuzji. Przedmio-
tem badan jest pozycja spoteczno-gospodarcza Poznania i jego obszaru metropolitalnego
w wojewddztwie wielkopolskim. Analiza powigzan przestrzenno-funkcjonalnych dotyczy
zasadniczo relacji Poznan-region i sprowadza si¢ do powiazan transportowych, przeply-
wow sity roboczej oraz zasiegu oddziatywania szkét wyzszych. W konkluzji stwierdzono,
ze procesowi metropolizacji powinna towarzyszy¢ poprawa systemu transportowego oraz
dyfuzja funkcji metropolitalnych do o$rodkéw subregionalnych. W tym celu wskazuje
si¢ na konieczne dzialania strategiczne samorzadu regionalnego, zwigkszajace spdjnosé
i wspolprace terytorialng w regionie.

Stowa kluczowe: metropolia, region, relacje przestrzenno-funkcjonalne, polityka regio-
nalna, Poznan, wojewddztwo wielkopolskie

Wprowadzenie

Metropolizacja, czyli koncentracja funkcji rozwojowych o randze regionalnej,
krajowej i miedzynarodowej na obszarach silnie zurbanizowanych (metropolital-
nych), jest jednym z najwazniejszych wyznacznikéw wspolczesnego modelu roz-
woju. Wiekszosé¢ wielkich miast krajéw wysoko rozwinietych i niektére z wielkich
miast krajow rozwijajacych sie staly si¢ osrodkami nowoczesnej, wysoko wydaj-
nej gospodarki o dominacji ustug - w tym naukowych, doradczych, finansowych
czy medialnych. Proces metropolizacji jest szczegélnie widoczny w krajach, ktére
relatywnie niedawno wiaczyly sie w obieg gospodarki globalnej, w tym w kra-
jach postsocjalistycznych. W przypadku miast polskich mozna odpowiedzialnie
moéwi¢ o wyksztalconym i rozwijajacym sie¢ obszarze metropolitalnym Warszawy
oraz o tworzacych sie obszarach metropolitalnych Poznania, Wroclawia, Krako-
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wa, Trojmiasta i Katowic, a w perspektywie Lodzi, Szczecina i Lublina (zob. Jato-
wiecki 2000, Smetkowski i in. 2008, Parysek 2010).

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie roli metropolii w regionie
Wielkopolski. Analizie poddano potencjat spoteczno-gospodarczy Poznania i jego
obszaru funkcjonalnego na tle wojewodztwa wielkopolskiego oraz wybrane zwiaz-
ki przestrzenno-funkcjonalne miasta z jego otoczeniem regionalnym. Artykut
opiera sie w swej tresci na ekspertyzie wykonanej dla Urzedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Wielkopolskiego w Poznaniu pt. ,, Analiza relacji funkcjonalnych
aglomeracji poznanskiej z otoczeniem regionalnym w kontekscie dyfuzyjno-ab-
sorpcyjnego modelu rozwoju” (2011). Zaprezentowane tam dane zostaly w ni-
niejszym artykule zaktualizowane i uzupetnione. Podmiotem badan jest miasto
Poznan i jego obszar funkcjonalny w granicach pokrywajacych sie z zasiegiem
integrujacego si¢ politycznie i funkcjonalnie Stowarzyszenia Metropolia Poznan.
Od 2014 r. jest ono zwigzkiem miedzygminnym Zintegrowanych Inwestycji Te-
rytorialnych (ZIT), instrumentu finansowego Unii Europejskiej wspierajacego
wspolprace w miejskich obszarach funkcjonalnych.

Przedmiotem badan sa wybrane relacje faczace miasto Poznan i jego obszar
metropolitalny z pozostata czescia wojewddztwa wielkopolskiego. W literatu-
rze stwierdza sie, ze wraz z ksztaltowaniem si¢ metropolii wzrasta jej znaczenie
w strukturze regionalnej i ksztattuje sie nowy typ relacji miedzy metropolig a jej
otoczeniem regionalnym, ktére nie maja charakteru relacji symetrycznej (Sassen
1991, Castells 1998, Sagan 2009). Wynika to z wiadciwosci sieciowej organiza-
gji relacji przestrzennych, pozwalajgcej na budowanie zdecentralizowanych, nie-
hierarchicznych powiazan, niezaleznych od sgsiedztwa w przestrzeni fizycznej,
a umocowanych w ponadregionalnej przestrzeni przeptywoéw. Wezly tych sieci
buduja obszary metropolitalne, powstajace w wyniku spontanicznej sily proce-
soéw urbanizacji (por. Markowski, Marszal 2006). W sposéb naturalny sa to ob-
szary spojne funkcjonalnie, ale tez tworzace znacznie silniejsze wiezy spoleczne.
Mieszkancy metropolii to w wiekszosci imigranci osiedlajacy sie w miescie i jego
strefie podmiejskiej z wyboru, a nie z koniecznosci lub w efekcie decyzji admini-
stracyjnej. Tym samym proces tworzenia si¢ kapitatu ludzkiego na obszarach me-
tropolitalnych ma zupetnie inng dynamike niz w skali catego regionu. Od niego
za$ zalezy kreatywnos¢ i innowacyjno$¢ srodowiska spotecznego. Cechy te z kolei
przesadzajg o potencjale gospodarczym, konkurencyjnosci inwestycyjnej i atrak-
cyjnosci mieszkaniowej miast.

Obszerne badania prowadzone przez zespét EUROREG (Gorzelak 2007, Sme-
towski 2009, 2010) przynoszg interesujace pod tym wzgledem wyniki. Analiza
zmian stosunku wysokosci PKB na mieszkanca na obszarach metropolitalnych
i wich otoczeniu regionalnym, przeprowadzona dla lat 1995-2004, wykazala wy-
razne tendencje wzrostu réznic w poziomie rozwoju krajowych metropolii i ich
regionalnego zaplecza. O utrzymywaniu sie tych tendencji informowaly takze:
raport Ministerstwa Rozwoju Regionalnego (Rozwdj regionalny... 2009, wg Sa-
gan 2011), badania Churskiego i in. (2009, 2014) oraz miedzynarodowy przeglad
terytorialny opracowany przez Organizacje Wspdtpracy Gospodarczej i Rozwo-
ju (Przeglad polityki miejskiej OECD... 2011). Wedlug tego ostatniego w Pol-
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sce wystepuja najwieksze sposrod krajéow OECD i pogtebiajace sie dysproporcje
wewnatrzregionalne, ktére wynikaja gtéwnie z rosngcych réznic pomiedzy ob-
szarami miejskimi (duzymi miastami, przede wszystkim Warszawg, Poznaniem
i Krakowem) a obszarami w znacznej mierze wiejskimi i matomiasteczkowymi.
Tym samym zaktadane w ,Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2020 pro-
cesy dyfuzyjnego rozchodzenia sie z centrum fali innowacyjno-modernizacyjnej
nie przebiegaja w oczekiwanym stopniu. Jak zauwaza Sagan (2011), problem
niespelnionego efektu rozchodzenia sie fali wzrostowej generowanej w centrum
rozwoju znany jest od czasu praktycznego wdrazania zalozen innej teorii, a mia-
nowicie teorii biegunéw wzrostu (Perroux 1955, Boudeville 1966).

Analogiczne uwarunkowania wplywajg na wspotczesne relacje Poznania z wo-
jewodztwem wielkopolskim. W pierwszej czesci pracy przedstawiono, w oparciu
o wybrane wskazniki, znaczenie Poznania i jego obszaru funkcjonalnego w regio-
nie. W drugiej czesci pracy analizie poddano dostepno$¢ transportowa Poznania,
uznajac jg za bardzo wazny czynnik w procesie ksztaltowania sie powigzan me-
tropolia-region, takich jak dojazdy do pracy i korzystanie z ustug wyzszego rzedu.

Metropolia Poznan na tle wojewdédztwa wielkopolskiego

Metropolia Poznan w granicach stowarzyszenia miedzygminnego o tej nazwie
to najszybciej rozwijajacy sie obszar wojewddztwa wielkopolskiego. Potozona
jest w centrum regionu i skupia miasto Poznan oraz jego obszar funkcjonalny,
w skiad ktérego wchodzi 17 gmin powiatu poznanskiego oraz 4 jednostki (Srem,
Szamotuly, Oborniki i Skoki) polozone w promieniu 30-40 km od miasta. Na
analizowanym obszarze zachodza najintensywniejsze zmiany spoleczno-gospo-
darcze w regionie. Metropolia, pomimo ze zajmuje jedynie 10,3% powierzchni
wojewddztwa, jest zamieszkiwana przez ponad 27,7% ludnosci regionu. Ozna-
cza to, ze gestos$¢ zaludnienia na jej terenie jest prawie trzykrotnie wyzsza (327
os./km?) od gestosci zaludnienia w Wielkopolsce (122 os./km?). Na podstawie
danych statystycznych GUS (tab. 1) mozna stwierdzi¢, ze potencjal metropolii
odpowiada 30-45% potencjalu demograficznego, spotecznego i gospodarczego
wojewddztwa wielkopolskiego.

Poznan wraz z obszarem metropolitalnym to silny gospodarczo region, ge-
nerujacy drugi co do wielkosci produkt krajowy brutto na jednego mieszkan-
ca w Polsce. W nim wytwarza si¢ rocznie blisko 5% calej produkcji sprzedanej
w Polsce (Strategia rozwoju aglomeracji poznanskiej 2011). W Metropolii Poznan
dynamicznie rozwija sie duza i mata przedsiebiorczos¢. Na jej terenie dziala 166
tys. podmiotéw gospodarczych, co stanowi 42,8% podmiotéw dziatajacych w wo-
jewodztwie wielkopolskim. Metropolia ma zréznicowang strukture gospodarki,
obejmujaca zaréwno pracochlonne branze tradycyjne, jak i branze zaawansowa-
ne technicznie, takie jak produkcja samochodéw, lekéw, komputeréw, maszyn
biurowych, narzedzi precyzyjnych, optycznych i medycznych. Sita gospodarcza
metropolii przejawia sie w liczbie podmiotéw gospodarczych przypadajacych na
100 oséb w wieku produkcyjnym. Na rycinie 2 przedstawiono silng koncentra-



76

Radostaw Bul, Tomasz Kaczmarek

¢je funkcji gospodarczych na obszarze metropolitalnym Poznania. Inne o$rod-
ki miejskie tworzg co najwyzej subregionalne centra gospodarcze. Nalezy takze
podkresli¢, ze liczba firm zakladanych na obszarze metropolii ro$nie szybciej niz
liczba podmiotéw powstajacych na terenie wojewddztwa wielkopolskiego. Mia-
sto Poznan to takze wysoki standard ustug spolecznych. To dominujacy w regio-

Tabela 1. Potencjal demograficzny i gospodarczy Poznania i jego obszaru metropolitalnego
na tle wojewodztwa wielkopolskiego (2014 r.)

Udzial metropolii

Wskaznik Poznan  Metropolia Poznan Wojewodz- w wojewddztwie
two
[%]
Powierzchnia [km?] 262 3078 29826 10,32
Liczba ludno$ci 550742 1009028 3642196 27,70
Ludno$¢ w wieku przedpro- 84968 184604 669381 27,50
dukcyjnym
Ludnos$¢ w wieku produk- 346120 646564 2206381 29,30
cyjnym
Ludno$¢ w wieku poproduk- 116940 183026 591254 30,96
cyjnym
Liczba podmiotéw gospodar- 102513 165964 387977 42,78
czych
Liczba 0s6b bezrobotnych 13686 26031 147902 17,60
Liczba mieszkan 244170 395 551 1149451 34,41
Liczba uczniéw szkoét podsta- 43153 86565 318024 27,22
wowych i gimnazjalnych
Liczba studentéw 121117 122392 143310 85,40
Liczba 0séb pracujacych 228790 351367 849632
Liczba os6b pracujacych na 415 384 245 -
1000 mieszkancow
Udzial bezrobotnych w lud- 3,9 4 6,7 -
nosci w wieku produkcyjnym
(%)
Liczba podmiotéw gospodar- 28,04 24,47 17,48 -
czych na 100 oséb w wieku
produkcyjnym
Liczba spélek handlowych na 29,6 21,1 9,5 -
1000 mieszkancow
Wydatki gmin na mieszkanica  5167,35 4281,1 3419,9 -
[z1]
Odsetek 0s6b korzystajacych 90,9 76,6 63,9 -
z sieci kanalizacyjnej
Odsetek ludnosci obstugi- 90,9 80,3 66,2 -
wanej przez oczyszczalnie
Sciekdéw
Odsetek 0s6b korzystajacych 83 71,2 47,6 -

z sieci gazowe]j

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych BDL GUS.
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®  miasta powiatowe

- powiaty grodzkie
- Metropolia Poznan
E granica wojewodztwa wielkopolskiego

|:| granice powiatow
C] granice gmin

Ryc. 1. Poznan i jego obszar metropolitalny na tle podziatu administracyjnego wojewodz-
~ twa wielkopolskiego
Zrédlo: opracowanie wlasne.

nie o$rodek naukowy (85% studentéow regionu), o imponujacej jak na polskie
warunki bazie ustug zdrowotnych oraz stale rozbudowujacej sie bazie hotelowej
i potencjale turystycznym (ok. 75% zagranicznych turystéw wojewodztwa nocuje
w Poznaniu; Kaczmarek i in. 2011).
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Liczba podmiotéw na 100 oséb
w wieku produkcyjnym

- powyzej 25
I 20-25
B 1520
] 10-15
:l ponizej 10
E granica wojewodztwa wielkopolskiego
D granica Metropolii Poznan

D granice powiatow

I:] granice gmin

Ryc. 2. Podmioty gospodarcze w wojewddztwie wielkopolskim wedtug gmin (2014 r.)
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych BDL GUS (2014).
Powiazania Poznania z otoczeniem regionalnym

Przedmiotem ponizszych rozwazan jest identyfikacja wybranych powiazan me-
tropolii Poznan z regionem Wielkopolski. Sila i zasieg oddzialywania Poznania
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i jego obszaru funkcjonalnego w skali regionalnej zalezy w duzym stopniu od
powiazan transportowych: sprawnej sieci drogowej i przewozéw transportem
publicznym, gtéwnie kolejowym. To one determinujg skale i zasieg dojazdow do
pracy oraz powigzan ustugowych, szczegélnie w zakresie ustug wyzszego rzedu,
a wiec niedostepnych w innych czedciach regionu. Z tego wzgledu powiazania
transportowe Poznania z wojewodztwem przedstawione zostaly w pierwszej ko-
lejnosci.

Dostepnos¢ transportowa Poznania

Dostepnos¢ transportowa miasta centralnego z jednostek regionalnych (gmin-
nych, powiatowych) warunkuje sile powigzan z tym miastem, co czesto ma klu-
czowe znaczenie dla rozwoju catego regionu. Dostepnos$¢ transportowa uznawa-
na jest za istotny element organizacji przestrzeni znajdujacy odzwierciedlenie
w zréznicowaniu atrakcyjnosci i konkurencyjnosci poszczegélnych miejsc (Guzik
2011). Pojecie dostepnosci definiuje sie najczesciej jako tatwos¢, z jaka mozna
dotrze¢ z jednego punktu do innego za pomocg wybranego $rodka transportu
(Dalvi, Martin 1976).

W niniejszej pracy przeprowadzono analizy dostgpnosci transportowej gtow-
nego miasta regionu w oparciu o miare dostepnosci mierzonej odlegloscia cza-
sowgq (distance-based accesibility; Komornicki i in. 2010). Podstawowg miarg wyko-
rzystang w pracy byla dostepno$¢ wyrazona poprzez czas dojazdu do Poznania.
W celu przeprowadzenia analiz dostepnosci dokonano pomiaru czasu dojazdu do
Poznania z 45 miast polozonych na obszarze wojewddztwa i 8 miast zlokalizo-
wanych poza jego granicami. Analizie poddano dostepno$¢ drogowsq (transport
indywidualny) oraz kolejowa. Jako punkt docelowy pomiaréw przyjeto dworzec
Poznan Gléwny.

Najlepsza dostepno$¢ drogowa charakteryzuje (wg stanu z 2016 r.) jednostki
polozone przy autostradzie A2 w okolicach wezléw. O sile oddzialywania auto-
strady $wiadczy fakt, Zze izochrony na mapie dostepnosci drogowej przebiegaja
réownoleznikowo. Dostepnos¢ metropolii jest zdecydowanie lepsza z kierunku
wschéd—zachéd niz pétnoc—potudnie. Najlepiej dostepnymi osrodkami powiato-
wymi s3 Wrzeénia, Nowy Tomysl oraz Sroda Wielkopolska. Najgorzej dostepne
sg powiaty polozone peryferyjnie na péinocy i potudniu wojewddztwa (Ztotow,
Kepno, Ostrzeszow).

W poréwnaniu z dostepnoscig drogowa o dostepnosci kolejowej decyduje
wiecej czynnikéw. Obok polozenia geograficznego i uksztaltowania sieci wazne
jest takze znaczenie wezta kolejowego, ktére determinuje liczbe potaczen, oraz
kategorie pociagoéw, ktére w danym miescie si¢ zatrzymujg. Wplywa to w istotny
spos6b na czas dojazdu do Poznania. Izochrony na mapie czasowej dostepnosci
kolejowej odksztalcajg sie wzdluz gtéwnych linii kolejowych (ryc. 4). Najlepsza
dostepnos¢ charakteryzuje jednostki powiatowe lezace na szlakach prowadzacych
do Poznania (Wrzeénia, Sroda Wielkopolska, Koscian, Gniezno). Zdecydowanie
slabiej na ich tle wypadaja miasta, ktére nie maja bezposredniego potaczenia ko-
lejowego z Poznaniem. Przykladem takiego miasta jest Gostyn, z ktérego pomi-
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Dostepnos¢ w transporcie drogowym [min]
- ponizej 20

B 2040

I 40-60

[ 60-80

[ 8o-100

[ 100120

[ ]120-140

[ ] 140-160

|:| powyzej 160

|:| granice gmin

E granice powiatow

D granica Metropolii Poznan

E granica wojewodztwa wielkopolskiego

Ryc. 3. Czasowa dostepno$¢ Poznania w transporcie drogowym wojewodztwa wielkopol-
_ skiego (stan na 2016 r.)
Zrédlo: opracowanie wlasne.

mo znacznie mniejszej odlegtosci podréz do Poznania trwa diuzej niz np. z Ostro-
wa Wielkopolskiego (ryc. 4). Bardzo staba dostepno$¢ Poznania w komunikacji
kolejowej charakteryzuje drugie co do wielko$ci miasto regionu — Kalisz. Jest to
wynik uksztaltowania sieci transportowej i w konsekwencji malego znaczenia
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Dostepnos¢ w komunikacji kolejowej [min]
B ronizej 20

B 2040

B 4060

I s0-s0

I s0-100

I 100-120

[ 120-140

[ ] 140-160

|:| powyzej 160

l:] granice gmin

I:I granice powiatow

E granica Metropolii Poznan

E granica wojewodztwa wielkopolskiego

Ryc. 4. Czasowa dostepno$¢ Poznania w transporcie kolejowym wojewddztwa wielkopol-
~ skiego (stan na 2016 r.)
Zroédlo: opracowanie wlasne.

miasta jako wezla kolejowego. Uzupetnieniem sieci kolejowej jest sie¢ transpor-
tu autobusowego, ktérego znaczenie w przewozach regionalnych jest juz jednak
marginalne.
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Powigzania w zakresie dojazdéw do pracy

Dojazdy do pracy sa jednym z kluczowych wskaznikéw powiazan funkcjonalnych
w regionie. Dane statystyczne wykorzystane do przeprowadzenia ponizszych ana-
liz pochodza z 2011 r. i stanowia jedyne aktualne Zrédlo wiedzy o przemiesz-
czeniach ludnoéci zwiazanych z wykonywaniem obowiazkéw zawodowych. Z in-
formacji opublikowanych przez Gléwny Urzad Statystyczny wynika, ze w Polsce
w 2011 r. dojezdzalo do pracy 3,13 mln pracownikéw najemnych, co stanowito
32,5% ogodlnej ich liczby. Dane opublikowane przez GUS wskazujg, ze Poznan
oraz otaczajacy miasto obszar funkcjonalny stanowig jeden z najwiekszych ryn-
kéw pracy w Polsce. Miasto Poznan jest aktualnie 4. najwiekszym o$rodkiem
dojazdéw pracowniczych w kraju z liczbg blisko 91 tys. 0séb przyjezdzajacych.
Z kolei powiat poznanski pod wzgledem liczby oséb przyjezdzajacych do pracy
zajmuje 9. miejsce wsrdd wszystkich jednostek powiatowych i bezwzglednie 1.
miejsce wérod powiatéw ziemskich. Dane te wskazuja, ze miasto i powiat tworzg
najwiekszy rynek pracy w zachodniej Polsce, a o sile ekonomicznej metropolii
$wiadczg przede wszystkim drugi najwyzszy wskaznik PKB per capita w kraju
(po Warszawie) i najnizsza w Polsce stopa bezrobocia (Bul 2015). Przytoczone
wyniki pozwalajg ponadto na stwierdzenie, ze metropolia Poznan stanowi trzeci
najwiekszy oérodek dojazdéw do pracy w Polsce z liczba ponad 140 tys. oséb
przyjezdzajacych.

Analizujgc strukture przestrzenna dojazdéw do pracy, nalezy stwierdzié, ze
metropolia Poznan jest przede wszystkim celem migracji codziennych dla miesz-
kancow srodkowej czesci regionu Wielkopolski. Przyjazdy pracownikéw z innych
wojewodztw wystepuja rzadko, a gléwng przyczyna tego stanu jest duza po-
wierzchnia wojewoddztwa oraz stabo$¢ systemu transportowego, ktory sprawia, ze
podréze dzienne powyzej 50 km w jedng strone sa ucigzliwe. Liczba pracownikow
najemnych dojezdzajacych do metropolii zalezy przede wszystkim od odlegtosci
miejsc zamieszkania od miejsc pracy, liczby i czestotliwosci polaczen komunika-
cyjnych, a takze od szeroko rozumianego poziomu rozwoju gmin. Szczegélnie
istotnym wskaznikiem jest poziom bezrobocia w gminie, ktéry w duzym stopniu
warunkuje konieczno$¢ przemieszczania sie oséb do o$rodkéw dysponujacych
miejscami pracy (Bul 2011).

Dojazdy do pracy do Poznania odnotowuje sie rowniez z terenu gmin lezacych
w odlegtosci do 50-60 km poza powiatem poznanskim. Najwiecej oséb dojez-
dzajacych pochodzi z powiatow: szamotulskiego, nowotomyskiego, koscianskie-
go, Sredzkiego, wrzesinskiego, gnieznienskiego, wagrowieckiego i obornickie-
go. Wysokim udziatem oséb przyjezdzajacych do Poznania cechuja sie przede
wszystkim gminy lezace na szlakach kolejowych taczacych Poznan z miastami
powiatowymi. Silna pozycja miasta centralnego widoczna jest tez w wynikach
badan migracji pracownikéw w powiatach przylegtych do powiatu poznanskie-
go. Kazdy z badanych powiatéw graniczacych z powiatem poznanskim ma ujem-
ne saldo migracji pracowniczych. Najwyzsze warto$ci dotyczg powiatéw gniez-
nienskiego, ko$cianskiego i szamotulskiego (ponad 4 tys. oséb).
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Metropolia Poznan to obszar, na ktérego potencjal ekonomiczny skiada sie
nie tylko miasto centralne, ale takze jednostki potozone w powiecie poznan-
skim. Poza Poznaniem, ktéry skupia najwiecej miejsc pracy w metropolii, duzy
potencjal rynku pracy cechuje gminy: Tarnowo Podgoérne (18,7 tys. miejsc pracy)
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Ryc. 5. Dojazdy do pracy z i do Poznania w granicach wojewddztwa wielkopolskiego (2011 r.)
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS (2011).
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i Swarzedz (14,0 tys.) oraz Kérnik i Suchy Las. Dane opublikowane przez GUS
wskazuja tez na duzg role w kreowaniu lokalnych rynkéw pracy osrodkéw subre-
gionalnych, takich jak Kalisz, Ostréw Wielkopolski, Konin, Leszno i Pita. Sposréd
siedmiu najwiekszych miast Wielkopolski, wszystkie maja dodatnie saldo migra-
¢ji pracowniczych. Na tym tle wyrdznia si¢ Gniezno, ktére znajduje si¢ w strefie
dojazdéw do Poznania, wskutek czego dodatnia warto$¢ salda migracji jest nie-
wielka. Powyzsze miasta stanowig silne centra subregionalne, co przektada sie na
zjawisko migracji pracowniczych. Warto podkresli¢, ze rowniez w przypadku tych
miast mamy do czynienia z aglomeracyjnym rynkiem pracy. Jak sie okazuje nie
tylko Konin, Kalisz czy Leszno stanowia centrum dojazdéw, ale takze jednostki
zlokalizowane w powiatach ziemskich miast sg miejscem docelowym migracji.
Pod tym wzgledem wyrdzniajq si¢ powiat ostrowski, miasto Kalisz, powiat lesz-
czynski i miasto Leszno, powiat wolsztynski oraz powiat koninski wraz z mia-
stem Koninem. Wszystkie te jednostki charakteryzuje liczba oséb dojezdzajacych
do pracy na poziomie powyzej 2,5 tys. dziennie

Skala i kierunki dojazdéw do pracy na terenie wojewodztwa wielkopolskiego
wskazuja na istnienie jednego duzego i kilku mniejszych regionalnych rynkéow
pracy. W przeciwienstwie do Warszawy, Poznan ,nie zasysa” az tak bardzo po-
tencjalu regionu, cho¢ nalezy takze zaznaczy¢, ze jest jednostka dominujaca i sta-
nowi niewatpliwie regionalny biegun wzrostu. Dzieki sporej odleglosci i mniej-
szej dostepnosci transportowej Poznania, obok stolicy regionu wyksztalcily sie 4
relatywnie silne subregionalne rynki pracy (kalisko-ostrowski, koninski, pilski
i leszczynski), ktére uzupelniaja w duzym stopniu potencjal metropolii Poznan.

Powiazania poznanskich uczelni wyzszych z regionem.

Powigzania pomiedzy Poznaniem a regionem dotyczg réznego rodzaju ustug,
szczegodlnie tych o wysokim stopniu centralnoéci. Jednym z przykladéow jest ist-
nienie relacji pomiedzy metropolia a regionem wyrazajace sie poprzez funkcjo-
nowanie szkolnictwa wyzszego. Poznan jako o$rodek akademicki niewatpliwie
odgrywa dominujacg role w regionie. W wojewddztwie wielkopolskim w roku
2014 studiowalo acznie 143 tys. studentdéw, z czego 122 tys. oséb pobieralo
nauke na uczelniach zlokalizowanych na obszarze Poznania. Oznacza to 85%
studiujacych w stolicy wojewddztwa i wskazuje na wyrazng dominacje jednego
osrodka akademickiego w wojewddztwie. Nalezy w tym miejscu podkresli¢, ze
jest to sytuacja w Polsce typowa. W rzadko ktérym wojewddztwie istnieje wiecej
niz jeden silny o$rodek akademicki. Dla okreslenia oddzialywania regionalnego
miasta jako o$rodka akademickiego zbadano pochodzenie terytorialne studentow
uczelni poznanskich, wykorzystujac — z braku nowszych danych — wyniki badan
Herbsta (2009). Autor ten na podstawie danych z portalu spolecznosciowego
Nasza-Klasa przeprowadzit charakterystyki studentéw poszczegélnych osrodkow
akademickich. Badania te zostaly wykonane w oparciu o dane okoto 2 mln stu-
dentéw, ktérzy na ww. portalu utworzyli konta. Ich wyniki wykazaly, ze Poznan
jest o$rodkiem akademickim, ktéry jest atrakcyjny gtéownie dla studentéw z pol-
nocno-zachodniej czeéci kraju. Co zrozumiale, najwieksza liczba oséb studiuja-
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Ryc. 6. Pochodzenie terytorialne studentéw poznanskich uczelni wedtug powiatow woje-
 wodztwa wielkopolskiego (2009 r.)
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Herbst (2009).

cych w Poznaniu pochodzi z Wielkopolski. Ponadto Poznan jako miejsce studiow
wybieraja czesto maturzysci z wojewddztw osciennych, szczegélnie kujawsko-
-pomorskiego (Bydgoszcz, Inowroctaw, Wtoctawek), lubuskiego (Gorzéw Wiel-
kopolski, Zielona Géra) i zachodniopomorskiego (Szczecin, Koszalin).
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Badania Herbsta (2009) wykazaly silne oddziatywanie o$rodka wroctawskiego
na poludniowe powiaty wojewddztwa wielkopolskiego. Szczegdlnie wysoki odse-
tek oséb wybierajacych Wroclaw jako miejsce studiéw charakteryzowat powiaty
kepinski, ostrzeszowski i rawicki. W tym aspekcie sp6jnos¢ wojewddztwa nie jest
pelna. Bez watpienia obok atrakcyjnej oferty ksztalcenia w osrodku wroctawskim
wplyw na to zjawisko ma mniejsza odlegto$¢ do Wroctawia niz do Poznania. Do-
bra dostepnos$¢ transportowa Wroctawia pozwala w przypadku Kepna i Rawicza
nawet na codzienne dojazdy do tego miasta.

Jak juz wskazano, w Poznaniu studiuje ponad 85% studentéw wojewoddztwa
wielkopolskiego. Warto jednak zwroéci¢ uwage na probe rozproszenia ustug zwia-
zanych ze zdobywaniem wyksztalcenia wyzszego, czego efektem miataby by¢ ich
lepsza dostepnos$¢ dla mieszkancéw pozostalych czesci wojewddztwa, co wplywa-
oby na podniesienie rangi i prestizu osrodkéw subregionalnych. Jednym z przy-
ktadéw wzmocnienia powiazan metropolii z regionem jest tworzenie filii i o$rod-
kéw zamiejscowych poznanskich uczelni w miastach powiatowych.

W 2014 r. w wojewodztwie wielkopolskim funkcjonowato 5 filii i 8 osrodkow
zamiejscowych poznanskich uczelni. Najwiecej uruchomionych zostalo przez
Uniwersytet im. Adama Mickiewicza w Poznaniu (1 filia i 6 osrodkéw zamiej-
scowych). Utworzenie filii i oérodkéw zamiejscowych zwigzane bylo z dyfuzja,
inwestycji (budowa nowoczesnych budynkéw akademickich, np. w GnieZnie, Pile
i Kaliszu) oraz migracja kadry naukowej z Poznania do regionu. Od okolo 15 lat
prébuje sie stworzy¢ uktad, w ktérym obok dominujacego osrodka akademickie-
go w Poznaniu dziata¢ beda subregionalne centra akademickie. Pelng realizacje
takiego modelu przestrzennego szkolnictwa wyzszego utrudniajg koszty finan-
sowe nowych inwestycji oraz koszty zwigzane z utrzymaniem budynkéw akade-
mickich. W przypadku kadry dydaktycznej sa to réwniez koszty dojazdéw do tych
osrodkéw. Problemem okazalo si¢ takze relatywnie male zainteresowanie tymi
osrodkami ze strony studentéw, a od okoto 5 lat narastajacy niz demograficzny
w pokoleniu w wieku akademickim. W szczegdlnosci odbija sie on na naborze do
szkol prywatnych, ale tez filii duzych uczelni publicznych, hamujac tym samym
ich dalszy rozwoj.

Podsumowanie

Na podstawie przedstawionych analiz mozna stwierdzi¢, ze relacje Poznan-woje-
wodztwo wielkopolskie funkcjonuja w oparciu o zdecydowanie bardziej absorp-
cyjny niz dyfuzyjny model rozwoju (szerzej zob. Kaczmarek i in. 2011). Z jednej
strony istnieje dominujacy osrodek metropolitalny, ktérego baza ekonomiczna ma,
co wykazano na podstawie analizy dojazdéw do pracy, bezposredni zasieg 50-60
km od granic miasta. Z drugiej strony w regionie istnieja 4 relatywnie silne o$rodki
subregionalne, ktére spetniaja cze$¢ funkeji osrodka gléwnego dla obszaréw po-
tozonych powyzej 60 km od Poznania. Sg to w wigkszosci funkcje subregionalne,
aczkolwiek podejmowane sg rowniez proby implementacji pewnych funkgeji o za-
siegu wojewddzkim (np. prywatne uczelnie wyzsze, wyzsze szkoly zawodowe oraz
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filie duzych uczelni publicznych). Do jednostek tych naleza: Kalisz, Konin, Leszno
i Pita (a takze w pewnym stopniu Gniezno i Ostréw WIkp). Sa to w wigkszosci
miasta, ktérych obecna pozycja jest efektem potencjalu wtasnego, ktory wyksztalcit
sie gléwnie dzieki pelnieniu przez nie funkcji wojewddzkich w latach 1975-1998.

Drugim czynnikiem determinujacym policentryczny charakter regionu jest
jego duza powierzchnia i nie zawsze dobra dostepnos¢ transportowa metropolii,
zwlaszcza w czedciach peryferyjnych wojewddztwa. Z punktu widzenia poprawy
spojnosci regionu oraz dostepnosci jego stolicy istotne znaczenie ma budowa
drogi ekspresowej do Wroclawia, a w przysztosci poprawa przejezdnosci odcin-
kéw do Pily i Ostrowa Wielkopolskiego. Pomimo dobrych wynikéw dostepno-
$ci kolejowej Poznania, nalezy dziala¢ w celu rozwoju tego $rodka transportu.
Z uwagi na zly stan infrastruktury kolejowej i olbrzymi potencjat tkwiacy w roz-
woju potaczen kolejowych powinno sie modernizowaé gtowne szlaki kolejowe.
Nalezy prowadzi¢ dziatania na rzecz poprawy stanu technicznego linii kolejo-
wych (podniesienie parametréw linii Warszawa—Berlin E20, przebudowa linii
E59, szczegoélnie na odcinku od Krzyza Wielkopolskiego do Rawicza). Z punktu
widzenia metropolii i jej powiazan z regionem bardzo waznym zadaniem jest
uruchomienie kolei metropolitalnej, ktéra powinna odcigzy¢ ukiad drogowy mia-
sta Poznania i skomunikowa¢ w jeszcze lepszym stopniu Poznan z osrodkami
powiatowymi.

Warto zatem podkredli¢, ze wojewoddztwo wielkopolskie wraz z Poznaniem
jako os$rodkiem metropolitalnym majg szanse by¢ jednostkami funkcjonujacymi
w oparciu o dyfuzyjno-absorpcyjny model rozwoju. Analizujac sp6jnos¢ teryto-
rialng wojewodztwa wielkopolskiego, nalezy podkresli¢ problem powiatow pe-
ryferyjnych. Szczegélnie silne oddzialywanie osrodka wroctawskiego powinno
zmusi¢ do refleksji i zastanowienia sie¢ nad prébg ,,odzyskania” utraconych jed-
nostek.

Wobec faktu, ze dysproporcje wewnatrzregionalne wyplywaja z réznego tem-
pa wzrostu metropolii i jej otoczenia regionalnego, rodzi si¢ pytanie, czy omawia-
na dywersyfikacja stanowi faktycznie zjawisko, ktéremu nalezy przeciwdzialaé.
Otoz jest to dylemat natury ogodlnej, zwiazany z polaryzacja nie tylko w wymiarze
terytorialnym, ale przede wszystkim spolecznym. Silne dysproporcje w poziomie
rozwoju wplywaja na pogorszenie subiektywnie odczuwanej jakosci zycia w wol-
niej rozwijajacych sie jednostkach. To z kolei intensyfikuje procesy emigracyj-
ne, czyli odplywu kapitatu ludzkiego, a w diuzszej perspektywie przyczynia sie
do stagnagji i degradacji obszaru, co w konsekwencji obniza efektywno$¢ calego
uktadu (Smetkowski 2009, Sagan 2011). Fakt ten nie pozostawia watpliwosci co
do koniecznosci udziatu wtadz regionu w procesie wyréwnywania réznic regio-
nalnych, a zwlaszcza poprawy spoéjnosci regionalne;j.

Jednym z istotniejszych zadan wiladz regionalnych sg dziatania majace na celu
regionalne umocowanie metropolii, zaréwno w wymiarze gospodarczym, jak
i spotecznym. Przeciwdziatanie wyalienowaniu obszaréw metropolitalnych z ich
regionalnego otoczenia ma réwniez wymiar pragmatyczny, jako Zze wspieranie
rozwoju metropolii ma szanse uzyska¢ silniejsze poparcie polityczne woéwczas,
gdy bedzie interesem spotecznosci catych regionéw (Domanski 2008). Regiony
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nie powinny zatem biernie oczekiwa¢ na rezultaty dzialan na rzecz powolania
obszaréw metropolitalnych jako jednostek zarzadzania i programowania, tylko
aktywnie je wspottworzy¢. Etap administracyjno-prawnych negocjacji, majacych
ustawowo okredli¢ przyszly ksztalt obszaréw metropolitalnych w kraju, jest uni-
katowa szansg dla wiadz regionalnych stuzgca wzmocnieniu powiazan wewnatrz-
regionalnych poprzez wspéldzialanie i wspdltworzenie metropolitalnych struk-
tur terytorialno-organizacyjnych.
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Poznan role as a metropolitan center and its relationships
in the region of Wielkopolska

Abstract: The article presents the essence of the relationship between metropolis and the region in
the context of the processes of absorption and diffusion. The aim of the research is to define the so-
cio-economic position of Poznan and its metropolitan area in the region of Wielkopolska. Analysis of
spatial and functional connections concerns basically the relation Poznan-region, brought transport
links, commuting and the range of influence of universities. The conclusion was that the process of
metropolisation should be accompanied by improving the transport system and the diffusion of met-
ropolitan functions of the sub-regional centers. For this purpose, it indicates the necessary strategic
actions of regional government, to increase cohesion and cooperation in the region

Key words: metropolis, region, spatial and functional relations, regional policy, Poznan, Wielkopol-
ska



